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La inveacl&i ee refiera a anea perfeccionamientos 
en lea embragues de amelle abrasador pmrs acci^mamientos de 
avance o accionamientos paso a paso, particUlarnante para 
instalaciones de transporte de ispresos en mámalnaa de ofi­
cinas* csm un muelle abrasador anido en anida positiva con 
el oabo de accionamiento* cayo diámetro no sometido a carga 
es mayor que el cabo de accionamiento y el cabo de cabra*
gas.

10* ^  los embragues de mnel-le abrasador son posibles
dos principios ibadaaeatales* los caales persaitem la unidn 
positiva del muelle por ana parte con el embrague y por 
clara parte con el accioMmdsnto. 2bt el primer caso* el diá­
metro no eomatido a carga del Huelle es más peqpeHo que el 

15* díéaetro del cabo de mabrague* El extremo libre del amelle
es sujetado por na gatillo, y deapuás de dispararse el mis­
mo el muelle rodea a modo de aalto el cUbo de accionamiento 
que está girando* aieMo arrastrado en virtud do lafriccidn 
de cable. El extremo libre del muelle vuelve a topar ocntra 
el gatillo para el desembrague* de manera que el muelle píq& 

20. de volver a llevarse a su posicidh terminal abierta medien­
te acdáa de masa o tsabiA* por una fuerza da muelle. Na él 
segando ceso* el diámetro no cargado del muelle es mayor

' * - ¿3 -



que al cubo da embrague. Para $1 embregue, al extremo libra 
dal amalla aa epratmio par ajearlo mediante un patih contra 
al cuba parada, da manara que al amalla aa cierra y aa pro­
ducá al embrague da loa dea cuboa*

Eatca principia# Aa aaaaragua puedan trabajar das- 
da luego da manara aatiafaotorim en anchoa caaes de aplica- 
cióh, pare tmabiÓn axiatan caaoa Aa utilización en loa cua- 
laa aa azi gen ansa condicionaa Aa precisión de trabajo par- 
ticularmenta alavMaa y Bolamente eatén diaponiblea unas r& 
AuciAa# fUerzaa de mando para al accionamiento Aal embra­
gue. Esta# caaos Aa aplicación me preeentan por ejemplo en 
mdquiM# ó^ oficina en la# que hay que transportar soporta# 
A# ragiatro Aa líbaa en linea y cado paso da lina# tiene 
que padaraa reproducir con tanta exactitud como sea posible. 
Igualmente sa necesitan también en otro# cacqwe unas Rucia 
n## exactas da embrague, por ejemplo en instalaciones da 
transporta Aa la técnica da fabricación o también en inata- 
lacionea da clasificación, etc.

lo# embragues conocido# da muelles abrazadora# 
adolecen Aal inconveniente A# que su precisión Aa mando es­
tá determinada en gran manare por al momento y la duraaióh 
temporal da la acción da la fuerza da mando. Meada, la du­
ración temporal da la fuerza Aa mando generalmente no coin­
cida con la duración dal catado embragado, de sanara que ya 
debido a ello ee producen m e e  inaxactituda# relativamente 
grandes. Sara alcanzar después del desembrague en punto da 
destino previamente establecido sa requiera generalmente



por oate motivo una elevada energía de isqMlsióu, pace qp* 
el embrague llegpe a en ponto de destino también enmelo el 
accionamiento caté ya interruapido. Se puede reconocer que 
estas limitaciones influyen directamente sobre la precisión 
del traMjo y puedan masarse, en su caso, entre sí* - - - -

ía invoición se plantea el problema de señalar un 
embrague de muelle abrazador, con el cual cea posible una 
transmisión positiva da fuerza durante todo el eapaeio de 
tiempo del estado embragado y particularmente que se puedan 
alcanzar con elevada precisión de mando los puntos de deseo 
aexiás previamente establecidos. Para ello deben necesitar­
se solamente fuerzas reducidas de mando y no debe estar da­
da *is*gnm* dependencia de su duración temporal. - - - - - -

Bara resolver este problema, un embrague de mue­
lle abrasador de la clase mencionada al principio est& con­
figurado acgda la invención porque el extremo libre del mua 
H e  abrazador puede acoplarse a través de un acoplamiento 
da resbalamiento con un elemento de accionamiento y porque 
el momento de resbalamiento ea mayor que el momento necesa­
rio para el cierre del muelle abrazador. - - -  - -  - -  - -

Qo embrague de muelle abrazador según la invención 
presenta la ventaja substancial de que la plena fuerza de 
acoplamiento puede transmitirse exactamente hasta el momen­
to am que se retira la fuerza de mando que ae ejerce sobre 
el elemento de aceiensmieato. Pe esta manera es posible al­
canzar puntos finales previamente establecidos, sin que por
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elle tenga que retirara* ya antee la fuerza de mando y se 
produzcan por consiguiente grandes inexactitudes. Debido a 
que el moemnto de resbalamiento del acoplamiento de resba­
lamiento aa mayor que el momento necesario para cerrar el 

5. muelle abrasador, la totalidad de la disposición puede gi­
rarse libremente en el catado desembragado, y se produce de 
una manera prácticamente inmediata el embrague cuando ae 
efectúa el acoplamiento con SI elemento de accionamieatc. 
Bate último puede ser de modo muy sencillo un elemento dis­

to . puesto de manera estacionaria, que impida el giro del aco­
plamiento de resbalamiento en su lado de salida y produzca 
por lo tanto da manara segura la diferencia necesaria entre 
el momento de resbalamiento y el momento de cierre para el 

abrasador. — — — — — — — —  — — — — — — — — — — — —

13. XI desembrague a modo de salto del acoplamiento
se produce exactamente al suprimir la acción del elemento 
de accionamiento, porque ee elimina con ella la diferencia 
mencionada de momentos y actúa directamente la fuerza de r& 
posición del muelle abrazador. Por lo tanto se puede Obser- 

20. ver que el tiempo de la transmisión de fuerza a travóe de
este acoplamiento coincide exactamente con el tiempo de la 
acción del elemento de accionamiento y se aumenta substen- 
cialnsate debido a ello la precisión de mondo en compara­
ción con los embragues conocidos basta abora. Debido a que 

25. el elemento de accionamiento puede estar anclado de modo e&
tacioaario, se requiere para el accionamiento del acopla­
miento mecamente la reducida fuerza de regulación can la 
que el elemente de accionamiento debo actuar solare el acó-



plamiento de r^balsaiento.

El acoplamiento de resbalamiento puede presentar 
en en ulterior desarrollo de la invención dos elementos cea 
céntricos a modo de caequillos diapuestos sobre el muelle 
abrasador, los cuales estás sometidos a la carga da un mue­
lle de compresión cus los une entre si, Be esta asnera se 
consigue la ventaja de que el muelle abrazador está encapen 
lado en su totalidad y  protegido por lo tanto de manera du­
radera contra la suciedad. Esta característica, resulta ser 
particularmente importante en máquinas de oficina. - - - -

los elementos a modo de caequillos pueden ser de 
materia plástica, la cual posee ya de por si un coeficiente 
de fricción aSecuado para producir el memento de resbala­
miento. A ello contribuye, además, el muelle de compresión 
que une loa dos elementos a modo de caequinee entre ai y 
con el cual es posible un aumento seguro del momento de rea 
balsmianto más allá del enmanto necesario para apretar el 
Bacila abrazador* — — — — — —  — —

uno de los elementos a modo de caequillos está 
provisto convenientemente coa una pluralidad de eecotaduras 
dispuestas radialmente para el alojamiento ajuatable del 
tremo libre del muelle abrazador, apando el elemento a modo 
de caequillo rodea el muelle abrazador, el extremo libre 
puede alojarse can tanta precisión que para el cierre defi­
nitivo del muelle abrasador se requiere un recorrido athimo 
de giro, mediante lo cual está dado otro enmanto de 2a pare-



cisión de trabaje

El elemento a modo de caaqptllo que no está anido 
con el extremo libre del amelle abrazador puede presentar 
una brida dentada^ dentro de la cual puede enclavarse el 
elemento de accionamiento. De esta manera está dada la pos&, 
bilidai de ejecutar durante un solo giro del acoplamiento 
una pluralidad de acciones de embrague* cuya distancia ain^ 
ma entre ai está determinada por el námero de los dientes 
en la brida. Se ha mostrado que un embrague de muelle abra­
zador estructurado segán el principio de la invención puede 
efectuar unce pasos de avance muy pequeHo* en virtud de su 
elevada velocidad y precisión de embragan* - - - - - - - -

Tábido a que un embrague aegda la invención traba 
ja de una manera muy exacta del modo cosa se ha descrito, 
pueden asignarse elementos de mando a la parte de accionm- 
mianto y a la parte de embrague, loo cuales pueden llevarse 
a ana interacción entre ai. Rara este fin* el embrague lle­
va convenientemente en aa cubo de embrague una rueda fiado­
ra. Con ello puede aprovecharse el lado del embrague para 
producir un criterio que puede llevarse independientemente 
del momento del accionamiento del embrague para cada posi­
ción de eaclsvasKtantc en interaecióh con la parte de accio­
namiento, mediante lo cual está dada otra posibilidad para 
utilizar el embrague para realizar un mecanismo de avance 
de lineas que trabaje con mucha precisión en máquinas de 
oficina. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -



Para que en la anata de movimiento de un punto de 
enelawaaiento de la rueda fiadora en el modo de ejecución 
del embrague que es acaba de describir no pueda producirse 
ningún movimiento de oscilación o movimiento alternativo 
del cubo de accionamiento, $1 cubo de accionamiento está 
provisto en un ulterior desarrollo con un Moqueo de retro­
ceso* Este bloqueo de retroceso puede ser un muelle abraza­
dor que rodea el cubo de accionamiento y fijado de manera 
estacionaria* el cual puede ajustarse sin dificultades con 
tanta precisión que su cierre por fricción se presento den­
tro de la zona de movimiento de un punto de eaclgvaaientc 
de la rumia fiadora*

!Raa posibilidad para el mando del embrague segSn 
el principio de la interacción entre la parte de acciona­
miento y la parte de embregue estriba en que Be ha previsto 
un dispositivo de accionamiento con mando electromagnético 
que presenta un elemento de tope que penetra en la zona de 
movimiento de la rueda fiadora cuando el electroimán está 
sin corriente y que es desplaeable por la rueda fiadora, que 
mediente desplazamiento mueve al elemento de accionamiento 
fuera de la zona de la brida dentada* -

Pe seta. manera se asegura que cuando se desconec­
ta el electroimán de mando si elemento de tope después de 
atravesar un punto de enclsvamieatc separe de manera fiable 
d  elemento de accionamiento del acoplamiento de resbala­
miento* con lo cual se asegura a su vez que precisamente en 
este momento se efectúe el desembrague a modo de golpe del



acoplaoiento

A continuación se describe un ejemplo da ejecu­
ción da la invención a la lúa da les planea. Lea planea
HMMtttW H  — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

La Pig. 1 la estructura de un ea&ragae da naalla 
abrazador asgdn la invención. - - - - - - - - - - - - - - -

La Fig. 2 la sección 11-11 de la Fig. 1 . - - - -

La Fig. 1 la representación esquemática dal atando 
da un etábrague da auslle abrazador asg&i la invención na- 
dianta un alac troiada, al cual actúa eiaultánoamente cobra 
la parta da accionaaiento y la parta da eobragua. - - - - -

3&3t la Fig. i se ha rapreaaatado un embrague da 
analla abrazador an una sección longitudinal. laa piezas da 
eabrague aatdn aituadaa sobre un árbol i da accionamiento, 
al cual aatd unido aadianta una espiga 2 con un cubo 3 da 
accionamiento, da ñañara que al cubo 3 da accionamiento gi­
ra conjuntamente con al árbol i da accionaaianto. Sn al ár­
bol i da accionaaianto aa encuentra dispuesto, adaada, da 
ñañara libraaanta giratoria un cubo 4 da embregue* El cabo 
4 da embrague está unido da aunara fija con un piRdh 5 da 
aabra^a, al cual es da materia pláatica y presenta dientas 
6. R* al piHóa 5 da embrague puada astar fijado, adaaás, un 
disco 7 da rendijas, el cual pasa cea sus rendijas 8 delan­
te da an aando opticoalactrdaico no representado an la figgi 
ra, aadianta al cual puedan producirse da nodo conocido sa-
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Balea de mando pama una disposición accionada con el aH&ragua.

El cubo 3 de accionamiento y el cubo 4 de embra­
gue están provistos de partes coineideates 9 de diámetro 
más reducido, sobre las que se encuentra dispuesto un mué—

3* lis abrazador 10. Este muelle abrazador 10 tiene extremos
11 y 13 doblados hacia ibera. El extremo 11 de muelle está 
fijado en una rendija 12 del cubo 3 de accionamiento, o sea 
que está unido can este cubo con unida positiva. El extraño 
libre 13 del muelle se encuentra sometido desde el exterior 

!3* cen una fuerza de mando, del modo que se describirá más a %
lente. -

3h la Fig* 1 se ba representado, a&eaás, con una 
linead* trazos y puntos, unaan&liaBi&adelcu¡be3dsae- 
cicnamiento, aliante lo <̂ al se quiweeabosar queelac- 

15* cicaaaieato del embrague puede efectuarse en mate punto por
ejemplo tambián sodiants una correa. — — - — -- — - - - -

El muelle abrasador 10 está rodeado p w  un 
lio 15 de materia pláetica, mediante el cual se imtlla protg 
gido centra la penetración de saciedad* El casquiHo 15 de 

20. materia plástica fezsaa conjuntamente con otro caequillo 1?
de materia plástica, situado encima del primero, un acopla­
miento de resbalamiento, los dos caequillos 15 y 17 de aatg 
aria plástica están separados a presidia en sus bridas termi­
nales mediante un muelle 19 da casgmesi&t. El caequillo 1?

25* de materia plástica se encuentra en contacto con un anillo
16 de retencidn Sesgar, da manera que loa dos elementos del



acoplamiento de resbalamiento están sometidos a una carga 
previa* Debido a que el anillo de retención acoger eetá fi­
jada en el caequillo inferior 1$ de materia plástica, se 
produce de manera segura por el Huella 19 un mocante de rag 
balmaiento entre las dos piezas, el cual es mayor ̂ mt el ê o 
menta necesario para cerrar el muelle abrasador 10. - - - -

En la Fig. 1 se puede observar, además, que el p& 
adh de materia plástica está provisto de una brida 20, la 
cual está configurada como rueda fiadora por el dentado 21. 
B1 funcionamiento da eata rueda fiadora se describirá más 
adelanta. —

En el extremo izquierdo del cubo de accionamiento 
aa ha previsto un bloqueo de retroceso. Para este fin, el 
cubo de accionamiento está provisto en 23 de una rsduccidn 
del diámetro, de manera que entre el piüán 3 de materia 
plástica y el cubo 4 de embrague se produce un espacio hue­
co, dentro del cual se encuentra alojado un abraza­
dor 26 que bloquea el retroceso. Este muelle abrazador 26 
está Ajado a un elemento 28 a modo de caequillo, el cual 
termina oca una brida 27, la cual está fijada de manera es­
tacionaria al bastidor que sostiene el embraga#* lata fija­
ción estacionaria está esbozaba en la Rig. 1 por una línea 
de trazos y puntos.

la Pig* 2 muestra la sección 13-11 de la Fig. 1. 
En la misma puede verse la disposición coneántríca del ár­
bol 1 de accionamiento, del cubo 3 de accionamiento y del



Muelle abrazador ta* Los dos extremes dobladoe 11 y 13 del 
muelle abrazador 10 est&r representados en su posioi&i de 
fijaeidn corr^pandiente. Se puede observar que oí muelle 
abrazador 10 puede alojara can auextraao libre 13 enva- 
r ^ z  rendijas 14 del elemento in^rior 1? a modo de easqui- 
11o, de manera que se puede ajustar lu posición del ouelle 
abrasador 10, Las rendijas 14 e*6&t representadas en le 
3H&. 2cgn<M6Masi&trsMMear&^&s*3&exaHMm WdalmtKt 
H e  abrasador 10 fijado en lu rendija 12 (?ig. 1) del cubo 
3 do aceicnamiento puedo moverse canjuntamentc can el subo 
3 de accionamiento en una zana nngulnr determinada por le 
longitud de una escotadura 15a que está prevista en el ale- 
monto interior 15 a modo de caequillo. Esta escotadura 15a 
posibilita el zmwimisnto del er^reao fijado 11 detlmaella 
abrazador* para que el muelle abrazador paada cerrarse. Se- 
gda la finara del ajaste del muelle abrazador* sin ccbareo* 
eate movimiento es t m  reducido que solamente se utiliza 
ana fracción de la Icngitud de la asestadura 15a* - - - - -

La Kg. 2 maestra* además*, la brida dentada 18 
del elemento exterior 17 a modo de caequillo. En el elemen­
to 17 a modo de caequillo o en su brida 13* respectivamen­
te* se sn-ruentra el anillo 16 de retención Seeger, ya des­
crito más arriba* el cual mantiene maides los dos elementos 
15 y 17 a modo de casquines centra la fuerza del muelle 19 
da compresiAr* de manara que se produce! memento da reeíbg 
lamiente necesario del acoplamiento diz resbalamiento forma- 
de de este modo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -



El Modo de funcionamiento del cata-agua de muelle 
abrazador aa tal que para el embrague ee requiere meramente 
una nocida de fuerza sobre el dentado 18 del elemento 17 a 
modo de caequillo de manera que eete último ya no gire con­
juntamente con el elemento interior 15 a modo de caequillo. 
Cuando el árbol 1 de accionamiento es accionado de manera 
continua# gira en primer lugar el cubo 3 de accionamiento y 
con este último taabiáa el acoplamiento de resbalamiento 
formado per los dos elementos 15 y 17 a modo de caequillos. 
Este giro se efectúa en el sentido de la flecha mostrada en 
la ?ig. 2. B1 cubo 4 de embrague puede girar libremente en 
el mismo sentido. SI muelle abrazador no está sometido a 
ninguna carga y está suspendido sobre el cubo 3 de acciona­
miento y el cubo 4 de embrague. Debido a que el caequillo 
13 rodea al muelle abrazador 19, gira conjuntamente la totg& 
lidad del acoplamiento de resbalamiento. SI Melle abrazar- 
dor 19 gira entonces tasAidn conjuntamente, porque su extra 
mo 13 se encuentra alojado dentro de una ranura 14 situada 
en el ademento interior 15 a modo de caequillo. - - - - - -

Cuando el giro del elemento exterior 17 a modo de 
caequillo se objeto de una limitaeiái por le acción sobre 
en brida dentada 18, ae vence el momento de resbalamiento 
del acoplamiento de resbalamiento, y el muelle abrazador es 
arrastrado respecto al caequillo 1? que abcaca ha quedado fl 
jo por el cubo 3 de accionamiento en su extremo 11 que se 
susve hacia la escotadura 15a y ae cierra, de manera que 
abraza las dos partes 9 de los cubos 3 y 4 y produce el em­
brague. la única pieza fija de la disposición ea por lo tan.



tú el caequillo exterior 17, girando todas las demás piscas.

SI estado embragado queda eliminado de golpe tan 
pronto como se suprime la limitación del elemento exterior 
17 a modo de cosquillo, bebido a que con ello el aeoplaaien 
to de resbalamiento vuelve a acoplarse en cierto modo, el mué 
lie abrazador puede deatensarse de nuevo inmediatamente en 
la extensiva en que su extremo 11 fue movido dentro de la 
escotadura 15a* He esta manera se produce una acción de de- 
sea&ragoe que coincide prácticamente con el momento de la 
eliminación de la fuerza de limitación en el elemento exte­
rior 17 a modo de caequillo* - - -  - -  - -  - -  - -  - -  —

Por lo tanto, el embrague de muelle abrazador des 
erito no tiene qu* gobernarse de manera complicada para al­
canzar una posición final predeterminada, en la que se efqc 
tda el daeezbraga*, sino que se puede conseguir sin ninguna 
dificultad cualquier posición Anal mediante la sencilla 
terminación de la acción de la fuerza de mando* Beta fuerza 
de mando es muy reducida y puede realizarse fácilmente por 
un gatillo situado de modo estacionario y que actúa sobre 
el dentado 18* -

Tal como sa ha descrito ya más arriba, el embra­
gue de muelle abrazador puede gobernarse por ama ventajosas 
características de funcionamiento em una interacción entre 
la parte de accionamiento y la parte de embrague, lo cual 
proporciona ventajas especíeles para su aplicación en aecio 
naaientoa paso a paso, particularmente en Ies instalaciones
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da transporte de impresos de míquinaa de oficina. En la 
Fig. 3 ss ha representado un dispositivo de accionami^to 
que posibilita un mando de esta dase. Esquemáticamente se 
ha representado un electroimán 30, así como la brida dsnta-

5. da 18 del elemento exterior 17 a modo de caequillo y la rúa
da fiadora 20 can loe dientes 21 situados sobre el árbol 1 
de accionamiento. SI electroimán 30 tiene mea armadura 31* 
así coso un soporte 32# el cual está montado de manera no 
representada en la figura en un bastidor que sostiene tam-* 

10. biáh el embrague. La armadura 31 ea mantenida por la trac­
ción del muelle 33 en la posición de reposo mostrada en la 
figura, y cuando es activa el electroimán 39 as mueve en la 
dirección de la flecha hacia al núcleo del miaño. La araadg, 
ra 31 está provista, además, de un elemento 35 de tope, el 

15. cual está fijado a la misma mediante espigas 36. El elemen­
to 35 de tope puede desplazarse en la dirección de la fle­
cha representada en la figura sobre la armadura por la ac­
ción de la rueda fiadora 29. Entonces actúa sobre tu gati­
llo 37 que en estado de reposo es mantenido por la tracción 

29. del muelle 38 en el dentado 16 del elemento exterior 17 a
modo de caequillo. SI muelle 38 está dispuesto entre dos 
suspensiones 34 y 39, de manera que aprieta el gatillo 37 

unido a la suspensión 39 contra el dentado 18. En la Fig. 3 
ee ha representado m  estado en el que el electroimán 30 es 

25. tá desconectado y por lo tanto el tope desplazable 35 move­
rá a través de la rueda fiadora 20 que se encuentra en 
rotación el gatillo 37 íbera del dentado 18. ¡Esto significa 
que el embrague quedará daaes&ragado mediante esta acción,
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mientras que al ocBectarse el dectroisés 30 su arcadure re­
sultará atraída y el tepe 35 ce moverá ftmra do la sosa &e 
la rueda fiadora 20. Be este memento, el gatillo 37 puede 
ser llevado al interior del dentado 18. lo cual equivale a 

5* la poaicidn represantes en la Pig. 3 mediante Ij&̂ esa da
traBsscmtiaacs. En este estado, el eadcugue estará asanug^ 
do* la posiciáu desenclavada del gatillo 3? se ha rcpres^t^ 
do en la Fig. 3 medianto líneas de trazos y puntos. - - - -

e<ntm dispositivo eegdh la Pigales posible go- 
10. beruar el entrague de muelle abrasador detalmeswaque

lleve a cabo pasee de avance csya lon#.tud depende del den­
tado 21 de la rueda fiadora 20. $n eete caso ya no existe 
ninguna dependencia de la duraoidn de los izpcdaos da asado 
conducidos al electroimán 33+Sara al í^ioMaianto de la 

15+ diapoeioidaeeaeraam^iz^portante#M¡Bepr^uz^ania-
pulso de mando oaya duraciái puede variar denlas de la lon­
gitud previaaente dada de loe pasos de enclsvamiento. la 
precisids del modo de trabado dad. aH&rague no restd.ta me&cgs 
catada por ello, ^toa inpulBoo do mando pueden suministra^ 

20* se por e j w l o  a  través d^l disco 7 de rendijas descrito en
w*tAt W g- eStOS iZpUiSOS ia
yMlWKt n*i— <*t***...****.^*.<***<<* *-**-.—<****

Cuando se conecta el eleetrolnáh 30, el tope 35 so 
separada la rueda fiadora 20 y el gatillo 37 penetra m a l  
dentado 16. De ̂ t e  modo se afectRa el eB̂ brague iastant&eo. 
Si ce saprimedirecteueatedeapuáe el impulao d e m u d o  para 
al electroimán 30+ *ia&HaovueIvea3MgM*o,y el estado ega



bragado continúa hasta que el tope 35 movido hacia abago ha 
cia la ruada fiadora 29 es desplazado por el diente de ea- 
claMBSdento siguiente mediante el ea&rague embragado de tal 
asnera qpe el gatillo 37 sale del dmtado 13 y pasa a la 
sicidn representada por la linea de trazos y puntos. Debido 
a ello se efectúa un desembragado Instantáneo y la totali­
dad del accionamiento queda detenida. En dependencia, por 
lo tanto, de si un impulso de mando para el electroimán 35 

se mée corto o más largo que un escalón de avance de la ra& 
da fiadora 29 se efectúa un funcionamiento largo o corto 
del ea&ragua de muello abrasador. Ba cada caso, sin ez&argo, 
está asegurado que el embrague se desembrague en pantos 
sxactaaanta determinados de antemano, loe cuales pueden prv 
ducir por ejemplo en en utilización en instalaciones de 
transporte de paso a paso que trabajan por líneas la distas, 
cia exacta entre líneas previamente establecidas en iapra- 
ses* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

El dispositivo de accionamiento mostrado en la 
Pig. 3 asegura par consiguiente al contrario de los acoplar 
mientas por aAcoi&t conocidos hasta ahora, loa cuales tra­
bajan siempre en dependencia de la duración temporal de les 
ispt&eoe de mando conducidos a los miamos, un 
to emacto paso a paso independientemente de la duración de 
los iapUlsos de meado. Esto se conwigue mediante la tatema 
ciái descrita entre la parte de accionamiento y la porte de 
embrague del acoplamiento. Podría producirse entonces con 
un dispositivo de accionamiento según la figura 3# durante 
un estado en el que la rueda fiadwa 20 no actúa, justamente
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Hotara al tapa 35 payo m: al cual al electroimán 30 está dea 
conectado, un efecto de oscilación, debido a que el pifKSn 5 
de embrague (Pig. i) puede girar libremente conjuntamente 
con la rueda fiadora 20 en estado deaeabragado. Con el fin 

$. de evitar estos estados indefinidos o los movimientos de
avance y retroceso del pidón 5 de embrague, se ha prcvieto 
el bloqueo de retroceso descrito ya más arriba, el cual aa& 
gura de manera fiable que el piRóh 5 de embrague solamente 
pueda girarse en la dirección de embrague previamente está­

te. blecida. Debido a ello se incrementa todavía más la seguri­
dad de funcionamiento del fMuhifg"** de abrazador en
accionamientos de precisión. - - - - - - - - - - - - - - -

N e 2 A

Se declaran de novedad y propiedad para España, 
1$. sen territorios y planas da soberanía, las siguientes: - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

Perfeccionamientos en los embragues de muelle 
abrasador, para accionan!entes de avance o accionamientos 
paso a paso, particularmente para instalaciones de traaspeg 

20. te de impresos en máquinas de oficina, con un muelle abraza
dor unido en unión positiva ccu el cubo de accionamiento, 
cuyo diámetro no cometido a carga so mayor que el cubo de 
accionamiento y el cubo de embrague, caracterizados porque 
el extremo libre (13) del muelle abrazador (10) puede neo-



piara# a tr&véw da un acoplaaianto (15, 17# 19) da raabala- 
nianto coa un alaaanto (37) da aceioaaniento, y perqua al 
nononto da raabalanaicato aa mayor qua al nooante nacaaario 
para carrar al aualla bramador (M>). - - - - - - - - - - -

2—  Barfaccionaniantoa aagdn la raiviadicacidh 1̂  
earaetariaadoa perqua al acoplanianto (15, 17, 19) da raab& 
laniante praaanta dea alanantoa eoaodntricoa (1$, 17) a mo­
do da caaquilloa diapuaatea cobra al amalla abrasador (10), 
loa eaalaa aatAi aonatidoa a la carga da m  analla (19) da 
conpraaidh qua una a loa ninaoa. - - - - - - - - - - - - -

3.-* Parfaeeionaniantoa aagda la raiviadicacidn 2, 
earaetariaadoa perqua ano (15) da loo alonan toa (15, 17) a 
nodo da caaquilloa aatá proviato con una pluralidad da aaeo 
taduraa (14) aituadaa da ñañara radial para al alojamiento 
ajuatabla dal extraño libra (13) dal acalla ábraaador (10).

4*- Barfaecionaniantoa aagdn la raivindicacidn 2 
6 3, earaetariaadoa porqua al alaaanto (17) a nodo da cae­
quillo qua no aatd unido con al axtreao libra (13) dal nua- 
11a dbraaador praaanta una brida dentada (18), dentro da la 
cual puada aaclavaraa al alananto (37) da accienaaianto. -

5-- Parfaccionaaiantoa aagdn una da loa raivindi- 
eacianaa antarioraa, earaetariaadoa porque al cubo (4) da 
aabragua lleva una ruada fiadora (20, 21). - - - - - - - -

6.- Barfaccioaantaatoa aagáo una da laa raivindi- 
cacionaa antarioraa, earaetariaadoa porque al cubo (4) da



7.- ̂ Zrfecciamamientoz segé^ la reivindicación 6, 
caracterisadcs porque el blcqcMO (26) do retroceso ca un 
muelle abrazador (26) que está fijado do manera eatacionaria 
y q^s rodea al cubo (4, 23) de eaíbragMe. - -  - - - - - - -

6.- Perfeccicnamientoa eegdn una de laa reivindi­
caciones anteriores, caracterizados porque ao ha previsto 
un dispositivo (3 1, 35, 37) de accionamiento con mando olee 
tromagnátieo, el cual presenta un elemento (35) do topo que 
penetra en la zana de movimiento de la rueda fiadora (20,
2 1) cuando el electroimán (30) está sin corriente y que pu& 
de desplazarse por la acción de esta última, moviendo por 
desplazamiento el elemento (37) de accicasadente fuera de 
la zona de la brida dentada (18). - - -  - -  —  - - - - - -

embragas está provisto de un bloqueo (26) do retroceso. - -

9.- *$ER$ECei8SABKEHS0S BU ECS EMBRAGUES DE 83B-
LLE ABBAMDDB".

iodo ello conforme se describe y reivindica en la 
prezente memoria que consta de veinte hojas, foliadas y me- 
canegrafiadasporunasoladesuscaraa, ydetmal&ainade
dibujos que la ilustra.

M ADRID , * 4 A3R. 1975

f. A AL CURHL SUÑOL
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