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HEMORIA DESCRIPTIVA

La presente ihvención se refiere a perfeccionamientos ei 
mecanismos elevadores de cajas de camión, y aporta un mecanismo qi( 
se diferencia de los de tipo convencional en que el cilindro o ci­
lindros van sujetos al bastidor del camión por dentro o fuera&el 
mismo, y el vastago, va sujeto al estabilizador o brazo elevador 
que al ser impulsado por el cilindro acompasa al mismo en su reco­
rrido.

Como puede comprenderse, la idea que preside la inven­
ción permite que el mecanismo pueda ser montado de diversas mane­
ras y en distintas posiciones, según las exigencias de cada caso y 
las características de aplique.

Este mecanismo evita el vuelco de la caja del camión en 
sentido lateral, cuya función la cumple el estabilizador o brazo 
elevador del cilindro o cilindros (funciones que realiza al mismo 
tiempo) al tener dos puntos de apoyo fijos sujetos al bastidor,pe­
ro con movimiento de giro, y otros dos puntos deslizantes en el e: - 
tr^mo opuesto que a su vez sirven de camino de rodadura, estando 
situados cada uno a cada lado del bastidor del volquete.

El vastago del cilindro o cilindros tira directamente 
del estabilizador o brazo elevador cuando está en reposo, descri­
biendo un arco de circulo hasta dejar el bastidor del basculante 
y la caja de carga con una inclinación aproximada de 600, según 
convenga a las exigencias y caraeterístucas de cada caso.

Tanto el punto de giro del brazo elevador como el punto 
de giro del basculante son variables en cuanto a distancias y al­
turas entre si, formando un triángulo estos dos, con el punto de 
giro móvil de rodadura, sujeto a la cabeza del v&stago, desde el 
momento en que empieza a levantarse hasta llegar a la altura ópti­
ma para la descarga, pudiendo formar, según los diversos tipos de 
camión, la clase de triángulo más apropiada. Asimismo, todo el 
mecanismo descrito puede ser montado independientemente en un fal­
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so bastidor, lo cual resulta de sumo inter&s resaltar.
Debido al punto de apoyo del cilindro en el bastidor de3 

camión, dentro o fuera, y al punto de tiro, directamente sobre el 
estabilizador o brazo elevasor, se logra con un mínimo recorrido 
del vástago impulsor, un máximo arco de circulo entre el bastidor 
y el basculante, ya que desde que empieza el tiro hasta que termi­
na, debido al sistema de deslizamienti del estabilizador o brazo 
elevador, se hace que la distancia desde el punto de giro del bas­
culante y la del punto de tiro del cilindro, vaya disminuyendo; ccjn 
ello se logra:
a) Un mínimo recorrido del cilindro.
b) Por tanto, un cilindro más pequeño, que los normales, 
e) Menos aceite, que en los convencionales.
d) Menor peso que los de tipos conocidos.
e) Más rapidez que los conocidos hasta la fecha.

Ofrece asimismo, el mecanismo según la invencián, la ver 
taja de evitar torsiones y roturas, ofrece facilidad de montaje y 
por tanto la mano de obra de su colocación es menor.

Para mejor comprensión de esta memoria se acompañan los 
dibujos adjuntos que muestran un ejemplo de realización de los va­
rios que caben en el cuadro general de la invencoón sin que la mié 
ma se altere. En dichos dibujos:

La fig. 1 es una vista en alzado lateral del mecanismo 
según la invención.

La fig. 2 es una planta.
La fig. 3 es un alzado.
Las restantes son ejemplos de la disposición del aparate). 
De conformidad con la invención referida a los dibujos 

adjuntos, a unos soportes (S) previstos en el bastúdor (6) del ca­
mión, se articula el cilindro o cilindros (2) elevadores, cuyo ex­
tremo opuesto se articula a la parte delantera del conjunto del 
estabilizador (5 ) en un punto (8) apropiado, del mismo.



El estabilizador ($) hace, al mismo tiempo, la función 
de órgano de elevación del basculante (1) a cuyo efecto, se arti­
culan loa brazos del mismo, a un eje que actúa de punto de giro 
(7) en el basculante, el cual, a su vez, se articula hacia su par - 
te posterior en uns puntos de apoyo (9) y giro de dicho basculan­
te (1).

A su vez, el estabilizador (5 ) tiene en su parte poste­
rior, sus puntos de giro (4) en el bastidor (6) del vehículo.

Los puntos de apoyo (3) y giro del cilindro (2) o pistó:, 
pueden variar, según convenga al tipo del camión y tonelaje a le­
vantar.

Asimismo, los puntos de giro (4) del estabilizador bala:- 
ein que actúa de brazo elevador, que se desliza por el camino de 
rodadura, pueden estar en la parte superior, en el centro o en la 
parte inferior del bastidor, asimismo según convenga al tipo de ca­
mión y tonelaje a levantar.

El mesanismo es apto igualmente para un sólo cilindro 
(2) o para dos de éstos.

Finalmente, tras lo descrito sólo resta señalar que en 
la presente invención eabrán cuantas variantes de realización comí 
sean posibles sin que se altere la esencia de la misma, pudiéndost 
realizar su objeto en toda clase de tamaños, formas y materiales 
apropiados, sin limitación.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sólo resta señala: 
que lo que se declara propio y nuevo del solicitante es lo conte­
nido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en mecanismos elevadores de caja: 
de camión, caracterizados por el hecho de que a unos soportes pre­
vistos en el bastidor del vehículo, se articula un cilindro o ci-
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lindros elevadores, cuyo extremo opuesto ae articula a la parte dj 
1antera del conjunto del eatabilizador que lleva el mecanismo, en 
un punto adecuado del mismo.

2 - Perfeccionamientos, según reivindicación ia caracte­
rizados porque dicho estabilizador realiza, al propio tiempo, la 
función de órgano de elevación del basculante, a cuyo efecto ae 
articulan los buzos del mismo a un eje que actúa de punto de giro 
hacia su parte posterior, en unos puntos de apoyo y giro de dicho 
basculante.

3 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 2 ca­
racterizados porque dicho estabilizador tiene a su vez sus puntos 
de giro correspondientes en el bastidor del vehículo.

4 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 3 
caracterizados porque los puntos de apoyo y giro del cilindro o 
pistón, o de los cilindros o pistones, pueden variar, según el ti­
po de camión a que se apliquen y en relación con el tohelaje del 
mismo.

5 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 4 
caracterizado^ porque los puntos de giro del estabilizador balaneii 
que actúa de brazo elevador, que se deslizan por un camino de roda­
dura, pueden star situados en la parte superior del bastidor.

6 - Perfeccionamientos, según reivinducación 5 caracte­
rizados porque dichos puntos se disponen en el centro del bastido:*.

7 - Perfeccionamientos, según reivindicación 5 carácter: 
zados porque dichos puntos se disponen en la parte inferior del 
bastidor, todo ello según convenga al tipo y tonelaje del camión.

8 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 7 
caracterizados porque el cilindro o cilindros elevadores van suje 
tos al bastidor del vehículo, indiferentemente por dentro o por 
fuera del mismo, y el vastago va sujeto al estabilizador, que al 
ser impulsado por el cilindro, acompaña al mismo en su recorrido.

9 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a
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8 caracterizados porque el mecanismo descrito evita el vuelco la­
teral de la caja del vehículo merced al estabilizador, que al pro­
pio tiempo efectúa la misiÚn de brazo elevador impulsado por el ci 
lindro o cilindros, al tener dos puntos de apoyo sijos sujetos al 
bastidor pero con movimiento de giro; y otros dos puntos deslizan­
tes en el extremo opuesto, que a su vez sirven de camino de roda­
dura, estando situados cada uno a cada lado del bastidor del vol­
quete.

10 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 9' 
caracterizados porque el v&stago del cilindro o cilindros tira di-j
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