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El prasents certificado ‘de adicidn concierne a un
dispositivo de impulsidn, respectivamente a unavinstalacién
de maniobra para el mismo, en que el grupc impulsor ss compo=
ne de un motor de conexidn secundarig y un macanismo de trans+
misidn regulable sin escalonamiento impulsade por el mismo,
con preferencia con transmisidn forzosa, estando previstb un
motor sléctrico de un dispositivo, por sl qus es variable la
axcitacidn de campos del motor eléetrico.

El certificado de adicidn tiense como base el pro-
blema de mejorar el grado de eficacia del grupo total compues-
to de motor eldctrico y mecanismo de transmisidn y esto ds
tal modo que en el alcance total de funcionamiento y en proms-
dio sobre la totalidad del alcance de funcionamiento ss pro-
ducia el grado de rendimiento lo mejor posible y ants todo se
eyiten astados de funcionamiento, en i;; que el grado de ren=
dimiento del mecanismo de transmisidn ssa desfavorable y ten-
ga una gran influyencia sobre él grado de rendimisnto total.

Hasta ahora se habia propuesto (solicitado), pero
todavia no se habfa dado a conccer de manera imprasa por uti-
lizacign pdblica, el llsvar a enlace activoval dispasitivo,
por sl que se modifique la excitacidn de campo de un motor
eléctrico, con el §rgano de accionamiento para la regulacidn
del mecanismo de transmision sin escalonamiento active s in-
fluir partiendo desde sste drganc de accionamiento. Si bisen
por ello se alcanza en cierta medida sl objeto que se trata
de obtensr, sin embargo, por medio de un rodeo a través de
un enlace de relacidn, del gque se espera, qua esté dado, ho

siendo ésto seguro, y puede conducir a estados de Punciana-

misnto en los que se manifisstan sstados de trastorno. El
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presents invento va mds alla de la propuesta anterior y en
aspacial no solo en el funcionamiento da frenaje, sino en el
funcionamiento impulsor debe reducir al minimo conjuntamente
el consumo de snargf{a. Por lo tanto, se tiendes a alcanzar qud
el motor sléctrico recibe contenisndo la menor cantidad posi-
ble de enargia y eso en todos los estados de funcionamiénto.
El grado de rendimiento total del grupo lmpulsor por loc menos
en determinados sstados de funcionamiento tiene que mejorar-—
se frente a lo hasta ahora existenta,

El invento, parte por un lado, de la ides de qus,
cuando, tanto sl slsctromotor, como también el mecanismo de
transmisidn, son regulables sin escalonamiento, cada punto da
funcionamienta situado por debajo dal nﬁmero maxime de reva-
luciones, por una parte, pusda maniobrarse con alto ndmero de
ravoluciones dal motor Yy pequelia multiplicacidn del mecanise
ma da transmisidn o, por otra parte, pusds manicbrarse con
menor nlmero de revoluciones del motor y alta multiplicacidn
del mecanismo de transmisidn o en estado intermedio. El in~
venty parte ademis del conocimiento de que en mecanismos, de
transmisidn regulables sin ascalonamisnto se hace malo el gra-
do de rendimiento, cuando los mecanismos de transmisidn mare
chan con alto nimero de reawoluciones, paero solamente tran§mi-
ten una pequefia potencia. A esta objeto, segln el invento,
asti prevista una maniobra, gue refusrza la axcitacidn de cam=
po en el caso de pmusfia potencia transmitida del dispositivo,
qus influys sobras la excitacidn de campo del motor eléctrico,
de modo que en el caso de psqusfia’ potencia se refusrza la

excitacién de campo y por ello se reduce el nimero de revolu-

cionas dsl motor eléctrico. En el caso da pequsfic ndmeroc de
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rQVoluEiones de la deriva, sin embgrgo, es psquefia la potan—
cia transmitida en el mecanismo de transmisidn regulable sin
gescalonamisnto. Por lo tanto, gracias al invanto_sa consigua
gue con pequefio nimeroc de reuvnlucianes de dariva, ya se ma-
niobre 8l motor eléctrico a psqueﬁu'nﬁmero ds revoluciones y
por 8llo se haga impulsar el mecanismo de~transmis16n tam-
bién con pequefic nimerc de revolucionses de modo gue, por una
parte, la relacidn de multiplicacidn en sl mecanismo de trans
misidn no se hace muy grande y, por otra parte, se.reducen
las pérdidas producidas en el mecanismo dé.transmisién por
elevado ndmerc de rewvoluciones de impulsidn. Al considsrar
la funcidn con un mecanismo de transmisidn hidrostdtico re-
sulta, por lo tanto, para sl ebjeto del invento el siguisnte
mode de funcicnamisnto: el mecanismo de transmisidn hidros-
tatico permite en todos los nimeros de revoluciones de deri-
va, situados por encima de un deéerminada nfimerc ds revolu= '
ciones de deriva, permite lea transmisidn de una potencia cons
tante, de modo gue en la representacidn dsl momento de rota-

cién (es decir, en sl funcionamiento ds un vehiculo: la fuer-d

za da traccidn) por encima del nimero de revolucionss de de-

riva (es decir, en una impulsidn de un vehfculo: por encima
de la velocidad de la marcha) da por resultado una hipérbo-
la. En el caso de menares nimeros da revalucionss de deriva,
ésta conversidn de momento de rotacidn de potencia constan-
ts ya no puede producirse de igual manera, ya que an sl caso
de un determinado ndmero de revolucionss se ha alcanzado un
momento de rotacidn limite, que se dstermina por una presidn

de funcionamiento limite qus, por su parte, se determina por

una presidn de limite ajustada por una valvula limitadora de
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presidn. En tramsmisiones de impulsidn de vehicules sl mo-
menta limite también puede sstar dado porqus las ruedas dal
veh{culo no pueden transmitir ninguna mayor fuerza perifé-
rica sobre la pista de marchz, en lo gue gl establecer dos-
favorablemante el mecanismo de transmisidn estas dos limi-
tes estin situados lo mas cerca posible entre sf..En el al-
canca de los nimeres de revolucionss de deriva, cue estan
situados por debajo dsl nimero minimo de revoluciones de de-
riva, on gque todavia puede transmitirse una potencia cons-
tante, por lo tanto, sdlo pueds transmitirse una potencia me<
nor que en 8l alcance, an que pueds transmitirse una poten~
cia constanta, porque en el momento de rotacidn limitado sd-
lo esti regulado un pequeffe nimero de revoluciones de deriva,
que multiplicade en el momento de rotacidn limitado, da por
rasultado una potencia, gue 2s manor qus la potencia trans—
mitiblas an el mencionpado alecance. £l grado de eficacia de un
mecanismo de transmisidn hidrostitico en sl casc de carga
parcial -sn el caso sxtremo en marcha o aen vacfo- sin embar-
g0, B8s rslativamente dasfavorable, porgque determinadas pére
didas parciales, por ejemplo, las pérdidas al sumergirse

las partes en rotacién en el aceite y por la porcidn de sner+
gfa de una bomba alimentadora y por friccidn macanica (par-
cialments) en todo o sn parte son indspendisntes de la po-
tencia transmitida y sdlo varfian en dependsncia del nimsre
de revoluciones. Estas pérdidas, per lo tanto, sélo puedsn
avitarse v el grado ds eficacia sdle puede mejorarse, por- )
que en este alcance ds funcionamiento del irbol de deriva

se reduce el nimero de ravoluciones de impulsidn para el ma-

canismo de transmisidn. Segdn sl invento, las consaecuencias
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deducidas de este conocimientc son limitadas a la aplicacidn
con un motor eléctrico regulable. Como aplicacidn especialmen-
te ventajosa del invento éste estd pravisto an impulsionss

de vehiculos eldctricos da bateria con mecanismo de transmi-
sién hidrastidtico. Un motor eléctrice de conexidn secundaria,
si bien pusde hacsrse funcionar 6ptimamente cuando la co&rien—
te, que sirve para la excitacidn na tiepe que fluir a través
de una resistencia, porque en la resistencia se .destruye una
energi{a parcial. 5in embargs, lavpruteccién de la corriente
total requsrida para la excitacion del campo es muy pesquefia

@ importa sdlo aproximadamente 5% o menos de la corriente
total, de modo que una pérdida de snergia en la corriente ex-
citadora tiens una influencia relativamente pequefia sobre sl .
grado de rendimiento total, misntras que, por otra parts, ds

asta manera pueds mejorarss essncialmente sl grado de rendi-

otra parte, hoy en dia también son conocidas peosibilidades
para la variacion de la excitacidn de campo, que no conducen
a ninguna pérdida o sfloc a pérdidas pequeiias, bien ssa a
eleccidn por conexidn de semi-paralelo o bien por maniobré
slectrdnica.

Por lo tanto, el invento tiesne comoc basse como
idea inventiva fundamental en principio, sn el casc de poten-
cia peqguefia, transmitida por sl mecanismo dfi transmisidn re-
gulable sin escalonamisnto, preferentemente hidrostético, sl
raducir el nimero de resvoluciones de impulsidn, con que se
impulsa en mecanismo de transmisidn hidrostitico por ampli-

ficacidn de la excitacidn de campo.

En ello la potencia transmitida puede ssx pequeﬁ#,
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porque, como ya se ha mencicnado, en el caso de pequefias mul -
tiplicacionss a pequefios nimeros ds rsvolucicnes ds deriﬁa,

en considergcidn a estos, sélo puede rscibirse una pequefia po=
tencia. La potencia transmisible, sin embargo, todavia puede
ser pequefia también en el caso de nﬁmeroa de ravoluéiones de
deriva mas altos, porgus en el arbol de deriva del mecanismo
detransmisién se toma un pequefic momento ds rotacidn, por
sjemplo, en un vehiculo durante }a marcha sobre pista de mar-
cha lisz horizontal o incluso descendents o con viento de es-
palda. Seglin =1 invento estd previsto que la manicbra del dis-
positivo influya sobrs la excitacidn de campe del motor sléc-
trico, que estd influida por una instalacidn que mida la car=
ga del mecanismo de transmisidn. 5i, por ejemplo, el mecanis-
mo de transmisidn requlable sin escalonamisnto, es un mecanis-
mo de érganc de traccidn (mscanismo de correa trapezoidal re-
gulable sin escalonamiento o semsjante) la fusrza en el drga-
no de traccidn (correa trapezoidal) puede medirse por medi-
cién de la carga radial de los cojinetes dal &rbol o de la fuir—
za axil en los discos de cono y pueden convertirse en una se~
Mal qus influya sobre la excitacidn de campo. £n un grupo im-
pulsor, en un mecanismo de transmisidn hidrostatica, pusde ser
la instalacidn, que mide la carga, un Srgano medidor de pre-
sidn en la conduccidn de transporte del mscanismo de transmi-
sidn que, por ejemplo, convierta la presidn en una sefal eléc-
trica y, en el caso de pequafias presiones de transporte del
mecanisme de transmisidn, ocasionan una amplificacidn del cam=
po de excitacidn del motor de conexidén secundaria. Para poder

alcanzar, en todo caso independientemente de la carga del me-

canismo de transmisidn, el méximo nimero des revoluciones ds
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| deriva, en ello es convenients constituir el enlace active
entre la palanca accionadora y el dispositivo, que modifibe
la excitacidn de campo, de tal modo que la instalacidn medido=-
ra de carga pueda sobremaniocbrarss de tal modo qus, al ajuse
tar a un nlmero alto de revoluciones de deriva, indspendiente-
ments de la carga dsl mecanismo de transmisidn, est§ debilita=
da la excitacidn de campo sn medida mixima permisible.

El dispositivo, que modifica la excitacidn ds
campo puede sstar realizado ds tal mansra que la excitacidn
de campo sea variable en varios grados y a cadas qrado se le
coordine un determinads valor limite. Igualmente es natural-
ments posible variar la excitacidn de campo sin escalohamien-
to en un dsterminado alecancs, por sjempla, por resistencia
variable sin escalonamisnto o por maniobra de impulso. En un
grupc impulsor, en que sl motor eléctrico impulsa dos consu-
midoraes, puedse estar previsto un enlace conveniente de mado
que se svite gue, por la mkniobra prevista segin el invento
del mecanismo de transmisidn hidrostdtico no pueda manicbrar-

se un determinado @stado de. funcionamiento para el otro consu=

de transmisign hidrostitico. En este caso, por lo tanto, tie-
na que estar prevista una posibilidad de sobremaniobra. Par
ejemplo, en un grupo de impulsidn para un apilador de harqui-
lla, en que el mismo motor eldctrico impulsa, tante el mecani
mo de transmisiéé regulabla sin escalonamiento, preferente=
mente hidrostitico, para la impulsién de marcha, como también

la bomba para el sistema hidrialico elevador, puede sstar pre-

visto, que la presién en gl sistema hidréulico elevador y el

enlace convenients con la carga, medida en el macanismo de

a2 idad it s b
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transmisidn regulable sin escalonamiento, esté en enlacs acti-
vo con el dispositivo, que var{a la excitacidén de campo dal

motor eléctrico.

Por lo tanto, sl invento hace posible hacer Fun-
cionar el grupo impulsor con motor eléctrico de conexidn sacunt
daria y con mecanismo de transmisidn regulabls sin ascalénamiem—
to, preferentemente hidrostdtico con buen grado de rendimienta;
tambidn en el caso de carga parcial, marchindose con psqusiio
nimero de rsvolucionss da deriva, respectivamente, en el caso
de carga reducida, en sl arbel de deriva (en el caso de fun-
cionamients de vehiculo, por lo tanto, con reducida velocidad
ds marcha) con nimero de revoluciones reducids del motor sl@c-
trico y, a ests objatos, se refusrza la excitacidn de campo del
motor eléctrica en este sstado de funcionamiento y sdlo a par-
tir de un nimerc de revolucionss de deriva, qus permita la cond
versidn del momento de rotacifn segiin la hipérbola de momento
de dariva, o cuando se requiara un niimero de revoluciones de
deriva correspondientsmente alto, el hacer funcionar el motor
eléctrico con elevado nimero de revsluciones o con pleno nime-
ro de revslucionss. Como los motoras eléctricus son sobrecar-
hables, porque su seccidn de potencia astd dada liﬁitadamenta
nhor 8l calentamiento por la corriesnts y por una alta capaci-
dad térmica, de mode que la tempeéatura asciende leptamente, eqg
condicionadamente posible otro corrimiaento de punto, a partir
dal cual se requiers el pleno himsro de revolucionss, dentro
fel limite y temporalmente condicionado. Por el invento se con-

sigue que el empeoramiento del grado de rendimiento del meca-

nismo ragulable sin escalonamiento, por sjemplo hidrostética,

ue puede comprobarse en el caso de menor carga, pero alevados
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nimeros de revoluciones de impulsidn del mecanisme de trans—
misidn, se disminuye de modo gque el nimsrs de rawoluciones
de impulsién del mecanismo de transmisidn se dishinuye por
reduceifn del nimero de revoluciones del motor sléctrico. En
ello, sin embargo, también debe cnnsiderarse, gue el esmpeo=~
ramisnto dsl grado de rendimiento del mecanismo de ﬁransmi-
sidn hidrostitico en ests alcance no es de influsncia muy
grands para el consumo de ensrgia total, porque la altura ah=-
soluta de la ensrgfa tomada desde la bateria en este estado
ds Puncionamisnto es muy reducida. De todos modos ssto tam—
Eién sirve para disminuir la energia absorbida en conjunte
por el motor eléctrico, en lo que la reduccidn del grado de
rendimiento del motor eléctrico por la debilitacidn de campo
de excitacidn -en cuantc que el dispositive debilitador de
campo esté establecido en abeoluto de tal modo que condicio-

ne una pérdida- es muy pequefio,

El invento tambidn puede aplicarse ventajosamen
te sn impulsionass h{bridas, bien sea gue la impulsidn prin-
cipal se sfectdie a través de un motor de combustidn y que el
grupo de impulsidén de un motor eldctrico ds un mecanismo da
transmisidn regulabls sin escalonamiento sirva solo para el
funcionamiento de almacenamisntc o bien que, por otra parts,
la impulsidn principal se ePectlia por medio del motor eldce
trico de consxién secundaria, y al mecanismo de transmisidn
hidrostdticg ls estd conectado un hidroacumulador para sl

almacenaje de la energfa liberada durante sl franajs.

El debilitamisnto de la excitacidn de campo pue<

de estar previsto por resistencia regulable o por conexionss

con transistores como amplificacidn. Este (ltimo hacae posi-
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ble smplear patenciometros, usuales an sl comerclo, como re-
sistencias de regulacifn. Si ss prevén conexiones con arralla-
--miento de campo subdividido, en que las partes a eleccidn
puaden conectarse en serie en paralelo, entonces la excita-
cidn de campo pusde variarse sin pérdida.

En el dibujo se ilustra como ejempla de ejscu=~
cidén del invento el esquema de conexidn ds un grupo de impul=-
sién con mecanismo de transmisidn hidrostatico.

El motor sléctrico tisne un inductive 22 y un
arrollamiento 23 de excitacidn de campo, que esta conectado
en conexidn sacundaria en paralelo al rotor 22. El motor de
conexidn derivads 22, 23, se alimenta por los conductores 25,
26 por la bateria 27, estando dispusstn en sl conductor 26 un
conmutador principal 28.

£l motor eléctrico 22, 23, impulsa a través del
4rbol 24 la bomba 2 del mecanismo de transmisidn alectrosté=-
tico 2, 7, y en lo cue la bomba ? astd comunicada a través
de las tuberfas del 1liquido a presidn 3 y 4 an el circuito
cerrado, con el hidromotor 7.

En al conductor 29, que conduce al srrollamiento
23 da excitacidn de campo, estd dispussta una resistencia re-
gulable 30 qus pusde regularse medianta la barra rasguladora
16. La barra reguladora 16 esta unida con el pigtén 32, que
gs corredizo en el cilindro 15. Entre el pistdn 32 y un tope
Pijo en la carcasa, sstid tensado el muelle 3L, Por la presidn
actuants en 8l cilindro 15, por lo tantoc, el piaténﬂfz puede

correrse contra la fuerza del muelle 31 y regula en sllo, a

través de la barra requladora 16, la resistencia 30, &h que

a la maxima presién en el cilindro 15, la resistencia 30 esféd

it et o
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conectada a su valor de resistencia maximo permitido.

4 las conducciones 3 y 4 del mecanismo de trans-
misidn hidrostético 3, 7, sstan conectadas las conducciones
de maniobra 8 y 9 que llevan a la vilvula de conmutacidn 10,
que comunica en cada caso las conducciones 8 y 9, que llevan
la presidn mas alta con la conduccién de maniobra 14, qu 1la-
va al cilindro de maniobra 15. En el miembro de maniobra ds
la resistsncia regulabls 13, engrana, sin embarbo, ademas
todavia la barra de empuje 34 qus puesde moverse por una pa-
lanca 33.7

£l moda de funcionamientoc es el siguiente: si

debe alcanzarse en sl arbol de deriva del hidromotor 7 el nfs

mero de revoluciones maximo alcanzable, entonces por la paland

ca 33 y la barra de empuje 34 se conectg la resistencia 30 a
su valor maximo. Por ello se debilita el campo generado por
8l arrollamisnto excitador 23 y por sllo el nimera de revolu=
ciones del motor eléctrico 22, 23, ss hace tan grands como
sea permitido. Enrel maximo vollmen de transporte por revolu-
cidn de la bomba 2 y minimo voldmen de absorcidn por revolu-
cidn del motor 7, por ello se aleanza sl nimero de revolucio-
nes maximo peimisibla en 8l Arbol de deriva del hidramator 7.
Cuando llega a alcanzarsa un menor nﬁmaro de re=
voluciones de deriva, sin embargo, en el arbol dsl hidromotor
7 se toma un mayor momento de rotacidn y entonces tambidn la
presidén en los conductos 3 y & actuantes sn correspondiente
sentidos de rotacidn del hidremotor 7 como tuber{a de trans-

porte, es alta y, por la tanto, en el cilindro 15 se corre sl

pistdn 16 contra la fuerza del muslles 31 e igualmsnte se ajus

ta la resistencia 30 a gran valor de modo que de nusvo es

4
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grande sl ndmaro de revolucionss del motor sléctrico. Si aho=-
ra desciends la carga an el arbol del hidromotor, entonces
dasciends tambidn la presidn en aquélla-de las dos tuberias
3y 4, que aspiran sn este sentido de rotacidn del hidromotor
como tuberfa de transporte y por ello baja la presidn en el
cilindro 15 de modo que el pistdn 32 ss corre por el molde 16
y por ello se disminuye la resistsencia 30. Por sllo ss aumen=-
ta el campo genaerado por sl arrollamisnto 23 y se reduce sl
nﬁmsrﬁ de rsvoluciones dsl slectromotor 22:, 23 de moda que en
la pecueffa carga de la bomba 2 dsl mecanismo de transmisidn
hidrostitico 2, 7, se impulsa con nimero de rsuolucicnes dis-
minuido y por ello el mecanismo de transmisidn hidrostatico
marcha en alcances de grado de aficacia mas favorables. Para
conssguir, no obstanta, al nimero de revoluciones reducido
de la impulsidn, sl dessado nlmsro de revoluciones de deriva
en 8l &rbol del hidromotor 7, o bien tiene que ajustarss co-
rrespondisntsmente grands sl voldmen de transporte da la bom-
ba 2, o bien el volimen de absorcidn por rotacidn del hidro-
motor 7 tisne gue ajustarse correspondientemente psquefio. En
®l Gltimo caso por la reduccidn del voldmen de absproidn del
hidromotor 7, se aumenta la presidn en la tuberia de transe
porte 3 § 4 del mecanismo de transmisidn hidrostdtico 2, 7.
Por ajuste simultaneo, por una parts, del nimero
de revoluciones del motor sléctrico 22, 23 por la magnitud
ds la corrients, que .atraviesa el arrollamiento 23 y, por
otra parte sl mecanismo de transmisién hidrostitico 2, 7 por
regulacidén de loe volimenes de carrera de la bomba 2 y del

hidromotor 7, por la tanto, puede ajustarss cualquier dessado

nimero de revoluciones en el arbol de deriva del hidromotor
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7. Por la presidn actuante sobre el pistén 32 y por otra par-
te el medio 31 y la accidn del dispositive 15, 16, 31, 32 so~
bre la resistencia 30, sin embargo, se consigue que la hidro-
transmisidn 2, 7 nunca marcha en un aicanca de funcionamiento
desfavorable, sino que, en sl caso de débil presién tambidn
siempre se jmpulse la bomba 2 con reducido nimero de revolu-

ciones. Para podser regular, independientemente de la carga o

dependiendo de otros consumidores ds snergfa impulsados a trad

"vés del arbol 24, an todo caso el motor eléctrico 22, 23 al

nimsro ds revoluciones maximo posible, estd dada la posibili-
dad de otra influencia, por ejsmplo, a voluntad, por medio de
la palanca 33 y de la barra de empuje 34.

Si la presidn en las dos tuberfas 3 y 4 que con~
ducen la presidn mas alta;, es msnor qus un valer limite pre-
determinado, entonces el pistdn 32 por el medieo 31 se presio-
na penetrando hasta el tops en el cilindro 15 y por sllo se
conecta la resistencia 30 a su valor minimo, respactivaments
se desconecta totalmente y, por ello, el campo gsnerado por sl
arrollamisnto excitador 23 se llsva al valor méximo permitide
y por sllo se ajusta el nlmers de revoluciocnes del motor eléce
trico 22, 23 al nimero de revoluciones minimo permitide en el

funcionamienta,.

N0 T A

El presente Certificado de Adicidn, cornprende las
siguientes reivindicaciones:

l.~ Mejoras en el abjeto de la patents de inven-

cién principal nlmero 414,046 por “"dispositivo de impulsidn

Iy
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con un motor eldctrico™ que consiste en un motor eléctrico de
conexidn sscundaria y un mecanismo de transmisidn farzosa re-
gulable sin escalonamiento impulsado por éste, sn qus en el

motor eldctrico estad previsto un dispositivo por el gque pue~

de modificarse la excitacidn de campo, caracterizads por una

maniobra para el dispositive que regula la corriente, q&e re~
corre el arrollamiento de sxcitacidn de campo, que en 8l caso
de pequefia potsncia cedida par el grupo impulsor regula a un
gran valor la corriente que recerrs el arrollamiente de exci-
tacidn de campo.

2.~ Mejoras segln la reivindicacidn 1, caracteri-
zadas por una maniobra, que refusrza la excitacidn de campo
del motor de conexidn secundaria en el caso de paqueiia poten-
cia a transmitir, que actda soﬁre 8l dispositivo, por el que
pusde variarse la excitacidn de campo del motor de conexidn
secundaria.

3.~ Msjoras segln una de las reivindicaciones 1

o 2, caracterizadas porque en el caso da pequefia potencia trﬁns—

mitida por el mecanismo de transmisidn regulable sin ascaleo-
namiento preferentemente hidr&stético. se disminuye el ndme-
ro de revoluciones del motor eléctrico, por el que sa impul-
sa el mecanismo de transmisidn regulable sin escalonamientos,
por amplificacidn d; su excitacidn de campo.
4.~ Mejoras segln una de las reivindicaciones

precedentes, caracterizadas porque en la instalacidn de ma-
niocbra para el dispesitivo por el que se varia la corriaente,
que recorre el arrollamiento.de excitacidn de campo, es in=

fluida por una instalacidn, que mide la carga del mscanismo

de transmisidn.
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5.- Mejoras segin la reivindicacién 4, caracteri-
zadas porque la instalacidn medidora de la carga del mescanis-
mo de trensmisidn hidrostatico es un drganc medidor de pre-
sidn en la tuberfa da transporte del mecanismo de transmisidn

6.~ Mejoras segdn las reivindicapiones 3y 4 en
las reivindicaciones 3 y 5, caracterizadas porque la instala-
cidn madidora de carga es sobremanicbrable por otra instala-
cién de maniobra.

7.~ Mejoras segin la reivindicacidn 6, caracteri-
zadas por una constitucidn de tal mode sobremanicbradora ds li
instalaecidn madidora de carga entre la instalacidn medidora
de carga y el dispositiva para la variacidn de la fuerza de
campo, que en 8l ajuste al nimesro de recoluciones de deriva
elevado, independientsments de la carga del mecanismo de
transmisidn, se debilite la corrisnts que recorre el arrolla-
miento excitador de campo.

8.~ Mejoras segln una de las reivindicaciones 6
é 7, caracterizadas porque entre el pistdn y la palanca de
desplazamiento de la resistencia requlabl:e estd conectado un
muelle, gue es mas fuerts que la maxima Puerza, actuante an-
tagénicamente a un desplazamiento en la palanca reguladora
de las resistencias, peroc puede comprimirse por otra insta-

lacidn de maniobra, por ejemplo, una palanca.

9.~ "llgjoras en el objeto de la patentse de inven-
ciﬁn principal, n2 414,046, por: "Dispositivo de impulsién

con un motor sldctrico".

Segdn se describe y reivindica en la presente ma-

moria deseriptiva, ilustrada sn los plancs adjuntos, la cual

maodkind bt DA A
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consta de diecisseis hojas foliadas y escritas a méquina por

una sola de sus caras.

§3 ABR 75

Madrid, a
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