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PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE DISCO PARA VEHICULOS.

OIRLINO LIMITED, entidad ingleea, residente en Kinga 

Road, Tyaeley, Birmingham 11, West Midianda, Inglaterra.

La preaenta invención se refiere a perfeccionamientos en frenes 

da disco para vehículos.

La invenoi&n ae relaolona particularmente a loa frenoa de dia_ 

oo para vehículos del tipo que comprende un miembro de soporte para 

fijar a un vehículo, uh miembro oalibrador ooneotado dealizantemen
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te al miembro portador y un aooionador para empujar una primera pastill: 

Ae frioción a un lado de un disco giratorio para haoer que el miembro 

calibrador se deslioe oon relación al miembro de soporte y aplique una 

segunda pastilla de frioción al otro lado del disco.

Se ha propuesto montar el^miembro oalibrador en el miembro de so_
: f

porte por medio de un par de paamdorea que se deslizan en aberturas oo_ 

rrespondientes de uno de los miembros y van fijados al otro de los miem 

bros. En estas relaciones, es necesario oentrar oon gran exaotitud los 

pasadores en sus aberturas para evitar la adherencia en el funcionamien 

to que da eomo resultado un frenado diferencial en las distintas ruadas 

del vehículo derivado de proporciones diferentes Ae la presión disponi_ 

ble en el eonduoto hidr&ulioo neoesatia para superae la Ueaiatencia ini 

oial al deslizamiento. Adem&s, bajo una fuerte frenada, el miembro de 

soporte puede flexionarse produciendo una adherencia intermitente de 

los pasadores en sus aberturas.

Segón la presente invención, un freno del tipo descrito tiene en__ 

tre el miembro de soporte y el miembro de calibración una conexión des, 

lizante qye comprende un par de pasadores que se deslizan en uno de 

los miembros y van fijados al otro de los miembros, recibi&ndose al me, 

nos uno de los pasadores en una abertura sobredimensionada en el prime, 

ro de loa miembros y siendo.empujado elásticamente a una posición ax_ 

oóntrioa dentro de la abertura sobredimensionada en unión deslizante 

diraota oon la pared da la abertura sobredimensionada.

A) El empuje elóntioo se realiza preferentemente por medio de un 

muelle de ballesta que puede ponerse directamente en contacto oon el 

miembro de soporte y el miembro de calibración, pero que, en la reali_ 

zaoión preferida, se encuentra dispuesto entre el miembro de calibrs¡_

. ción y las pastillas de frioción que, a su vez, están en oontaoto oon 

al miembro da soporte. De esta forma, el muelle da ballesta sirve al 

mismo tiempo para situar el miembro de calibración en el miembro de so
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porte, eliminando el huelgo entro loa pasadorew o al menoa mío de ellos 

y au abertura y para aituar las pastillas con relación al miembro de ao_ 

porte y reducir el chirrido de las pastillas. El muelle de ballesta tie_ 

ne prefsrentmente una anohura apreciable en la direooión de deslizamien_ 

to del calibrador y sirve para impedir el basculamiento del miembro de 

calibración permitiendo &  ese modo una apiioación consistente de la pas 

tilla y ayudando a impedir el chirrido aón cuando el miembro de oalibra. 

oión se mueva como resultado del desgaste de las pastillas.

Uno o ambos pasadores puede llevar unmanguito que constituye la su 

perfioie deslizante del pasador y que tiene unas propiedades anti-ohirri 

do, protectoras y/o anti-fricoión, Cuando nc se le proporciona un manguL 

to al pasador, es conveniente que sea protegido por medio de oromado o 

de cualquier otro modo contra la corrosión.

Bh una realización preferida, el miembro de soporte lleva tanto la! 

pastillas directamente accionadas como las indirectamente accionadas de 

manera que las fuerzas de frenado experimentadas por las pastillas son 

transmitidas al miembro de soporte directamente en vez de a travós de 

la oonexión deslizante entre el miembro de calibración y el miembro de 

soporte. Cada uno de los pasadores esti formado preferentemente en dos 

partes una de lae ouales presenya la superficie deslizante y es reteñid; i. 

permanentemente en su abertura en el miembro de soporte o el miembro de 

calibraoión. El pasador del huelgo de la abertura puede oontener un fin 

do oomo por ejemplo grasa, que aotüta oomo lubricante y oomo protección 

contra la corrosión y que se bombearí alrededor del huelgo cuando el 

miembro de soporte se flexiona durante el frenado o cundo el miembro de 

calibraoión vibra, alterando de ese modo la posición excóntrioa del pa_ 

sador e¿ su abertura sobredimensional. Dicho fluido se retiene prefera, 

temente en el huelgo por los mismos medios que retienen la primera par_ 

te del pasador en su abertura comprendiendo estos medios, por ejemplo, 

un manguito eUstico de obturación.
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Seg&n un segundo aspecto de la invención, se proporciona un fpeno 

de vehículo que oomprende un miembro de soporte para fijar al chasis 

de un vehículo, un miembro de calibración y un aooionador para empujar 

una primera pastillade fricción sobre una superficie de frenado para 

hacer que el niembro de calibración se muevá con relación ál miembro de 

soporte y aplique una segunda pastilla de fricción a una segunda super_ 

ficie de frenado, teniendo ol freno entre el miembro de soporte y el 

miembro de calibración una conexión desligante formada por un par de 

pasadores, cada uno de los cuales puede deslizarse en una abertura día, 

metrnlmente sobradimenaionada en uno de los miembros y va fijado al 

otro de diohos miembros, enoontr&ndose ambos pasadores liberados de las 

fuerzas de frenado por medios que transmiten directa o indirectamente 1 

dich?s fuerzas de frenado desde ambas pastillas al miembro del soporta. 

Estos miembros pueden ser una conexión adioional proporcionada,por .. . 

ejemplo , por una chapa flexible de guia entre el miembro de calibra^ 

eión y el miembro de soporte, pero comprende preferentmente porciones 

del miembro de soporte que se unen directamente tanto a las pastillas 

acoionadas directamente como a las acoionadas indirectamente, de manera 

que las fuerzas del freno, tanto las de arrastre circunferencial eomo 

las de par rotacional, se transmite directamente de las pastillas al 

miembro da soporte.
La invenoión se describirá a continuación, a titulo de ejemplo, 

con referencia a los dibujos adjuntos, en los que!

La Fig. 1 es una vista en alzado lateral y en secoión parcial, de 

un freno al que puede aplicarse la'invención;
La Fig. 2 es una vista en alzado latería, y en saooión parcial, 

de un freno modificado que incorpora la invencióny

La Fig. 3 es una sección a trav&s de otra forma modificada de fre_ 

no representado en su condición de reposo; y
La Fig. 4 muestra el freno de la Fig. 3 en condiciones de un fuer
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te frenado.

H& loa tres freno* no utilizarán loa mismo* números de refarenóla 

para partea similares.
Loa frenos de discos representados en los dibujos están todos for 

madoa por un miembro de soporte designado en general oon lOy un miem_¿ 

bro de calibración designado en general oon 12. B1 ¡siembro do soporte 

10 tiene una poroión 14 que se extiende hacia abajo por la que el miem 

bro de soporte se encuentra adaptado para fijarse al ohasie de un vehi 

oulo y un par de brazos 16 que se extienden a travóa de un disoo gira¡_ 

torio 17 para terminar en porciones 18 que Be extiende hacia abajo. El 
miembro de calibración 12 tiene una porción de corona abierta central_ 

mente 20 que interconeeta un miembro froantal 22 y un miembro posterior 

24 que se extienden hacia abajo en lados opuestos del disco. El miembro 

posterior 24 del miembro de calibración lleva un par de cilindros hi_ 

dr&ulico* que contienen unos pistones res pectivos (no representado) 

que dan dontra una pastilla de fricción aooionada directamente 30. Una 

segunda pastilla de fricción, aooionada indirectamente, 32, se encuen_ 

tra en oontaoto con el miembro frontal 22 del miembro;de calibración. 

Como puede verse con mayor claridad en las Figs. 3 y 4) el miembro de 

soporte lleva unas au<erficies deslizantes 34 para unirse a los lados 

de las chapas de soporte de las pastillas de fricción. Las pastillas 

30 y 32 van pues montadas deslizantemente en eL miembro de soporte de 

manera que las fuerzas de arrastre experimentadas por las pastillas de 

fricción cuando se sujetan contra un disco giratorio son transmitidas 

directamente al miembro de soporte. Unas lengüetea 36 qpe se extienden 

desde las chapas de soporte de laa pastillas se asientan deslizantemen 

te en unoa rebordea 38 formados en el miembro de soporte.

El miembro de calibración va montado deelizantemente sobre el - 

miembro de soporte de manera que la introducción de fluido hidráulico 

a presión en el interior de loa cilindros hace que sea. empujada 1& paa
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tilla. aooionada direotsmente 30) oontr un lado del disoo 17, oon el ro_ 

sultado do que el miembro de calibración ee desliza separándose del diŝ  

co y aplica la pastilla accionada indirectamente 32 al otro lado del 

disoo.

La conexión deslizante entre el miembro de calibración y el miem_ 

bro de soporte oomprende un par de pasadores 40 y 42; que en las Figs. 

2) 3 y4 se extienden a travos del disoo, pero que en la Fig. 1 se en_ 

cuentran limitados a un lado del disco. Mientras que uno o ambos de 

los pasadores podrían deslizarse en el miembro de calibración) en oada 

una de las disposiciones ilustradas ambos pasadores 40 y 42 van fijados 

al miembro de calibración y se deslizan en las aberturas 44 y 46 del 

miembro de soporte. Cada pasador va fijado al miembro de calibración 

por un tornillo de sujeción 48 que, oomo se representa en la Fig. 1 pa 

sa a travos de una abertura 50 en el miembro de oalibraeiÓn. Unos man 

güitos de obturación $2 se extienden entre los pasadoresy el miembro 

de soporta para proteger las Superficies desligantes de los pasadores 

en sus aberturas a&n cuando se retire el miembro de calibración del 

miembro de soporte para su mantenimiento.

Haciendo referencia a la Fig. 3) oada una de las aberturas 44 y 

46 se encuentra somedimensionada por lo que existe un huelgo entre los 

pasadores y las paredes de sus aberturas correspondientes. En la reali 

zaoión representada) el pasa dor 42 tiene un mayor huelgo que el otro) 

Ademas) el pasador 42 tiene una funda elástica 54 que sirve para prote 

ger el pasa-dor y reducir el chirrido del pasador en su abertura. Los 

dos pasadores 40 y 42 son empujados en diraociÓn generalmente radial 

haoia fuera del disoo giratorio hasta una posición exoóntriea y en 

contaoto oon las paredes do sus aberturas correspondientes por un mué 

lie de ballesta 56 dispuesto entro la porción de oorona 20 ¿si miembro 

de calibración y las ohapas de soporte de las pastillas 30 y 32. Ade 

mÓB de empujar los pasadores 40 y 42 a la posioión exc&ntrioa repre
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acatada ea la Fig. 3) el muelle de ballesta 56 empuja las lengEetas 36 

de la chapa de soporte de las pastillas contra los rebordea del miembro 

de soporte 38 situando de ose modo las pastillas y reduoieado su ehirri 

do. Los huelgos eatre los pasadores y las paredes de sus aberturas se 

rellenan con un lubricante como por ejemplo grasa.

NI ooataeto de frenado entre las pastillas y el disoo tiene como 

resultado que las pastillas sean arrastradas por el disoo en dirección 

circunferencial, en contacto con las superficies 34 a un lado del miem_ 

bro de soporte oon lo que las fuerzas de arrastre son transmitidas dî _ 

rectamente al miembro de soporte. Bt condiciones de fuerte frenado, es_ 

ta transferencia de las fuerzas de arrastre daró lugar a una deforma¡_ 

oión apreciable del miembro de soporte y alterará la posicióh excóntri_ 

ca de al menos ai pasador 42 en sus aberturas tal oomo se representa en 

la Fig. 4* Ea la oondioión ilustrada en lá Fig. 4) las pastillas han si, 

do aplioadas contra el disco giratorio y se han puesto en contacto oon 

las superficies deslizantes34 en el lado ¿el miembro de soporte en el 

que se extiende el pasador 42. Las fuerzas circunferenciales de arras_ 

tre aplioadas por el disco giratorio a las pastillas han flexionado di 

oho lado del miembro de soporte dando oomo resultado el movimiento del 

pasador 42 en direooión generalmente radial haoia dentro del disoo. El 

lado del calibrador que lleva el pasador 42 ha pivotado por lo tanto ha 

oia dentro alrededor déla linea de oontacto entre el otro pasadoj? 40. 

y la pared de su orificio aunque este movimiento haoia dentro del cali 

brador no puede verse en la Fig. 4. La acomodación de la deformación 

del miembrelde soporte por la variaoión de las posiciones excéntricas 

de los pasadores impide la flexión de los pasadores en sus aberturas, 

como posdrla oourrir durante un fuerte frenado.

El huelgo entre al menos el pasador 42 y su abertura es prefaren_ 

temente tal que la grn.sn se bombea alrededor del pasador en aplioaoio 

nes suoesivas del freno.
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Desorita suficientemente la naturaleza del Invento asi como la ma 

ñera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar qpe las dispo__ 

siciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de 

detalle én ouanto no alterón BU prinoipio fundamental; también ée háoe 

constar que el invento oorrespónde a una solioitúd de patente presenta 

da en Inglaterra n* 14469/74 de 2 deabril de 1974, acogiéndose por lo 

tanto a los beneficios que conceden los Convenios Internacionales en 

vigor, siendo locpe oonstituye la esencia del referido invento y por 

lo que Be solicita Patente de Invención pór 20 años en EspaHa, sobre % 

PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE DISCO PARA VEHICULOS; caracterizándose 

por lo siguiente!

1. - Perfeccionamientos de frenos de disoo para vehículos del tipo 

que comprenden un miembro de soporte para fijar a un vehículo, un mióm 

bro de calibración, oonaotado deslizantemente al miembro de soporte, y 

un acoionador para empujar una primera pastilla de fricción a un lado, 

de un disco giratorio y haoer que el miembro calibrador se deslioe con 

relaoión al miembro de soporte y aplique una segunda pastilla de frl^ 

oción al otro lado del disoo, comprendiendo la oonexión deslizante en_ 

tre el miembro calibrador y el miembro de aopórte, un par de pasadores 

que se deslizan en uno de los miembros y van fijados al otro de los 

miembros, recibiéndose al menos uno de los pasadores en una abertura 

sobredimenaionada del primero de diohos miembros, caracterizados porqut 

el pasador se empuja elásticamente a una posioión excéntrica dentro de 

la abertura aobredimensionada en unión desligante direota con la pared 

de la abertura sobredimenaionada.

2. - Perfeccionamientos seg&n la reivindicación 1, caracterizados 

porque el pasador va empujado elásticamente en una dirección general_ 

mente radial al eje de la rotación del áiseo en la citada posioión ex_ 

cóntrica.
3. - Perfeccionamientos segütn las reivindicaciones 1 o 2, oaracte_
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rizado* porque un muelle de ballesta proporciona el empuje eUstico.

4f- Perfeooionamientoa seg^n la reivindicación 3y oaraoterizadoa 

porque el muelle de ballesta aot&a empujando el miembro de oalibración 

en dirscoiÓn generalmente radial hacia fuera del eje de rojuoión del 

diaoo.

3.- Perfeccionamientos aeg&n la reivindicación 4f caracterizados 

porque el miembro de aopórte lleva laa pastillas primera y segunda de 

fricción y al muelle de ballesta se enouentra oolooado entre las pasti 

lias y el miembro de calibración de forma que empujé al miembro de cali 

braoión haoia fuera y empuje las pastillas hacia dentro.

6.- Perfeccionamientos seg&n cualquiera de las reivindicaciones an 

teriores, caracterizados porque al menos un pasador lleva una funda el&ü 

tica que proporciona la superficie deslizante del pasador.

7.- Perfeccionamientos segón oualquiera de las reivindioaoiones 

anteriores, caracterizados porque los pasadores van fijados de manera 

separable al otro de los miembros.

8. - Perfeccionamientos seg&n la reivindicación 7; oaraoterizadoa 

porque cada pasador tiene una primera parte que se desliza en el prime 

ro de los miembros y una segunda parte que fija de manera liberable la 
primera parte al otro de dichos miembros.

9. - Perfeccionamientos sagón la reivindioaoión 8, caracterizados 

porque se dota de unos medios da obturación que enoierran la totalidad 

de las superficies desligantes de las citadas primeras partes de los ga 

sadores y de las aberturas en la que se deslizan.

10. - Perfeccionamientos segón la reivindioaoión 9) caracterizados 

porque los medios obturadores retienen las primeras partes de los pasa 

dores en las aberturas correspondientes ouando el miembro de calibra 

ción se retira del miembro de soporte.

11. - Perfeccionamientos aeg&n las reivindioaoiones 9 o 10, carac_ 

tarizados porque los medios obturador**) son unos manguitos eUsticoe
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12. - Perfeccionamientos seg&n las reivádioaoionea anteriores, oa^ 

racterizados porque cuando el freno oomprende un miembro de soporta pa 

ra fijar al ohaaia de un vehículo, un miembro de or-libraoión, y un aoojbt 

nador para empujar una primerapaatilla de fricóión sobre una auperfioie 

de frenado para haoer que el miembro de calibración ae mueva con rela_ 

oión al miembro de aoporte y aplique una segunda pastilla de fricción

a una segunda superficie del frenado teniendo el freno entre el miembro 

de soporte y el miembro de calibración una conexión deslizante que coa 

prende un par de pasadores, cada uno de los cuales se desliza en una 

abertura diametralmente sobredimensionada en uno de los miembros y va 

fijado al otro de los miembros, ambos-pasadores se enouentran liberados 

de las fuerzas de frenado por unos medios que transmiten directa o in_ 

direotamentelas fuerzas do frenado desde ambas de las pastillas al 

miembro de soporte.

13. - Perfeccionamientos seg&n la reivindioaoion 12; caracteriza^ . 

dos porque los medios oomprenden unas porciones del miembro de soporte 

que se ponen directamente en contaoto con ambas pastillas de manera que 

las fuerzas de frenado se transmiten directamente desde las pastillas 

al miembro de soporte.

l/¡..- Perfeccionamientos seg&n las reivindioaoionea 12 o 13, carM 

terizados porque los pasadores se encuentran empujados elásticamente 

en posiciones exo&ntricas en sus aberturas.

15. - Perfeccionamientos seg&n cualquiera de las reivindicaciones 

12 a 14) caracterizados porque al menos un pasador lleva una funda el&

tica que proporoiona la. auperfioie deslizante del pasador.

16. - Perfeccionamientos seg&n oualeuiéra de las reivindioaoionea 

12 a 15, caracterizados porque loa pasadores van fijados da manera 1JL 

berable al otro de loa miembros.

17. - Perfeccionamientos seg&n la reivindicación 16, oaraeteriza_
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