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La presente invencién se refiere a una homba
inyectora de combustible para motores de combustiém
interna con al menos un casquillo de brida receptora
de una camisa de cilindro, ¢ con sl menos uma canisa

O de cilindro insertada libre en un taladro receptor de
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de cllindro 0 cuyoa casquillos de brida receptores de las ca-
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la carcasa de la bomba giratorio en una zona angular limitgda
para el ajuste bisico del caudal de transporfe y dotado de ung
brida de fijacién apreteda medisnte térnillos contra la cara
frontal superior de la carcasa de ld bomba, estando guiado md

L

vil axialmente y en giro wn émbolo de boisba, con el fin de Va

riar el caudal de tranaporte, que presenta un canto ‘de mando
jnclinado y que trabaja en cooperacién con al menos un teladro
de mando en la pared de la camisa del cilindro, y estando dis

puesta en prolongacién al taladro que guia al émbolo una vl
vula de presifn cuya carcasa de vélvula y/0 muelle de vélvulg
se montiene en situacién de montaje dentro del tasquillo de
brida o de la camisa de cilindro, preferentemente medlante unm
boquilla roscada que sirve al mismo tiempo para evacuar el com
bustible que estd bajo presién de inyeccidh , '

En las bombae inyecotoras de combusitible, cuyas camisas

nisag de eilindro, estén dotados de una brida de fijacién,és-
tos denominados elementos de brida son giretorios en una limi

tada zona 4ngular para el ajuste bésico del caudal de transpo
te. Egto tiene lugar soltsndo por regla general dos tornilloJ:
de £fijacién y golpeando ligeramente mediante una herramienta
contra el canto exterior de la brida de £ijacién, Un semejan
te ajuaste del elemento de brida es tanto muy costoso en tiem-
po como también muy dependiente de la habilidad del ajustadox,
y ademés existe el peligro que se deteriore la brida. Ademés
de ésto solo puede realizarse un semejante ajuste cuando los
tormillos de fijacién se sueltan hasta una fuerza de reten- |
cién residusl muy baja, por 1o cual easte ajuste tampoco pue-
de efectuarse al funcionar la bomba,
En una conocida bomba inyectora de combustible de la cons




1C.

15

25

30.

-3 -

truccién descrita al prinoipio, aeievitan &l menos parcigl-

mente las citadas deamventajas mediante tornillos de ajuste aﬁlg
cados en la brida a la altura de los taladros rasgados,que se '

apoyan en los tornillos de fijacién enroseados en la carcasa

de la bomba. Si para el ajuste bhesico del caudal de transportﬂ.

debe girarse la brida, tienen que soltarse ed%onces tanto los
tornillos de fijacién como también ambos tormillos de ajuste,
y desenroscarse uno de los tomillos de ajuste y enrosocarse
el otro, Despubs de éste proceso de ajuste tienen que fijarsé
por contratuerca los tornillos de ajuste: y apretarse de nueva
loa tornillos de fijacién., Este proceso de ajuste ouesta uucho
tiempo y el dispositivo de reguldeidén pertereciente splicado
a la brida de fijacién es muy costoso tanto en precio como
también en espacio de construccién .

Debido a los tomillos de ajuste se agranda de modo. ingd
misible la separacién entre elementos al tratarse de bombas
inyectoras policilindricas, lo cual es muy Ventajbso en los
moderncs equipos de inyececibn, ya que se déd mucha importancia
a una forma de construccién 1o més compacta posible, es decir

a un espacio de incorporacién muy pequefio. \
Ia invencién se fundamenta en el cometido de evitar es-

tas desventajas citadas, y de mejorar el elemento de brida en

relacifén a la posibilidad de regulacién, en una bomba inyecty
ra de la clase descrita al principio, sin perjuicio de 1la lon-
gitud de construccién de la bomba, Ademis de ésto deberia po-

LA

derse girar elelemento de brida al funcionar la bomba, para
el ajuste bisico del caudal de transporte, .con el £in de acor-

tar los tiempos de ajuste,
Este cometido se soluciona segtn la invencién porque en

la brida de fijacién estd practicado, en su periferia exteriol,
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| mente de modo especialmente ventajoso, por ejemplo a través

tal superior de la carcasa de la bomba. Esto tiene la sorpre—
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uwna separacién del eje central de la cam{sa de eiiindro nayor
que el determinado porla delimitacién exterior de los torni-
lloe, un lugar de penetracién o de ataque para una herramien-
ta de regulxcibn. Con ésto el giro de, la.brida de fijacibn
¥ con ello de la camisa del cilindro, necesario para elajus~
te bésico del caudal de transporte, puede efectuarse mecénicas

de una herramienta-de regulacién accionads por electromotor,
y concretamente al funcionar la bomba. .

Una estructuracidn especialmente ventajosa de los objetog
de la invencitn ?s.de tal modo que la parte de la brida de
fijacién receptora del lugar de htague o penetracién para la
herrsmienta de regulacibén, se destaca de la superficie ffon-

siva ventaja de que la herramienta de regulacidén puede aproxi
nmarse lateralmente a la bomba y puede estar dimensionada mis

gruesa que la brida de fijacién, con lo cual son transmiti-
bles fuerzas de regulacién ten grendes que posibilitan una re-
gulacién del elemento también en estado de servicio, es decin
al funcionar la bomba.

Por lo demés es ventajoso que el lugar de penetracifn
en la brida de fijacibn estd formado por una ranura ocuyas ca-—
ras laterales y cuyo fondo de la ranura transcurren paralelos
al eje longitudinal de la cemisa del cilindro. Una semejante
ranura se ha manifestado como la més favorable posibilided
de penetracibn, ya que las almas de la brida de fijacién que |
quedan a la izquierda y a la derecha de la ranura, som capa-
ces de tranamitir la gran fuerze de regulacién necesaria. Ade~
més de ésto una semejante ranura puede fabricarse de forma

econdmica, por ejemplo al mismo tiempo que los taladros rhhg%
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. cionada por la linea II-II de la figura 1.
’
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dos para 10s tornillos de fijacién, y de forma especialmente
ventajosa cuando la brida d¢ fijacién estd estampaia de chapa
de acero y soldada sobre la camisa del cilindro.

En el dibujo estéd representado un ejemplo de ejecucién
de la invencién que se describe seguidamente con detalle,

La figura 1 muestra una seccifén transversal, limitada a
lo més esencial, por una bomba inyectora de combustible desa-
rrollada segtn la invencién por el eje de un elemento de la
bomba ¥y

la figura 2 muestra una vista en planta de la bomba sec-

Ls bombg iyectora de combustible desarr’ollada como’ bom+
ba en lines policrilindrica tiene una carcasa de bomba 10 gue
en un taladro receptor 12 que transcurre perpendicular al Axr-
bol de levas no representado y que parte de una cara frontal
superior 11, lleva un elemento de brdida 13 que consta esenciml-
mente de una camisa de cilindro 15 dotada de una brida de fij '
cién 14, de un émbolo de bombg 17 guiado én wn taladro 16
de la canisa de cilindro 15. En el ejemplo de ejescucidén dibu~
Jado la brida de fijacién 14 est4 sobrepuesta en un apéndice
18 cilindrica en el extremo més exterior de la camisa de ci-
1indro 15, y esté unida imperdible con éste mediante soldadurh
dura en horno continuo o0 soldadura dura inductiva.

El taladro 16 de la camisa de cilindro 15 que guia al
émbolo de bomba 17, tiene en su extremo opuesto al de acciona
miento, delimitada por wia cara frontal 19 del émbolo 17, wma

camara de trabajo a la que en la carrera de aspiracién se alit
menta combustible a través de wn taladro de mando 22 en la pnl
red de la camisa de cilindro 15 desde una cémara de aspiracié
23practicada en la carcasa de la bomba 10 y que circunda a la
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cemisa de cilindro 15, El taladro de mando 22, cuando existe
86lo wo, sirve al mismo tiempo, como taladro & retomo para el
combustible que de modo conocido retornsd desdée la cémara de -
trabajo de la bomba 21 a la cémara de aspiracifm 23, y concre+
tamente al final de la carrera de compresién eficaz, mediante
la aceién conjunta del taladro de mando 22 con un canto .de

mando inclinado 24'en el émbolo @e bpmha'l7. El caudal de éogp-
bustible que reforna, y en relaciém con ello el caudal de comt
bustible transportado, es depend1ente de la situacién relativa
del canto de mando inclinado 24 respecto al taladro de mando
22, Esta situacién se determina por la situacién en giro del |
émbolo de bomba 17, que es giratorio a través de un dispositi
vo de regulzecibn 25, conocido, para la variacién del caudal‘;
de transporte. 7 o

El dispositivo de regulacién 25 consta de una varilla
de regulacién 27 desplazable longitudinalmente, dotada de es~

entra en el escote 26 de la varilla dé regulacién 28, y por
otra parte estd4 acoplado con una orejeta 33 del &mbolo de bom
ba 17, de tal modo que el émbolo de bomba 17 sigue los movi-
mientos de giro del casquillo de regulacién 28 originados por|:
el desplazamiento de la varilla de regulacién 27, sin perjﬁi—
cio de su movilided axial,

A la cémara de trabajo de la bomba 21 se une en prolon-

gacifn del taladro 16 que guia al émbolo de bomba 17, una val
vula de presifn 35 cuya carcasa de valvula 36 estd insertada
en una seccidén 37 enmanchada del taladro 16. La carcasa de

vélvula 36 se sujeta a prueba de slta presién em su situacién
de montaje, dentro de la camisa de cilindro 15, mediante una
boquilla roscada 38. A la boquilla roscada 38 qﬁe es una céma-
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"a un elemento de vélvula mévil 41, estd conectado un conducto
' de presién 43 dibujado s6lo indicativamente, que conduce el

'tornillos 45 ontra la cara frontal'superior 11 de la carcassa
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ra de resorte 39 recibe a un muelle de valvula 42 que solﬂita;

combustible de modo conocido a una boéuilla inyectora (ho di-
bujada). .

La brida de fijacibén 14 de la camisa de cilindro 15 esté
dotada de taladros rasgados 44 y esté apretada fija con dos

de bomba 10, Con el fin de obtener una separaéién favorablemeﬁ-
te pequefia entre 1los distintos elementos de la bomba o bien
elementos de brida 13, al tratarse de bombas policilindricas,
lg brida de fijacién 14 tiene una forma aproximadgmente ovala«
da, en sf conocida, prolongéndose de todos modos, en contrapo
sicifén a los elementos de brida conocidos, una parte 46 de la
brida de fijacién 14 méds alld de la longitud necestiada para
la recepcién de los tomillos de fijacién 45, y estando prq¢
ticada en la periferia exterior de la brida de fijacién 14 '
desde fuera como lugar de penetracién para una herramienta de
regulacién 47 indicada de trazos y puntos, una ranura 48 buya;
caras laterales 49 y cuyo fondo 51 transeurren paralelos al
eje longitudinal de la camisa de oilindro 15, La ranura 48 esd
t& practicada en la parte 46 de la brida de fijaoién 14, comn
ung separacidén "a" desde el eje central de la camisa de oilin-
dro 15, que es mayor gue la deteminada por la delimitacién
mis exterior de los tornillos 45, .
La camisa de cilindro 15 dotada de la brida de fijacién

14 es giratoria para el ajuste bAsico del csudal del transpor+
te, después de soltarse al menos parcialmente los tornillos 45,
En este ajuste bAsico del caudal de transporte se ajusta la
relacién relativa del taladro de mando 22 respecto al canto
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de mando inclinedo 24 en el é&mbolo de bomba 17,ide tal mané;
ra que a wna situacién predeterminada de la varilla de regu-

lacién 27 se transporta un caudal de inyecdién asimismo prede-
terminado, Al trgtarse de bombas inyectoras policilindricas s?
ajustan en &ato todos los cilindros de una bomba al mismo

caudal de transporte, es decir se igu:lan. Este ajuste puede
llevarse a cgbo en el elemento de brfﬁa 13 de la bomba imyeé-
tora de combustible segfn la invencmdn, mediante 1aherramien—
ta de regulacién 47 que entra en la ranura 48. La parte 46

de 1la brida de fijacién 14 que presenta la renura 48 se desta:

ca de la cara frontal superior 11 de la carcasa de la bomba
10, con 1o cual esin detrimento de la altura de construceién

limitada de la brida de fijacién, puedd desarrollarse esenciall- o

mente mAs gruesa la herramienta de regulacién 47 teniendose ;n
cuenta la sustentacién y las fuerzas de ragulacién a transmie
tir. Ya que la herramienta de regulacién 47 puede accionarse i
mecénicaemente, por ejemplo por electromotor, y el desarrollo

de la ranura 48 en la brida de fijacién 14 permite la trans-
migiém de fuerzas relativamente grandes,- el desarrollo segin
la invencién de la brida de fijacién 14 posibilita wn giro d
la camisa de cilindro 15 en la zona angular delimitada por .

los taladros rasgados 44, para el ajuste bésico del caudal 4
transporte al funcionar la bomba. Para éétose sueltan los tox
rillos 45 s6lo de manera que el elemento de brida 13 no pue-
da variar su situacién axial en virtud de las fuerzas de la
bomba, ¥y también de que despubs del apriete de los tornillos
45, ef sctuado despubs del proceso de ajuste, no aparezca nin-
guna variacién en situacién. _

Si bien la renura 48 se ha acreditado como la més favo-
rable y barata posibilidad de penetracién- para la herramiantﬁ
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de regulacién 47, puede servir también por esjemplo un dentado
(no representado) practicado en la parte 46 de la brida de fi+
Jacibén 14, como lugar de pnnetrﬁcién Para la herramienta de
regulacién 47 que se desarrollaria entonces como segmento den+

Para la posibilidad de un ajlste Yésico del caudal de

-

vula de presidnm 35 incorporada a prueba de alta presién dentr
del elemento de brida 13, pués son conocidas también bombas
inyectoras de otra forma de construccién en las que un giro
de la camisa de cilindro se posibilite mediente una ranura

practicada en la perferia de la camisa de cilindro o un denta:
do a modo de rueda de sinfin. Sin embargo en los elementos de
estas bombas la vélvula de presién esté apretada entre la can,
sa de cilindro y la boquilla roscada y no queda ya a prueba
de presibn despubs de soltarse la boquilla roscada, 1o cual
es necesario para regular la situacién -en giro de la camisa
de cilindro., Junto a esta desventaja, que no permite un ajus-'
te bdsico del caudal de transporte al funcionar la bomba, se
han de citar como otras deaventajas el muyccorio brazo de la
palanca eficaz delimitado por el didmetro exterior de la cami;
sa de cilindro, para la herramienta de regulacién, y el peli-
gro de que la situacién una vez ajustada variaria de nuevo
sl apretar la boquilla roscada. |

En el ejemplo de ejecucién represdntado en el dibu-
jo la brida de fijacitm 14 es una parte de la misma unida fi-
ja con la camisa de cilindro 15, Pero lg invencién puede em—
plearse tambiéﬁ, sin perjuicio de las ventajas logrables, en
bombas inyectoras en las que de modo conocido la brida de fi-
jacién es parte integrante de un casguillo de brida (no repre;

w
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del referido inven}o,_y por lo que se solicita Patente de In;

' ble para motores de combustion interna, con al menos un cas-
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gentado) receptor de la camisag de cilindro, la v4lvula de preF
sién y la boquilla roscada,

NOTA '

Descrita suficientemente 1& ndturalsza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la pré&ctica, -debe hacerse ocong
tar que las disposiciones anteriormente indicadas -son suscep-
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principic fundamental. También se hace constar que el invento |
corresponde a una solicitud de patente presentada en Alemania]
con el nfimero P 24 15 719.5'de 1 de abril de 1.974,acogiéndo-
se por lo tanto a los beneficios qué conceden los Convenios

Internacionales en vigor, siendo lo que. constituye la o;éncia

Venciébn por 20 aﬁos'en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN
BOMBAS INYECTORAS DE- COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA, caracterizéndose por lo slguiente.‘

" le~ Perfeccionamientos en bombag inyectoras de combustis

quillo de brida receptor de una camisa de cilindro, o con al:
menos una camisa de cilindro insertaﬁa libre en un taladro '
receptor de la carcasa de la bomba, giratoria en una zona
éngular limitada para el ajuste bésico. del caudal de transpon

te y dotado de uns brida de fljacién apretada mediante tomi-
1los contra la cara frontal superior de la carcasa de la bom
ba, estando guiada mévil axialmente y en giro un émbolo de

bomba, con el fin de variar el oaudal de transporte, que pre-
senta un canto de mando inclinado y que trabaja en cooperacién

con al menos un taladro de mando en la pared de la camisa del
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eilindro, y en prolongacién al taladro que guia al émbolo eat4
dispuesta una vélvula de presiém cuyd carcasa 48 vélvula y/o -
muelle de vélvula 86 mantiene en situaciéi de montaje dentro
del casquillo de brida o de la camish de cilihdro, preferentes
e mente mediante una boquilla roscuda que sirve al mismo tiempo
para evacuar el combustible que estd bajo prosién'de inyecci@
caracterizados porque en la brida de fijaocién se practica en
su periferia exterior, con una separacién "av deadé el ele
central de la camisa de cilindro, que es mayor gque la determi.

10, nada por la delimitacién més exterior de los tornillos, un luf
gar de penetracién 0 ataque para una herramienta de regula-
cibn,

2,- Perfeccionamientos segfn la reivindicacién 1,ca~
racterigados porque la parte de:la hrida de fijacién recepio-
15, ra del lugar de penetracién o atague para la herramienta de
regulacién, se destaca de la cara frontalsuperior de la car—
casa de bomba, ’

3.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacidén 1 6 2
caracterizados porque el luggr de atague en la brida de fija-
20. cibén esté formado por una renura CUyas caras lataralea.y Cl~
yo fondo transourren paralelos al 2je longitudinal de la cami
sa de cilindros, '

4,= Perfeccimamientos en bombas inyectoras de -combuuw-
title para motores de combustién interna, -‘tal y oomo queda

25. sustancialmente desorito en la presente Memoriz, y en los di-
i jos adjuntos, '
Esta Memoria consta de once hojas, escritas a méquinJ
por una sola cara, ’i . e,
Madria, <%
ROBERT BOSCH GMBH,

L GOKEZ Ars: - iy
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