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por VPERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BUQUES", a fa-
vor de D, ESTEBAN APARICIO ESCRIBANo;_ do nacionalidad espa~
fiola, dowiciliado en GIJON (Oviedo).- C/. Particular do Pro—
mio Real, n? 6, 42 izquda.
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MEMORTA DESCRIPTIVA

En le presenfe invencidn vemos a ?eferirnos & in pro;
totipo de buque oom?ues#o de dos unidades, la primera de lag
cuales o8 un pontén, gabarra o arte?aoto flotante ¥ que de~- .
nominaremos a'partir de agui PONTON, siendo la otra, que lla-
maremos PORTA, una embarcacidn dotada de medios propios de
propulsidn que ge acopl?n y desacoplan de modo original que
nds adelante se explica, constituyendo una sola unided apta
para la nave gacién:

Con la presen#? invencidén se obtiene un nuevo medio
de t{rensporie por auga, sugcepiible de ser incorporado al
trdfico internacional como prototipo de bugue intermodal;

intercambiando el ponitdn en la llegads a puerto o guedando
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on liberted el porta o unidad propulsora, para acudir a
diferente lugar en busca de acoplarse a otro pon-bdn;,

Batos pon’co:}es podrdn edoptar la forma y la eghruc—
tura nds apropiadas, de ?.cuerdo con la ocarga especifica a
que van a sor destinados, con la tnica ccndicidn de gue asu
popa esté disefiada de manera gque pucda acoplarsie a la unie
dad portadora~propulsora.

Para gue la idea goneral antgriomente expues’aa;
pueda ser nds fdeilmente comprendida, en la descripeidn que
siguo, vamos a reforirmos a la lémina de dibuwjos que aoom—
pafia, la cua'.!. nos muestra ug cago de realizacidn pré.c-biea;.
Waturalmente, "arelwéna.é‘se de un ¢jemplo aclaratorio el di-
bujo en cuemtién, debord intorpretarse com amplio criterio
y ein cardctor linitativo alguno. |

En dicho dibujo so representa en la :ﬁig;» =1~ un plag-
1o csquomdtioo longitudinzl del pro*bot:'i.po sin acople.r; on la
fig:, -2 una vista en planta del mismo, en la ﬁg:r w3 un
plnao trangversal y otro longltudinal esguemdtico de la popa
del pontén y la proa del porta acopldndose y en la I“ig;;—Al-
pergpectiva del prototipo on via de aco-plamien-l;o;'

El casco del pontdn adg_uiere en la popa 1) la forma
do puerta abierta por el fondo, dejando el espacio suficien-
to para quo en &L pueda acoplarse todo el casco delantero
del porta 2) dosdo la proa hasta el cagtillo. En la parboe
superior, intoriormente, sobresale la quilla 3) que ha de
alojarse en la mortaja 4) dispuesta a lo largo de la ou-
bierta del por“i;a;' .

Pz_s,ra acoplamiento' dol conjuato, que eg do wla gran

gsencillez, basta quo cl pontdn permanozca inmovilizado,



5.

10,

15..

20,

25,

.

emarrado al muelle, boya © cualquigr otroc punto para que el
porte etraque o se situe a su popa, avanzando sgeguidamente a
travds del fincl 8) del pontdn hagta colocarse en la posiu
cidn representada en la fig;-uan;'Para verifioar oglo, es
neoesari9 que el pontén ca?gado tenga un ésiento poaitivo,
eg decir, que osté apopado, mientras el porta debe entraxr
con agiento nulo (calados iguales) y completamente lastre~
do de agua; Una voz asi; faltard una disgtancia hagta el pun~-
to de oontacto 5) que dependerd del calado mdximo a popa
del pontdn y que viene determinada por la £érmula
D=ab-(ac¢-cf)’
en la gue D= distancia al punto de contacto, a b = puntal
del codaste del pontdn, a ¢ = calado méximo a popa dol po-
t6n y ¢ £ = francobordo dol po?ta;

Hallada osta distancis, se procede & doslasirar el
porte achigue previo ~ las toneladas do agua que rcsulite do
multiplioai dicha d;stanoia y las tone}adas por pulgada de
inmersién del porta, lo que al emerger, produciré‘el COn~—
taoto o las dos unidades on el sofialado punto 5)y forman-
do; ontonces, sl dngulo 6) cquivalento al asiento dol pon
tdn (diforencia de calados dc proa y popa del mismo) que
gerd nocesario amular continuando deslastrando el porta en
tentas toneladas do agua como sea ¢l producto del asiento
citaedo por las toneladas'de inmersidn/por pulgado del por-
ta. Bl ofocto rostante —o fuorza ascenclonal~ sord ol mig
mo quo i se'aplicasg en sl punto 7) una descarga en ol )
contonido del pontdén, igusl a la alteracidén por su Momonto,
partido por la distancia del punto 7) al occnto de flota-
cién y cuyo poso alijeraedo dividido por les toneladas por
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pulgada de inmorsidn del ponitdn equivale a la emexsidn on
Pulgadgs, con lo que a la vez de gque se sorrige por alte-
raoifn, el pontén quedz en calados izuales, presionando
sobre e 1 porta -siempre con asiento nulo'que ge ha acopla—
do porfectamente bajo el tunel del pontdn, ocuye quilla se
aloja en la mortaja de la cubierta del porta;iﬁste acopla~
niento serd ﬁgnﬁo nédsg eficiente cuanto mayor sea el asien-
to del pontdn, giemprs que pueda ser compensado por la Ca-

pacidad de aohigue de los tanques del porta ubicados en su

_oagco longitudinalmente nums. 9) al 17).

Asimirmo, y si los pontones hen de frasladarse al-
gune vez vaclos, tendrdn que disponer del nidmero de tan-
ques de lastre con capacidad suficiente para darle mayor
calado y ses pogible la compensacidén de su asgiento. ,

Para fealizar el degacoplamiento del gistema, basta
lagtrar losg ftanques del porta hasta que ééte ge despegus
del pontén y queda? en livertad dando miquine atrds.

' La mortaja, asf como todgs lag partes del norta
que hacen contacto con el pontdn, irdn provistes de las de-
fensas 18) convenientes.

El pontdén ge construird con el numero de hodegas ©
espacios de gcuer&o oon lag pecualiares caracteristiocas de
su ocontenido, estanoco, cerrado herméticamente por esoori-
llag metdliocas o portas de cogtado yn00n.1os aparejos y
equipo auxiliar adecuado a la carga y maniobra que se pre-
cigen para su mejor manejo; ‘

Con esgte prototipo de bugue "PORTAPONTONES" ge¢ ob-
tienen considerables mejoras como trénsporte inﬁerﬁodal al

poder dejar en puerto el pontén pare descargarlo sin sujeC—
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cidn a oongasﬁiones, exiggnoias de estibadores, gastos de
elnaoenaje, demorad, eto:, quedando en libertad el po?ta \'g
gu tripulacidn pare recoger y transportar otro pontdén, con
todasg lag ventajas inherentes‘de rendimiento y economia gue
todo ello presupone; Agimismo, el pogtdn puede gerviyr como
depddaito flotante si ello convinieYa, mientras se beneficia
todo el gisteme por reduccidn de personal a bordo 0Omo OOnN-
geouencie del menox ﬁamaﬁo del porta;

Le invcueién, dentro de su csencialidaé puede ser
llovada 2 cabo en otras formas de realizacién que difieran
en Gotalle de la indicada a titulo de ejemplo en la descrip-
cidn y a las cua}es al?anzaré igualmente le protecoidn que
ge recaba., Podrd, pues, oongtruirse en cualquier forma y
tanafio con log uateriales y medios mds adecuados por guedar
¥odo ello comprendido on el espiritu de las sizuientes rei-

vindicaciones;
= . =
NOTA
Hacha la descripeidn del presente invento, Lo
que so declara como nucvo y de propia invenoidn, couprende

lag slguientes reivindicaciones,:

1.~ Perfoocionanientos en la construccién de bugues,
caracterizados esono?almente por el hecho de preverse dos
unldades princivales, une de'las cuales ¢a3td concebida para
adnitlr carga en sug bodegas, presentando una proa conven
clonal y una pope eapeo;almente constituidae para su vinouw
lacién a la otra unidad, on cooperacidn con lg egpecial
organizecidn de la proa Ge égta Yltime unidad, equipada con

nedios propiog de propulgidn, resultando de tode ello un
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conjunto apto para el transp9rte por agus; porque la unidad
degtinada para admitir carge, adopta on su popg la forma de
tunel abierto en su fondo; comprendiendo una quilla suscep-
tible de alojarse'en una mortaja situada en laloubierta de
le segunde unidad, que se ensambla por la popa, bajo dicho
tuinel; porgue la proa de la segunda unidad olunidad aufom
propulsada, esgtd dotada de tanques de lastre, ios cuales
mediante su achigue producen la emersidn requerida para el
aooplaniento preciso dg dicha proa en la cavidad fnel de la
pope de la otra wunidad, permitiendo ello que la unidad ‘
autopropulgada acte como elemento remoloador del sisteuna,
congiguiendose movimiento y maniobra tal como si se tratase
de wna ¥nica embarcacidn.

2.~ Perfeccionzmientos en la construccién de bu-
ques:

Segin se describe y reivindica en la pressnic me—

moris desoriptiva que oonste de 6 pédginas foliadas y esori-

Firmado: JOSE [, MOra
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