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B A T E N  T E  
D E

I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BUQUES", a fa ­

vor de D. ESTEBAN APARICIO ESCRIBANO, do nacionalidad espa­

ñola, domiciliado en GIJON (Oviedo)*— C/. Particular do Pre­

mio Real, na 6, 4  ̂ izquda.

MEMORIA DESCRIPTIVA

En la  presento invenoión vamos a referirnos a Un pro­

totipo de buque oompuesto de dos unidades, la  primera de las  

cuales os un pontón, gabarra o artefaoto flotante y que de- . 

nominaremos a p artir de aqui PONTON, siendo la  otra, que 11a- 

5. maremos PORTA, una embarcación dotada de medios propios de 

propulsión que se acoplan y desacoplan de nodo original que 

más adelante se explica, constituyendo una sola unidad apta 

para la  navegación.

Con la  presente invenoión se obtiene un nuevo medio 

10. de transporte por auga, susceptible de ser incorporado a l 

tró fico  internacional como prototipo de buque intermodal, 

intercambiando e l  pontón en la  llegada a puerto o quedando



en libertad  e l porta o unidad propulsora, para acudir a 

diferente lugar en busca de acoplarse a otro pontón..

Estos pontones podrán adoptar la  forma y la  estruc- 

tura más apropiadas, de acuerdo con la  oarga específica a 

5c que van a sor destinados, con la  tínica condición de que su 

popa está diseñada de manera que pueda acoplarse a la  uni­

dad portadora-propulsora.

Para que la  idea general anteriormente expuesta, 

pueda ser más fácilmente comprendida, en la  descripción que 

10. sigue, vamos a referim os a la  lámina de dibujos que aoom- 

paña, la  cual nos muestra un caso de realización práctica. 

Naturalmente, tratándose de un ejemplo aclaratorio e l di­

bujo en cuestión, deber,á interpretarse con amplio criterio  

y sin carácter lim itativo alguno.- 

15 .- En dicho dibujo so representa en la  f ig .  - 1-  un p la­

no osquomátioo longitudinal del prototipo sin acoplar, en la  

f ig .  -2- una v is ta  en planta del mismo, en la  fig.- -3- un 

plnao transversal y otro longitudinal esquemático de la  popa 

del pontón y la  proa del porta acoplándose y  en la  fig..-4- 

20.- perspeotiva del prototipo en v ía  de acoplamiento.'

El oasoo del pontón adquiere en la  popa 1 ) la  forma 

do puerta abierta por e l  fondo, dejando e l espaoio sufioían­

te para quo en ól pueda acoplarse todo e l casco delantero 

del porta 2) desdo la  proa hasta e l  ca stillo .- En la  parte 

25. superior, interiormente, sobresale la  q u illa  3) que ha do 

alojarse en la  mortaja 4) dispuesta a lo  largo de la  ou- 

b ierta  del porta.-

Para acoplamiento doi oonjunto, que os do una gran 

sen cillez, basta quo e l pontón permanezca inmovilizado,



amarrado a l muelle, boya o cualquier otro punto para que e l 

porta atraque o ae situé a su popa, avanzando seguidamente a 

travós del tóncl 8) del pontón hasta colooarse en la  posi­

ción representada en la  fig.- - 3- .' Para verifio a r esto, es 

neoesario quo e l pontón cargado tenga un asiento p ositivo, 

es decir, que estó apopado, mientras e l  porta debe entrar 

con asiento nulo (calados iguales) y completamente lastrar* 

do do agua. Una voz a s i, fa lta rá  una distancia hasta e l  pun- 

to de oontacto 5) que dependerá del calado máximo a popa 

del pontón y que viene determinada por la  fórmula

D = a b - ( a c 4 - c f )

en la  que D= distancia a l punto de contacto, a b = puntal 

del codaste del pontón, a c = calado máximo a popa del po- 

tón y c f  = francobordo dol porta.

Hallada esta distancia, se procedo a deslastrar e l 

porta achique previo -  las toneladas do agua que resu lte do 

m ultiplicar dicha distanoia y las  toneladas por pulgada de 

inmersión del porta, lo  quo a l emerger, producirá e l  con- 

taoto de las dos unidades on e l señalado punto 5), forman­

do, ontonoes, e l  ángulo 6) equivalente a l asiento dol ponr- 

tón (diforenoia do calados do proa y popa dol mismo) que 

será nocosario anular continuando deslastrando e l porta en 

tantas toneladas do agua como sea e l produoto del asiento 

citado por la s  toneladas do inmersión/por pulgado del por­

ta . El ofocto restante -o fuerza asoonoional- será e l  mis­

mo quo s i  se aplicase en e l punto 7) una descarga en e l 

contonido del pontón, igual a la  alteraoión por su Momento, 

partido por la  distanoia dol punto 7) a l oonto de flo ta ­

ción y cuyo poso aligerado dividido por las toneladas por
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pulgada de inmorsidn del pontón equivale a la  emersión on 

pulgadas, con lo  que a la  vez de que se corrige por a lte -  

raoión, e l  pontón queda en calados iguales, presionando 

sobre e 1 porta -siempre con asiento nulo que se ha acopla- 

5.- do perfectamente bajo e l  túnel del pontón, cuya q u illa  se 

a lo ja  en la  mortaja de la  cubierta del porta.- Este acopla­

miento será tanto más eficien te  cuanto mayor sea e l  asien­

to del pontón, siempre que pueda ser compensado por la  ca­

pacidad de aohique de los tanques del porta ubicados en su 

10.- oasoo longitudinalmente nums.- 9) a l 17).

Asimismo, y s i  los pontones han de trasladarse a l­

guna voz vacíos, tendrán que disponer del número de tan­

ques de lastre  con capacidad suficiente para darle mayor 

calado y sea posible la  compensación de su asiento.

15*- Para rea liza r e l desacoplamiento del sistema, basta

la stra r  los tanques del porta hasta que óste se despegue 

del pontón y quedar en libertad dando máquina atrás.

La mortaja, así como todas las partes del porta 

que hacen contacto con e l pontón, irán provistas de las de- 

20.- fensas 18) convenientes.

El pontón se construirá con e l número de bodegas o 

espacios de acuerdo oon las  peoualiares características de 

su oontenido, estanoo, cerrado hermáticemente por esoori- 

l la s  notálioas o portas de costado yncon los aparejos y 

25.- equipo au xiliar adecuado a la  carga y maniobra que se pre­

cisen para su mejor manejo..

Con este prototipo de buque "PORTAPONTONES" se ob­

tienen considerables mejoras como transporte intermodal al 

poder dejar en puerto e l pontón para descargarlo sin  suje°**
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: oión a congestiones, exigencias de estibadores, gastos de

almacenaje, demoras, e to ., quedando en libertad e l porta y 

su tripulación para recoger y transportar otro pontón, con 

todas las ventajas inherentes de rendimiento y eoonomia que 

5. todo olio presupone. Asimismo, e l  pontón puede servir como 

depódito flotante s i  e llo  conviniera, mientras se beneficia 

todo e l  sistema por reducción de personal a bordo como oon- 

seouenoia del menor tamaño del porta.'

La invención, dentro de su osencialidad puede ser 

10. llevada a cabo en otras formas de realización  que d ifieran

en detalle de la  indicada a t ítu lo  de ejemplo en la  descrip­

ción y a las cuales alcanzará igualmente la  protecoión que 

se reoaba. Podrá, pues, construirse en cualquier forma y 

tamaño con los materiales y medios más adecuados por quedar 

15. todo e llo  comprendido on e l  esp íritu  de las siguientes ro i-  

vindic ac i  one s .

N O T A

Haoha la  descripción del presente invento, lo  

20.. que so declara como nuevo y de propia invenoión, comprende 

las  siguientes reivindicaciones.-

1 . -  Perfeccionamientos en la  construcción de buques, 

caracterizados esonoialmente por e l  hecho de preverse dos 

unidades principales, una de las cuales está concebida para 

2$. admitir carga en sus bodegas, presentando una proa conven .̂ 

oional y una popa especialmente constituida para su vinou- 

laoión a la  otra unidad, on oooperaoión con la  especial 

organización de la  proa de ósta ditima unidad? equipada con 

medios propios de propulsión, resultando de todo e llo  un



con junio apio paya e l transporte poy agua; porque la  unidad

destinada para admiiir carga, adopia en su popa, la  forma de

tdnel abierto en su fondo, comprendiendo una qu illa  suscep-

iib le  de alojarse en una moriaja situada en la  ̂oubieria de

5¡- la  segunda unidad, que se ensambla por la  popa, bajo dicho

idnel; porque la  proa de la  segunda unidad o unidad auto- * '
propulsada, está  dotada de tanques de la stre , los cuales 

mediante su aohique produoen la  emersión requerida para e l 

acoplamiento preciso de dicha proa en la  cavidad idnel de la  

10.- popa de la  otra unidad, permitiendo e llo  que la  unidad

autopropulsada acide como elemento remoloador del sistema, 

consiguiéndose movimiento y maniobra t a l  como s i  se tratase 

de una dnioa embarcación.

2 . -  Perfeccionamientos en la  oonstruooión de bu-

15.' ques.

Segdn se describe y reivindica en la  presante me­

moria descriptiva que oonsta de 6 páginas foliadas y esori-

25.

dv.
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