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? ’Es sabldo que 1as puertas dorredéras#autonatlcas,

2 \" -

utlllzaﬁhi por ejemplo én rellanos de ascensoreé y monta-
cargas, han de estar prov1stas de mecanlsmos de gobierno

[

que asegu;en tantq 1as oparac1ones de blocaje de la puerta

P
-

5. cuando la cabina del ascensor se aleja del rellano corres—
pondiente, como el accionamiento de las mismas para la a—
pertura y cierre a partir de los medios previstos para ello
en dicha cabina. Estas puertas han de reunir, por otra par-
te, las caracteristicas de seguridad impuestas por las di-

10. versas normas existentes al respecto y, al mismo tiempo,
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ser de construccidn sencilla.

Para ello es corriente emplear en la parte supe~
rior de las puertas de rellano y las equivalentes, rodillos
locos en scportes que forman parte de la puerta y ruedan so

Se bre guias que se extienden a lo largo de la luz del dintel
de la misma, de forma que presentan una longitud considera
ble, que da lugar a problemas de fabricacidén y montaje y
son fécilmente deformables bajo diversas acciones externas
que se presentan durante el uso.

10. La presente invencidn tiene por objeto perfeccio-
nar los mecanismos de gobierno de las puertas de la clase
indicada, haciendo posible, entre otros, la supresibn de
las guias de rodadura utilizadas corrientemente, y todos los
inconvenientes derivados de las mismas.

15. Para ello, de acuerdo con los presentes perfeccio
namientos, €l mecanismo de gobierno es formado por un ce-
rro fijo en correspondencia de cada uno de los extremos su
periores de la hoja o batiente de puerta corredera, cada
uno de los cuales comprende al meros una guia paralela a

20. . la direccibén de desplazamiento bajo acoplamiento de forma,
entre pares de rodillos alineados a lo largo del dintel y
locos en soportes fijos al mismo, estando provistos los ca
rros de ambas hojas de puerta que en la posicidn de cierre
son adyacentes, de sendos dientes de retencibdn cooperantes

25. con cerrojos de retencidn montados en el dintel y suscep-
tibles de ser enclavados en la posicidn de cierre por un

Vérgano oscilante en el carro, el cual es'oscilante perpen-

diicularmente a la direccidn de desplazamiento del cerrojo
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y se halla asociado con medios de accionamiento para gober
nar la apertura cde la puerta y el enclavamiento de la mis-
ma en dependencia de los movimientos de apertura y cierre
de los patines de la puerta de cabina.

En ia realizacién preferida de la invencidn los
carros son formados por una estructura de chapa plana y nég
vada, y las guias estén formadas por perfiles acanalados,
unidos por su base plana a la chapa y cuyos bordes libres
se hallan enrollados hacia Fuera, en forma tubular, forman—
do nervios cilindricos de acoplamiento con gargantes comple
mentarias de los rodillos. Ventajosamente, los extremos de
las guias de uno de los carros centrales se extienden més
aillid de los bordes de cierre de las hojas, y los de uno de
los lados se encuentran desplazados transversalmente respec
to de 1los otros, de modo que dichos extremos se introducen
detris del carro del lado opuesto en la posicién de cierre.

Es asimismo caracteristico de los perfeccionamien
tos el hecho de que los rodillos sean ajustables transver-
salmente respecto a la direccidén de desplazamiento de las
guias, por ejemplo a causa de estar sus ejes montados excén
tricamente respecto a un punto de giro fijo y conectados
con un dispositivo de accionamiento y f£ijacién.

Preferiblemente los dientes de retencibdn presentan
una rampa de entrada y una rampa de salida o de cierre més
pronunciada gue la anterior, en tanto que los cerrojos de
retencidn estén formados por sendos Organos libremente os-
cilantes sobre ejes fijos, provistos, cada uno de ellos, ce

un rodillo desplazable verticalmente de recorrer las rampas
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solicitados eldsticamente hacia la posicidn de acoplamien
to.

Por otra parte, cada uno de los Organos de encla
vamiento de los cerrojos estd formado por un brazo oscilan
te sobre un eje fijo al carro respectivo, solicitado elés—
ticamente hacia la posicidn de enclavamiento y provisto de
un diente desplazable horizontalmente para situarse detras
del rodillo del cerrojo en la posicidn de cierre, estando
dicho brazo provisto asimismo, en el extremo opuesio al e-
je de oscilacidén, de un puente de contacto eléctrico que se
acopla, en la posicidn de cierre, con un drgano de conexidn
complementario, fijo al dintel e intercalado en los cizrcui-
tos de control de las puertas. Este brazo oscilante se ha=-
lla asociado, por otra parte, con un dispositivo de leva
conectado con un bérgano de accionamiento exterior, para el
desbloqueo de emergencia.

Los medios de accionamiento del brazo oscilante
comprenden, preferiblemente, un brazo sensor de la puerta
de cabina, oscilante coaxialmente con el anterior y asocia

do con el mismo a través de un tope de movimiento perdido

- ajustable.

Lo§ dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem-
pPlo no limitativo del alcance de la presente invencién y
en representaciones esquemdticas, una forma preferida de
llevarla a la practica.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista alza-

da del conjunto del mecanismo representado en la posicidn
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de cierre; la figura 2 es una vista en alzado de la figura
anterior, seccionada transversalmente de modo convencio-
nal; la figura 3 es un detalle en seccidn alzada, por el
plano III-IIT de la figura primera; la figura 4 es una vis
ta similar, en seccidn por el plano IV-IV de la misma £igu
ra; la figura 5 es un detalle en seccidn transversal del
montaje ¢e las guias; la figura 6 es una vista parcial, en
alzado lateral, del mecanismo de enclavamiento en una posi
cibdn de trabajo intermedia; la figura 7 es un detalle en
alzado que muestra el dispositivo de desblocaje de emergen—
cia, y la figura 8 es una vista en seccidn transversal en
planta de la figura anterior.

La referencia -1- indica la pieza que forma el
dintel de la abertura de la puerta, con sus bordes longitu
dinales -2~ vueltos hacia dentro, formando un cajetin rigi
do. A lo largo de esta pieza -1~ se encuentran montadas
tres series de rodillos =3-, =4~ y =5-, alineados transver
salmente y espaciados verticalmente, de modo que entre las
periferias acanaladas -6- de los rodillos de cada dos se-
ries adyacentes se fomma un espacio intermedio apto para
proporcionar un acoplamiento de forma con las guias =7- ¥y
-8-, desplazables entre ellas y que serén descritas mas a-
delante. Los rodillos estin montados a través de rodamnien-
tos de bolas -9- sobre ejes fijos =10~ y =11~ (figuras 3
y 4), en algunos casos, seglin se aprecia en la figura 3,
10s rodillos son fijos vy sus ejes -10~ estén montados rigi
damente, por ejemplo mediante remachado, en taladros corres

pondientes =12- del dintel; el resto de los rodillos (figu
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- ra 4) son ajustables para corregir su alineacibdn a lo lar

go del dintel, por el hecho de que sus ejes -11- ajustan
en un taladro -13-, formado excéntricamente en un tetdn em
butido -14~, que forma parte de una chapa escudo =15- y a-—
justa giratorio en un taladro -16~ del dintel. E1 escudo
-15~ se prolonga formando una aleta de accionamiento =17-,
la cual puede ser fijada en cualquier posicidn angular de-—
seada por medio del tornillo -138- que pasa a travéds de unr
coliso en arco de circunferencia =19-.

Las gulas -7- y ~8- estdn formadas por un perfil
acanalado de seccidn transversal rectangular y cuyos bor—
des libres estan enrollados tubularmente de manera que for
man unos nervios cilindricos -~20~, cada uno de ellos acopla
do en la forma indicada antes, con las gargantas de los ro
dillos de dos series adyacentes. Cada una de estas guias
se halla fijada por su base plana, mediante tornillos ~21-,
a un nervio acanalado longitudinal -22-, formada en una cha
pa plana y con bordes vueltos de refuerzo -23-, que forma
cada uno de 10s carros =24- y =25-, correspondientes a los
extremos de las dos hojas de puerta que se juntan en la Po
sicién de cierre y a los que dichas hojas se fijan en for-
ma convencional a través de dispositivos ajustables como
los indicados en -26-, Es evidente que cada hoja de la puer
ta tendré otro carro como el descrito en su extremc mis a-
lejado del borde de cierre, y carros intermedios, i ello
es necesario de acuerdo con la luz de la puerta. Se puede
prever dispositivos complementarios, como topes de final

de carrera -27- y piezas gélibo fijas -28~ para asegurar
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~la estabilidad de las guias al menos en sus posiciocnes de

cierre.

A continuacién se describe finicamente el carro
-25-, situado a la derecha de la figura 1; el =24~ es si-
métrico al anterior y sus elementos comunes han sido indi
cados con las mismas referencias numéricas.

El borde superior -23- del carro lleva soldada
superiormente una pletina plegada en angulo de manera que
forman un diente de retencibén ~29-, con un flanco relati-
vamente plano ~30-, orientado en el sentido de cierre, y un
flanco mis pronunciado —-31-, orientado en el sentido de a-
pertura de la hoja de puerta respectiva. Sobre este diente,
cuando se encuentra en la posicidédn de cierre, se halla fi-
jado al dintel ~1- un eje -32-, alrededor dei cual se en-
cuentra articulada libremente, por uno de sus vartices,
una pieza -33- de forma generalmente triangular, de manera
que otrc vértice, provisto de un tetdén -34-, se encuentra
situado aproximadamente debajo, y el tercero, provisto de
un rodillo seguidor de leva -35-, queda situado hacia fue-
ra respecto de la linea de cierre de la puerta. Un resor-
te helicoidal -36-, tenso entre los tetones -34~ de las pie
zas cerrojo -=33- de ambos iados de la puerta, tiende a a-
plicar los rodillos respectivos contra el flanco de reten-
cién -31~ de los dientes =29-.

Cerca del borde inferior de la chapa carro —2-
se encuentra fijado, sobresaliente hacia el exterior, un
casquillo tubular -37- que forma cojinete, exteriormente

para un brazo de enclavamiento -38-, e interiormente para

una palanca de mando -39-.
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El brazo de enclavamiento -38- esti formado por
una chapa alargada hacia arriba, provista de bordes dobla
dos -40- y -41- como refuerzos contra flexibn y que sobre
sale del borde superior del carro por una escotadura -~42-
prevista en el mismo. El borde lateral de la chapa que se
encuentra orientado en la direccidn de cierre, presenta u—
na escotadura -43- cuyo flanco superior determina un dien-
te de enclavamiento -44-~ que, en la posicidén de cierre re~
presentada en la figura 1, es apto para acoplarse alrededor
del rodillo -35-~. Para ello, el borde cpuesto -41- de esta
pieza recibe la accidn de un resorte helicoidal de compre-
sibén -45~, que se halla guiado sobre una espiga axial -46-,
articulada a su vez por -47- a un pasador -48- que se en-
cuentra fijo al carro. El propio borde lleva fijada median
te tornillos -49- una pieza electroaislante -50-, en la
cual se encuentra montado un puente electroconductor que
comprende dos espigas paralelas -51-, aptas para intrcducir
se en un dispositivo de conexibn eléctrica -52-, fijada me
diante tornmillos -53—'a un soporte ~54- que forma parte
del dintel; los contactos de este dispositivo se hallan u-
nidos mediante conductores =55=- con una regleta de cone-
xiones -56~ a la que se hace llegar los conductores corres—
pondientes de la instalacidn de control de la puerta.

La palanca de mando ~39- tiene f£ijado en su ex-
tremo libre un eje transversal =57« sobre el que es 1oco

un rodillc sensor -~58-= de los patines de mando previstos en

—..ta forma usual en las puertas de la cabina del ascensor.

Para el accionamiento del brazo de enclavamiento tiene fi-

jada, mediante dos tornillos =59~ y ~60~ una placa plana

-
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-61=, provista de un borde wvuelto -62- que se halla situa
do enfrente del canto orientado en la direccidn de cierre
de dicho brazo. De este modo queda entre ambos elementos
un espacio muerto que puede ser ajustado haciendo oscilar
la placa -61~ alrededor del tornillo -60-, éentro de los
1imites previstos por el coliso -63-, y fijandola mediante
el tornillo =59~ en la posicidn deseada.

Se aprecia que, debido al hecho de que tanto elr
diente —-29- respecto del rodillo -35-, como asimismo este
f1ltimo en relacidén con el diente -44-, son mutuamente des—
plazables en direcciones aproximadamente perpendiculares
entre si y el mecanismo es totalmente irreversible cuando
se encuentra en la posicidén de cierre representada; en o~
tras palabras, la apertura de la puerta requeriria un des-
plazamiento hacia arriba del rodillo -35-, que es impedido
por la presencia del diente de enclavamiento ~44-, ya que
el resorte -45- sOlamente actila para mantener el brazo de
enclavamiento en ia posicidn de cierre, & no recibe ningu-
na componente derivada del desplazamiento hacia arriba del
rodillo —=35-.

Cuando el camarin o cabina del ascensor llega al
nivel de la puerta, sus patines de accionamiento despla-
zan el rodillo detector -58- hacia la derecha (carro -25-)
y hace oscilar de modo correspondiente la palanca =39-;
agotado el movimiento perdido proporcionado por el ajuste
de la placa ~61-, el borde -62- desplaza el brazo de encla
vamiento ~38- hacia la derecha de la figura, de mecdo que

el diente -44- se aparta de la vertical del rodillo -33-.
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Continuando el movimiento de apertura de la puerta de la
cabina, el brazo -38~ encuentra un tope no representado y
arrastrz el carro -25-, con la hoja de puerta unida al mis
mo, hacia la derecha de la Figura, para lo cuval el rodillo
~35- es obligado a ascender la rampa del flanco -31- con-
tra la accibn del resorte -36-.

Bl movimiento de cierre se lleva a cabo por un
proceso inverso. E1 rodillo -35- sube la suave rampa =-30-
para situarse detréds del flanco -31- y luegc es cubierto
por el diente -44- para volver a quedar en la posicidn re-
presentada.

Como se deduce de la figura 1, la guia -7- estd
fijada al carro =25~ y sobresale del mismo en el sentido
de cierre, mientras que la guia -8~ esti fijada al carro
~24~ y sobresale en sentide contrario. Por ello cuando los
dos carros se encuentran en la posicidn de cierre, sus guias
se introducen detras de los carros opuestos.

En ciertos casos de emergencia es necesario des-
bloguear el cierre de una puerta sin que la cabina se en—
cuentre en el rellano correspondiente, Para ello, en el
dintel -1- se encuentra fijado un casquillo —-64- que sirve
de cojinete para un eje ~65-, temminado al exterior en una
cabeza —-66- de forma especial para evitar manipulaciones
ajenas, y que en el interior de dicho dintel lleva f£ijada
una palanca oscilante -67-, cuyo extremc libre forma una
leva -68~ que se halla enfrentada a una oreja ~69~ del bra
z0 -~38-, dispuesta a través de una ventana -7C- de la cha-

pa carro ~25-. En la posicibdn representada, correspondiente
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a puerta cerrada, los elementos descritos quedan asociados
de manera que el brazo de enclavamiento puede ser acciona-
do desde el exterior para liberar el rodillo -35- y permi-
tir la apertura manual de la puerta. La palanca es manteni-
da en la posicidén cde reposo, contra un tope fijo =71-~, me-
diante un resorte helicoidal -72-, guiado en una espiga a-
xial =73 que se halla articulada a través de la cabeza -74~
sobre un eje fijo =75-.

Es evidente que el mecanismo descrito cumple con
las condiciones estipuladas en la introduccidén. Por otra
parte, todos sus elementos pueden ser fabricados de acuer—
do con técnicas corrientes y la especial disposicidn de
sus partes hace posible un montaje y puesta a punto extre-
madamente sencillos.

Por lo demds, serin independientes del alcance de
la presente invencidn los detalles accesorios y demis ca=-
racteristicas constructivas no esenciales, emrleacdos en la
puesta en practica de la misma, por gquedar todo ello com~
prendido dentro del marco de las siguientes reivindicacio-

nes.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente

de introduccién:

1. Perfeccicnanientos en mecanismos de gobierno
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para puertas correderas automdticas, caracterizados esen—
cialmente por el hecho de disponer un carro fijo en corres
pondencia de cada uno de los extremos superiores de 1la ho
ja o batiente de puerta corredera, cada uno de cuyos carros
comprende al menos una guia paralela a la direccidn de des
plazamiento y desplazable, bajo acoplamiento de forma, en—
tre pares de rodillos zlineados a lo largo del dintel y lo
cos en soportes fijos al mismo, estando provistos los ca-
rros de ambas hojas de puerta que en la paosicidn de cie-
rre son adyacentes, de sendos dientes de retencidn coope—
rantes con cerrojos de retencidn montados en el dintel.y
susceptibles de ser enclavados en dicha posicidn de cierre
por un Organo oscilante del carro, €l cual es desplazable
perpendicularmente a la direccidn de movimiento del cerro-
jo y se halla asociado con medios de accionamiento para go
bernar la apertura de la puerta y el enclavamiento de la
misma en dependencia de los movimientos de apertura y cie-
rre de una puerta de cabina que se desplaza adyacente a la
cara postericr de la puerta.

2. Perfeccionamientos en mecanismos de gobier-
no para puertas correderas automadticas, de acuerdo con la
reivindicacidén 1, caracterizados esencialmente por el he-
cho de que los carros estin formados por una estructura de
chapa plana y nervada, y las guias estan formadas por per-
files acanalados, unidos por su base a la chapa y cuyos
bordes longitudinales se hallan enrollados hacia fuera en
forma tubular, constituyendo nervios cilindricos de aco-

plamiento con gargantas complementarias de los rodillos.
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3. Perfeccionamientos en mecanismos de gobier-
no para puertas correderas automiticas, de acuerdo con las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizados esencialmente por
el hecho de gue los extremos de las guias de uno de los ca
rros centrales se extienden mis allad de los bordes de cie-
rre de las hojas, y los de uno de los lados se encuentran
desplazados transversalmente respecto de los otros, de mo
do que dichos extremos se introducen detris del carro del
1ado opuesto en la posicibén de cierre.

4. Perfeccionamientos en mecanismos de gobler—
no para puertas correderas automaticas, de acuerdo con la
reivindicacidn 1, caracterizados esencialmente por el hecho
de que 10s rodillos estén montados de manera que son ajus-
+ables transversalmente respecto a la direccibén de despla—
zamiento de las guias.

3. Perfeccionamientos en mecanismos de gobier-
no para puertas correderas automiticas, de acuerdo con las
reivindicaciones 1 y 4, caracterizados esencialmente por el
hecho de que 1os rodillos tienen sus ejes montados excén-
tricanente respecto a un punto de giro fijo y estan conec—
tados con dispositivos de accionamiento y fijacibn.

6. Perfeccionamientos en mecanismos de gobier—
no para puertas correderas antométicas, de acuerdo con la
reivindicacidn 1, caracterizados esencialmente por el he-
cho de que los dientes de retencidn presentan una rampa de
entrada y una rampa de salida o de cierre, més pronunciada
que la anterior, en tanto que los cerrojos de retencidn

estén formados por sendos érganos libremente oscilantes
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sobre ejes fijos y provistos, cada uno de elloé, de un ro-
dillo desplazable verticalmente y susceptible de recorrer
las rzmpas de los dientes y acoplarse detrids de la més pen
diente, y solicitados elésticamente hacia la posicién de
acoplamiento.

7. Perfeccionamientos en mecanismos de gobier-
no para puertas correderas automaticas, de acuerdo con la
reivindicacidén 1, caracterizados esencialmente por el hecho
de que cada uno de los drganos de enclavamiento de los ce-
rrojos estéd formado por un brazo oscilante sobre un eje fi
jo al carro respectivo, solicitado elédsticamente hacia la
posicidn de enclavamiento y provisto de un diente desplaza—
ble horizontalmente para situarse detrds del rodillo del
cerrojo en la posicién de cierre, estando dicho brazo pro-
visto asimismo, en el extremo opuesto al eje de oscilacidm,
de un puente de contacto eléctrico que se acopla, en la
posicidén de cierre, con un 6rgano de conexidn complementa—
rio, fijo al dintel e intercalado en los circuitos de con-
trol de la puerta.

8. Perfeccionamientos en mecanismos de gobier—
no para puertas correderas automaticas, de acuerdo con ias
reivindicaciones 1 y 7, caracterizados esencialmente por
el hecho de que el brazo oscilante se halla asociado, por
otra parte, con un dispositivo de leva conectado con un 6r
gano de accionamiento exterior, para el desblogueo de e-
mergencia.

9. Perfeccionamientos en mecanismos de gobier-

no para puertas correderas automaticas, de acuerdo con la
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reivindicacidén 1, caracterizados esencialmente por €l he-
cho de que los medios de accionamiento del brazo oscilante
comprenden un brazo sensor de la puerta de cabina, oscilan
te coaxialmente con el anterior y asociado con el mismo a
través de un tope de movimiento perdido ajustable.

10. Perfeccionamientos en mecanismos de gobier
no para puertas correderas automaticas.

La presente memoria descriptiva consta de gquince
hojas foliadas escritas a miquina por una sola cara.

Barcelona, 31 de marzo de 1975
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