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Esta invencién se relaciona con un mecanismo de in-
elinacidn de faros en un vehfculo a motor y particulammente,
aungue no exclusivamente, con an mecanismo de este tipo degti-
nado a efectuar tal ineclinacidn de faros pera compensar los cam-
5 bios de posieibn de la carrocerisz del vehfculo reagpecto a sus
ruedas bajo condiciones cambiantes de carge, aceleracidn y de-
celerscidn.
De ncuerdo con la presente inveaeidn, se pruporciona
en un veb{culo a motor dotado de una carrocerda y de un par de

10. faros especiados y montados en dieha carroceria para un movimienw
to de inclinaeidn regpecto a la misma en un plano vertiecal, un
necanlismo destinado a inelinar dicsog faros, cuyo mecgnismo ine
cluye un mienbro accionado conectade a cads faro, de manera que
el movimiento do cada miewmbro accionado realice la inclinacidn

1He del respectivo faro, un micmbro geeionador tontado para su mo=
vimiento respecto a la carrocerfs en rclacidn espaciada con los
miembros accionados y un medio accionador flexible y alargado
que se extiende y coopera entre los niexbros acclonadores y accio
nados, de maners gue el movimiento del mienmbro amcclonador reali-

20, ce el movimiento del niewsbro accionado por medio del elemento
accionador flexible y alargado y por congiguiente el movimiento
de inclinscidn de los faros.

El nedio accionedor flexible y alargado puece consla~
tir en uno o wmds cables, cadenag o correas.

25. Zn el caso de uwn cable, sc dispone preferiblemente un
ranguito exterior al csule, cuyv munsulto estd ajustablemente
montado respecto a la carroceris, de manera gue pueda sjustarse
la iongitud efectiva del czvle a efectos de tenaidn.

En una versidn, los wedios de inclinacidn incluyen ade=

30, nds medios que operan sobre el miembro accionador para efectuar
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el movimiento del mismo de zcuerdo con catbios en la posicidn
de la carroceria del vehfculo respecto a las ruedas del misuo.

Ios nmedios operanies proporcionan preferiblemente una
salida para el miembro accionador que corresponde a una seiial
que canbia de acuerdo con cambios de duracidén relativamente lar—
ga en la posicidn de la carroceris del vehiculo respecto a las
ruedas trusceras, mouificada por una seiial procedente de una masa
deaplazable respecto a dicha carroceria bajo fuerzas de acelera-

cidn y frenado.
la expresidn "cambios de duracidn relativamente larga

en la posicidn de la carrocerfa del vehfculo respecto a sus rue~
das traseras® se refiere a carblos medios en la posicidn de dichs
carrocerfy como resulindo de cambios en la carga transgorteda
por ¢l vehfcule cuando tal carga estéd desizualmente distribulda
entre las partes anterior y posterior de tal carrocerfa.

Seguidamenie se deseribiri una versién de la presente
inveneidn, a modo de ejemplo, con referencic a log adjuntos di-
bujos, en los cualegs

La ficora 1 es una vista en planta esquemdtica de pare
te de un mecaniamo de inelinaeidn de acuerdo con la presente ine
veaeldn dispuesto en un vehiculo g motor,

ia figura 2 es una vista en planta a mayor escala de
parte del mecanismo de la ITigura 1.

La figura 3 es wna vista en planta de otra parte del
mecaniemo de la figura 1; ¥

La figurs 4 cs ua alzado esquemdtico de un vehiculo a
potor provisto del meconiumw de las figuras 1 a 3.

Gon referencia a los dibujos, el vehiculo a motor come
pronde en general una carroeerfa 10 dotada de un motor 11 elisti-

camente montado en la misma y de ruedas delanieras y traseras 12
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y 13 sobre las cuales estd elisticamente suspendida la carro-
cerfa.

Hontado en la carrocerfa 10 en relacifn transversal-
mente eapaciada, hay un par de faros 14 y 15 que se montan 50=-
bre aguélla por medio de respectivos pivotes horisontales 16 y
17, de modo que tales faros son inclinables respecto a la ca--
rrocerfa 10 en un plano vertical. Z1 vehfculo a motor lleva ==
montado un mecanismo, ilustrado en general por la flecha 18, pa
ra la inolinacifn de los faros 14 y 15.

El mecanismo incluye un par de ruedas de polea accig
nadas 19 y 20, respectivamente ascciadas a los faros 14 y 15,
un rueda de polea accionadora 21 y un par de cables sin fin --
22 ¥ 23 que interconectan respectivamente las ruedas 19 y 21,
2C y 21,

Con referencia particularmente a la figura 2, la rue
da de polea 20 esté rotatoriamente mentada en una placa de apo-
¥o 24 asegurada a la carrocerfa 10. La rueda de polea 2C estd
provista de un tormillo de retencién 25 que sirve para sujetar
el cable 23 a dicha rueda 20, estando provista también de wn =
reborde 26 rigidamente fijado a la misma.

Articuladamente asegurado al reborde 26, hay un exw=
tremo de una barra de conexidn 27, cuyo otro extremo esti arti-
culadamente conectado al faro 15 junto a su parte inferior. Se
apreciard que el movimiento angular de la rueda de polea 20 ==
causa un movimiento arqueado del reborde 26 y, debido a la pro
visifn de la barra de conexidn 27, la inclinacifn hacia arrida
0 abajo del faro 15 alrededor de los pivotes 17. Segfin se Obe=
gerva en la figura 2, el moviniento de la rueda de polea 20 --
en el sentido de las agujas del reloj efectuari la inclinacidn

descendente del faro 15, en tanto que el movimiento en sentido
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contrario producird la inclinacién de dicho faro hacla arriba.
La otra rueda de polea accionada 19 esti anilogamente asociada
al faro 14 y al cable 22. Las ruedas de polea 19y 20 ¥ 5uS «=
réspectivas barras de conexiln asociadas estén provistas de —-
respectivas cubfertas 28 y 29. La rueda de polea accionadora -
21 (véase figura 3) tiene arbos cables 22 y 23 parcialmente en
rollados a su alrededor y estd provista de dos tornillos de re=-
tencifn 30 y 31 que 9irven para sujetar los reapectivos cables
22 y 23 a la rueda de polea accionadora 21. Un reborde 32 esti
fijado a la rueda de polea acclonadora 21 para extenderse des-
de ella, teniendo articuladareante fijade un extrenc de un ba--
rra de conexifn 33, cuyo otro extremo estl conectado mediante
una jJunta de esfera y cavidad, o junta de rétula, 34 = una bae
rra 35 que es axialmente deslizable respecto a la carroceria
del vehfculo 1U. La barra 35 se extiende desde una unided amor
tiguadora 36 conectada a wn integrador 37. Zste filtimo estf --
conectado por medlio de un eable 36 a un alojamiento 39 del eje
trasero del veh{culo a motor (véase figura 4). Z1 cable 38 tig
ne una vaina exterior (no mostrada) contra la cual se apoya wn
miembro del lado inferior de la carrocerfa 10 en su parte pose
terior, de manera que la longltud efectiva del cable 38 cambia
de acuerdo con la carga aplicada a la parte posterior de 1la ca~
rrocerfe 10 del vehfculo. Acoplado a una superficie exterior de
la unidad amortiguadora 36, hay un miembro 45 que esti conec=-
tado al motor 1l. lLa disposiciln del integrador 37 y de la uni
dad amortiguadora 36 es tal que sélo se transmiten a la barra
35 unos camblos de duracibn relativamente larga en la posicibn
de la carrocerfa 10 respecto a las ruedas traseras 13, ccurrien
do tales cambios cuando la carga transportadora en la parte -
posterior de la carrocerfa 10 es aumentada o disminufda. Una -

disminuoibn de la carga en la parte posterior de la carrocerfa
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10 tiene por resultado un incremento efectivo en la longitud
del cahle 38. Tal incremento hace que la barra 35 se desplace
hacia arriba, segfn se observa la figura 3, para efectuar un
movinieanto de lz rueda de polea accionadora 21 en sentidc cone
trario al de las agujas del reloj alrededor de wn pasador de -
articulacién 41 de la mista, cuyo pasador 41 estd montado S0e-
bre una placa 42 asegurada a la carrocerfa 10 del vehfculo. Tal
movimiento de la rueda de polea accionadorz 21 en sentido cone
trario al de las agujas del reloj, causa, por medio del cable
23, un moviniento de la rueda de polea acclonada 2C en el mise-
mo sentido, cegfn se observa en la figura 2. Este movimdento

de la rueda de polea accionada 2C efectfia un movimiento de in-
clinacifn haeia arriba del faro 15 slrededor del pivote 17 para
compensar el aligeramiento de la carga en la parte posterior de
la carrocerfa 1C. Tlene lugar un movimiento anjlogo del otro ==
faro 14 por medic del cable 22 y la rueda de polea accionada 19.
Loa faros 14 y 15 se nusven sincronizadamente para mantener al
nivel deseado los haces proyectados por los farocs 14 y 15 en su
uso.

Cuando se transporta una carga incrementada en la par
te posterior de la carrocerfa 10 del vehfeculo, la barra 35 s¢ -
nueve hacle abajo segfin se observa en la figura 3, para efeCe=-
tuar el movimiento de la rueda de polea accionadora 21 en el -
sentidc de las agujas del rele] y el noviniento de log respece
tivog faros 14 ¥ 15 en direccibn opuesta, es decir, hacia abajo,
en un plano vertical alrededor de sus respectivos pivotes 16 y
17 para mantener los haces proyectados por dichos faros 14 y 15
al nivel descado.

Se apreciard que los cambios establecidos en la carga

transportada por la parte posterior de la carroceria 10 del wehi
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-culo son de duraclién relativamente larga, siendo indesesmble
transnitir a la barra 35 cambios de corta duracifn, tales como
los causados por el bote de las ruedas a su paso scbre un pavi
nento desigual. Zsto causarfza waa indescable vibracién en los
5 faros 14 y 15. in consccue .cia, se dispone el amortiguador 36,
gue permite n56lo la trassmisién a través de la barra 35 de cam=
bios de curacibén relativemente larga en la posicibn de la carro
cerfa del vehficulo respecto a lae ruedas traseras. Sin embargo,
es deseable inclinar los foros 14 y 15 para compensar 1os calte
10. bios en la posicidn de 1la carrccerfa del vehfculo como resulta-
do de las fuerzes de freunado y aceleracién de éste, puesto que
tales cambios pueden preducirse a menudo durante un perfddo re-
lativazente largo, en comparacifn con los carblos debidos a boe
tes de las ruedas. 5o obstante, el amortiguador 36 no permite -
15+  que tales canblos semn transmitidos couo resultado de las sefia~
les pesadas por el cable 38. For el contrario, se hace uso del
menteje elfstico del wmotor 11 en la carroceria 1C. BajJo condicig
nes de frenada, el motor 11 se mueve ligeraisente hacia delante
respecto a la carrocerfa 1C bajo fuerzas inertes, lo cuzl hace
20.  que el miewdbro 40 efectde ol movialento ascendente de la barra
35, seglin ss cbserva en la figura 3, para realizar la inclina-
cibn de log faros 14 y 15 hacia arriba, coino se desceibe ante-
riormente. Iaversacente, bajo condiciones de aceleracibn, el =
notor 11 se mueve hacia atrds respecto a la carrocerfa 10 y ==
25. detormina el movizieato de la barra 35 hacia abajo, segfin se =
observa la figura 3, para efectuar la ineciinascibén de los faros
14 y 15 hacia abajo.
La provisifn de un accionamiento por cable y de rue-
das de polea acclonadora y accivnada peruite transferlir seflales
30, a los foros sin necesidad de montar éstos en una barra trans--

versal comfn. Jo apreciard que no es siempre posible montar -
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los faros en una barra transversal comin, puesto que el dise=-
fio del extremo frontal de un vehfculo a motor no peruitiri --
siempre tal construccibén. Como los cables no necesitan seguir
una trayectoria en lfnea recta, es posible adaptar un mecanig
mo de inclinaoiln de los faros como el anteriormente descrito
a una mis amplia variedad de vehiculos a motor que un disposi
tivo inclinador que incorpore una barra tramsversal angularee
mente desplazable respecto a la carrocerfa & vehfculo y que
spstenga a los faros.

En la versidn anteriormente descrita, los respectie-
vos cables 22 y 23 se incluyen en las respectivas vainas exte
riores 43 y 44. Las valnas exteriores 44 se fijan por un exe-
tremo a la placa 42 y son gjustablemente fijadas a la placa 24,
de manera gue la longitud efectiva del cable 23 pueda gjustar-
se mediante ajuste de los manguitos o vainas exterlores 44 rese
pecto a la placa 24. Los manguitos o veinas 43 se disponen ani-
logamente respeeto a la placa 42 y a una placa correspondiente a
la 24, que sostiene a la rueda de polea accionada 19,

N O T &

La Patente de Invencifn que se solicita por veinte =
afios, para Zspafia, de acuerdo con la vigente Legislacién debe-
r4 recaer scbre: "MECANISHC PERFECCIONADO DE INCLINACION DE FA=
RCS EN UN VEHICULC A KOTOR?, con Priorided de la Solicitud de
Patente en Gran Bretafia n¢ 14222 de fecha 30 de arzo de 1.974
segfin 1as caracterfsticas esencizles de las siguientes:

RITVINDICACIONRS

18,~ Eecanismo perfeccionado de inclinacibdn de faros
en un vehfculo a motor provisto de una carrocerfa y de un par
de faros espaciados y montados sobre tal carrocerfa para un mo

vimiento de inclinacibn respecto a la misma en un plano vertie
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cal,cuyo mecanismo perfeccionado incluye un miembro accionado
y conactado a cada faro, de manera que el nsvimiento de cada
niembro acclonado efectle la inclinaeiba del respectivo faro,
un mieuwbro accionador wontado para su novirniento respecto a la
carrocerfa en relacibn espaclada respecto a los miembros accip
nadns, y nedics accionadores flexiblea y alargados que se exe
tiendan y cooperan eatre los miexhbros acclonadores y acclonage
doa, de modo que el movimliento del mieabro accionador rezlice
al novimianto el mlanbro acciouade nor 2edio del elexento =
acclonador floxible alargado v nor lo tanto el movimiento de
inclinaeibén de los faros.

28,= Yecanlismo perfeccionade de inclinscién de faros
en un vehfculo a motor, sesfin la reivindicacién 1, en 61 que -
el naedlo aceionador flexible alargado es por lo menos un cable,
cadena O cdrrea.

38, Xecanlamo perfeccionado de inclinacibén de faros
en un vehfsulo a notor, asezfin la reivindicacidn 2, en el que =
el medio aceionador es por lo menos wa cable y se dlspone un
nanguito exterior en al cable o en cada uno de elles, estando
ajugtablenente montads el manguito exbterior, 0 cada wio de ==
ellos, respectc a la carrccerfa, de manara que la longitvd ==
efectiva del cable, o de cada uno de ellos, pueda ajustarse a
efectos de tensibn,

42,- Yecaulano perfeccionado de inclinacién de faros
en un vahfculo 2 mobor, sesdn cualquieras de las anteriores rei-
vindicaciones, en el gue el medio de ircliwacién iacluye tame
bién medios que operan sobre el mierbro aceionador jara efec~
tuar su movimiente de ascuerdo con cambios en la posicifn de la
carrocerfa del vehfculo respecto a las ruedas del mismo,

58,- l‘ecanismo perfeccionado ic inclinacifén de faros
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en un vehfeulo a motor, segfin la reivindicacién 4, en el que
el msdio operante ciltadc proporciona una salida al umiembro -
accionador, gue corresponde a wia sefial que cambia de acuerdo
con cambios de duraeiln rolativemente larga em la posicibn de

5 la carroceria del vehfcuic respecto a las ruedas traseras, mo
dificada por una sefial procedente de una masa desplazable res-
pecto a la carrocerfa Lajo fuerzas de aceleraciln y frenadu.

63« MWEEGANISIKO PERFECCIONADC B INCLINACIUN DS Fiw-
ROS 3N UN VaHIC.LU & LUDORY.

10. Seglin queda sustancialmeunte descrito en la presente
Lemoria gque consta de dies hojas, escrifas & mfquina por wia -
sola cara y acompaiiada de dibujos.
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