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Este invento está relacionado con una unidad 

de freno accionada por presión de flu id o, que incluye 

un pistón móvil axialmente en un cilindro, una v a r illa  

de empuje móvil en una dirección axia l sustancialmente 

perpendicular a la  dirección ax ia l del pistón y desti­

nada. a unirla a otras partes de un sistema de freno pa 

ra  vehículo, y  un elemento de cuna con forma de horqui­

l l a  unido a l pistón y colocado a horcajadas de l a  vari 

l i a  de empuje para transm itir la  fuerza desde e l pistón 

hasta l a  v a r i lla  de empuje, teniendo cada pata del ele­

mento de cuña una superficie de reacción en la  dirección 

ax ia l del pistón y una superficie de trabajo inclinada 

respecto a l a  misma.

Estas unidades de freno son conocidas, por 

ejemplo a través de la  publicación de patente alemana 

Na 1. 680.381. En e l diseño mostrado en dicha patente, 

una superficie de trabajo paralela a cada superficie 

de trabajo de la  cuna está dispuesta en la  v a r i lla  de 

empuje, y una superfioie de reacción paralela a cada 

superficie de reacción de la  cuña está dispuesta en e l 

alojamiento de la  unidad. Entre la s  superficies paralg 

la s  en contacto hay elementos de rodadura. Además del 

hecho de que la s  superficies de la  v a r illa  de empuje 

y del alojamiento de la  unidad tienen que estar rnecani 

zadas con precisión, es d i f í c i l  mantener lo s  elementos
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de ro d illo  en posiciones apropiadas entre la s  superfi 

c ies, y de hedió no se ha presentado ninguna solución 

a este problema. Este modelo es también relativamente 

voluminoso, dado que la s  citadas superficies de la  va 

r i l l a  de empuje y del alojamiento de la  unidad deben 

ser de una longitud que corresponda a la  mitad de la  

longitud de la s  superficies de la  cuiía.

El objeto del presente invento es obviar la s  

desventajas mencionadas en la  unidad de freno conocida, 

y ejecutar una unidad de freno perfeccionada y menos 

voluminosa de la  clase descrita.

De acuerdo con el invento, esto se logra en 

e l sentido de que la  unidad da freno se caracteriza por 

un ro d illo  de trabajo en cada lado de la  v a r i l la  de em 

puje para cooperar con la  superficie de trabajo, y por 

un ro d illo  de reacción en el alojamiento de la  unidad 

para cooperar con cada una de la s  superficies de reac­

ción.

A continuación se describe con más detalle 

una ejecución preferida del invento, haciéndose referen 

oia a lo s  dibujos adjuntos, en lo s  que;

La figura 1 es una v ista  en corte transversal 

de una unidad de freno de acuerdo con e l invento,

La figura 2 es una v is ta  parcialmente en colo­

te , sustancialmente a lo  largo de la  lín ea  11-11  de la
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figura. 1, y

La figura 3 es una v is ta  parcialmente en cor 

te , sustancialmente a lo  largo de la  lín ea  111-111 de 

la  figura 2.

En un alojamiento común 1, cuya parte supe­

rio r  está formada como un cilindro, un pistón 2 accio 

nado por presión de flu ido y una v a r i lla  3 de empuje 

son móviles axialmente y están dispuestos en planos 

sustancialmente perpendiculares entre s í .  La v a r illa  

10 3 de empuje contiene preferiblemente un ajustador apro

piado de freno de cualquier clase, y fuera del alojamien 

to 1 está provista de un yugo 4 para su unión a otras 

partes de un sistema de freno para'vehículo (no repre­

sentadas). En e l lado del alojamiento opuesto a l yugo 

15 4 está provista una tuerca 5 y está unida a la s  partes

del ajustador de freno instaladas en la  v a r illa  de em­

puje, de ta l  manera que mediante e l giro de esta tuer 

ca 5 sea posible accionar e l ajustador de freno, por 

ejemplo a l su stitu ir  bloques o zapatas de freno que se 

20 hayan gastado.

Sobre la  v a r illa  3 de empuje está dispuesto 

un manguito ic^ulsor 6 de ta l manera que se puedan 

transm itir fuerzas desde e l manguito hasta la  v a r illa  

de empuje en la  dirección a x ia l. En cada lado del man 

- 25 güito impulsor 6 está soportado a rotación un rod illo
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7 de trabajo, y en e l alojamiento 1 está soportado a 

rotación un ro d illo  correspondiente 8 de reacción, a 

cada lado de la  v a r illa  3 de empuje.

Al pistón 2 está unido un elemento 9 de cuEa 

con forma de horquilla, colocado a horcajadas de la  va 

r i l l a  3 de empuje y del manguito impulsor 6, de ta l  ma 

ñera que cada una de sus patas se extienda hacia abajo 

entre e l ro d illo  7 de trabajo y e l ro d illo  8 de reac­

ción. Cada pata tiene una superficie 9 ' de reacción en 

la  dirección a x ia l del pistón 2 y que coopera con e l 

ro d illo  8 de reacción, a s í como una superficie 9*' de 

trabajo inclinada respecto a la  primera superficie c i 

tada y que coopera con e l ro d illo  7 de trabajo.

Un muelle recuperador 10 de pistón (del tipo 

h elicoid al de compresión) está dispuesto entre e l pis­

tón 2 y un soporte 11 de muelle sobre e l manguito im­

pulsor 6. El soporte 11 de muelle tiene un pasador 12 

(figura 3) que se extiende a través del manguito 6 y 

en la  v a r illa  3 de empuje con un extremo redondeado 

en l a  misma, de ta l manera que se puede eliminar la  

unión rotativa entre estas dos partes en e l giro manual 

de la  v a r i l la  de empuje por medio de la  tuerca 5.

Un muelle recuperador 13 de v a r illa  de empuje 

(igual que e l del tipo h elico id a l de compresión), está 

dispuesto, como se ha mostrado, entre e l alojamiento 1
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y e l manguito impulsor 6.

Es evidente que, a l admitir presión de f lu í  

do a través de una entrada 14 para e l mismo, e l pistón 

2 será empujado hacia abajo y la  v a r illa  3 de empuje 

trasladada hacia la  izquierda en la s  figuras, debido 

a la  cooperación entre e l elemento 9 de cuna y Ibs ro 

d illo s  7 y 8. A l disminuir la  presión de flu ido, las  

diferentes partes volverán a sus posiciones mostradas, 

bajo la  influencia de lo s  dos muelles recuperadores 10 

y 13.

La unidad de freno descrita, que se va a unir 

a partes adecuadas de un bastidor in fe rio r de vehículo, 

está provista de una conexión de freno de mano o freno 

de estacionamiento: el manguito impulsor 6 tiene un sa 

líen te  6 ', mientras que un eje 15 montado rotativamen­

te en el alojamiento 1 está provisto de una cabeza 15' .  

Cuando se gira e l eje 15 en el sentido contrario a la s  

agujas del re lo j en la  figura 1, por medio de una palan 

ca 16, la  cabeza 15' trasladará a l manguito impulsor 6 

y por tanto a la  v a r illa  3 de empuje hacia la  izquier­

da, sin afectar a la  disposición de cuña.

Es evidente que son posibles la s  modificacio 

nes dentro del alcance de la s  reivindicaciones adjuntas. 

Por ejemplo, es posible tener diferentes ángulos de 3n 

clinación a lo  largo de la s  superficies de trabajo del
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elemento de curia, a fin  de obtener una determinada ca 

ra cte ríe tica  de salida. Asimismo, se pueden variar la  

configuración geométrica del elemento de cuna y la  dis 

posición mutua de lo s  ro d illo s .

La presente so lic itu d , que corresponde a la  

presentada en Suecia, e l 28 de Marzo de 1974, bajo e l 

Na 74 04170-8, se acoge a lo s  beneficios del A rtículo 

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-  REIVn-miCACIOHES -

Los puntos de invención propia y nueva, que 

se presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  de 

Patente de Invención en España, por VEINTE anos, son 

lo s  que se recogen en la s  reivindicaciones siguientes: 

1&.- Perfeccionamientos introducidos en una 

unidad de freno accionada por presión de flu id o, que 

incluye un pistón (2) móvil axialmente en un cilindro, 

una v a r illa  (3) de empuje móvil en una dirección axia l 

sustancialmente perpendicular a la  dirección ax ia l del 

pistón y destinada a unirla a otras partes de un s is ­

tema de freno para vehículo, y un elemento (9) de cu­

ña con forma de horquilla unido a l pistón y colocado
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a horcajadas de la  v a r illa  de empuje para transmitir 

fuerza desde e l pistón hasta la  v a r i lla  de empuje, te 

niendo cada pata del elemento de cuna una superficie 

(9') de reacción en la  dirección axial del pistón y 

una superficie (9") de trabajo inclinada respecto a la  

misma, caracterizados por un ro d illo  (7 ) de trabajo uni 

do rotativamente a cada lado de la  v a r illa  (3) de empu 

je para cooperar con la  superficie (9") de trabajo y 

por un ro d illo  (8) de reacción unido rotativamente a l 

alojamiento (1) de la  unidad para cooperar con cada una 

de la s  superficies (9') de reacción.

2§.- Perfeccionamientos de acuerdo con la  re i 

vindicación 1&, caracterizados porque los dos rodillos 

(7 ) de trabajo están soportados a rotación en un mangui 

to impulsor (6) unido a la  v a r illa  (3) de empuje.

3&.- Perfeccionamientos de acuerdo con la  re i 

vindicación 2&, caracterizados porque un muelle recupe 

rador (jO) de pistón está dispuesto entre e l pistón ( 2) 

y un soporte de muelle ( n )  en e l manguito impulsor (6).

43. -  Perfeccionamientos de acuerdo con la  re i 

vindicación 33, caracterizados porque un pasador (12) 

en el soporte (11) de muelle se extiende a través del 

manguito impulsor (6) y en la  v a r illa  (3) da empuje.

53. -  Perfeccionamientos de acuerdo con la  re i 

vindicación 23, caracterizados porque e l manguito impul
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sor (6) está provisto de un saliente (6 ' ) ,  con e l que 

se pueda lle v a r  a acoplarse una cabeza ( i 5 ' )  acciona- 

ble desde e l exterior para frenar en estacionamientos.

6a.- Perfeccionamientos de acuerdo con la  re i 

vindicación 53, caracterizados porque la  cabeza ( l 5 ' )  

está dispuesta en un eje ( 15) rotativo desde e l exte­

rio r.

ya. -  Perfeccionamientos introducidos en una 

unidad de freno accionada por presión de flu id o.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan 

y con los fin es que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a 

maquina por una sola cara.

Madrid,
33 ÑgR, 19%
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