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Este invento estd relacionado con una unidad
de freno accionada por presion de fluido, que incluye
un pistén mévil axialmente en un cilindro, uns varilla
de empuje movil en una direccidn axial sustencialments
perpendicular a la direccion axial del pistén y desti-
nada a unirla a otras partes de un sistema de freno pg
ra vehiculo, y un elemento de cufla con forma de horqui
1la unido al pistdén y colocado a horcajadas de la vari
1lla de empuje para transmitir la fuerza desde el pistdn
hagta la varilla de empuje, teniendo cada pata del ele-
mento de cuila una superficie de reaccidn en la direccidn
axial del pistdn y una superficie de trabajo inclinads
regpecto a la misma.

Estas unidades de freno son conocidasg, por
ejemplo a través de la publicacidn de patente alemana
N2 1.680,381. En el disge:io mostrado en dicha patente,
una superficie de trabajo paralela o cada superficie
de trabajo de la cufia estd dispuesta en la varilla de
empuje, y una superficie de reaccidn paralela a cada
superficie de reaccidn de la cufia estd dispuesta en el
elojemiento de la unidade Entre las superficies paralg
las en contacto hay elementos de rodadura. Ademds del
hecho de gus las superficies de la varilla de empuje
y del alojamiento de la unidad tienen que estar mscani

zadas con precisidn, es diffcil mantener los elementos
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de rodillo en wosiclones apropiadas entre las superfi
cles, y de hecho no se ha presentado ninguna solucion
a este problema. Este modelo es también relativamente
voluminoso, dado que lag citadas superficies de la va
rilla de emnuje y del alojamiento de la unidad deben

ger de una longitud que corresponda a la mitad de la

longitnd Ge las superiicies de la cuiia,

Bl objeto del presente invento es obviar las
desventajas menclonadas en la unidad de fxeno conocilda,
y ejecutar una unidad de freno perfeccionada y menosg
voluminosa de la clagse descrita.

De acuerdo con el invento, esto se logra'en
el mentido de que la unidad de freno se caracteriza pox
un rodillo de trabajo en cada lado de la varilla de enm
puje para cooperar con la superficie de trabajo, y por
un rodillo de reaccidn en el alojamiento de la unidad
para cooperar con cada una de lasg superficies de reac-

ci 6n.
A continuacidn se describe con mdg detalle

wna ejecucion preferida del invento, haciéndose referen
cla a los dibujos adjuntos, en los que:

La fizura 1 es una vigha en corte transversal
de una unidad de freno de acuerdo con el invento,

La figura 2 es una vista parcialmente en cor-

te, sustancialmente a lo largo de la linea II-II de la
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Tigura 1, ¥

Lg figura 3 es una vista parcialmente en cor
te, sustencialmente a lo largo de la lfnea ITI-III de
la figura 2.

En un glojamiento comin 1, cuya parte supe-
rior egtd formada como un cilindro, un pistén 2 aceig
nado por presidn de fluido y una varilla 3 de empuje
gon méviles axialmente y estdn dispuestos en planos
sustencialmente perpendiculares entre si. la varilla

3 de empuje contiene wreferiblemente un ajustador epro

piado de freno de cualguier clase, y fuera del alojamien

to 1 estd provista de un yuzo 4 para su wnidén a otras
partes de un sistema de freno para vehiculo (no repre-
sentadas). En el lado del alojamiento opuesio al yugo
4 estd provigta una tuerca 5 y estd unida a las partes
del ajustador de freno instaladas en la varilla de em=
Puje, de tal manera que mediante el giro de esta tuer
ca 5 gea posible accionar el ajustador de freno, por
ejemplo al sustituir bloques o zapatas de freno que se
hayen gagiado.

Sobre la varilila 3 de empuje estd dispuesto
un menguito impulgor 6 de tal menera que se puedan
transnitir fuerzasg desde el mangulto hasta la varilla
de empuje en la direceidn axial, En cada lado del uan

guito impulsor 6 estd sopvortado a rotacidn un rodillo



10

15

20

25

1604‘0750

% de trabajo, y en el alojamiento {1 estd soportado a
rotacién un rodillo corresnondiente 8 de reaccidn, a
cada lado de la verilla 3 de emmujes

A1 pistdn 2 esta unido un elemento 9 de cufla
con forma de horguilla, colocado & horcajadas de la va
rilla 3 de empuje y del menguito impulsor 6, de tal mg
nera que cada una de sus vatag se extienda hacia abajo
entre el rodillo 7 de trabajo y el rodillo 8 de xeac—~
cién. Cada pata tiene wna superficie 9' de reaccidn en
la direccion axisl del pistdn 2 y que coopera con el
rodillo 8 de reaccidn, asi como una superficie 9" de
trabajo inclinada respecto a la pricera superficie ci
tada y que coopera con el rodillo 7 de trabajo.

Un muelle recuperador 10 de pistdn (del tipo
helicoldal de compresidn) estéd dispuesto entre el pis—
tén 2 y un soporte 11 de melle sobre el manguito im-
pulgor 6. El sogorte 41 de muelle tiene un pasador 12
(figura 3) que se extiende a través del manguito 6 y
en la varilla 3 de empuje con un extremo redondeado
en la misma, de ial memera que ge Hueds eliminar la
unidn rotativa entre estas dos partes en el giro ranual
de la varilla de empuje por medio de la tuerca 5.

Un melle recuperador 13 de varilla de erpuje
(igual que el del +%ipo helicoidal de compresidn), estd

dispuesto, como se ha mogtrado, entre el alojamiento 1
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v el nmanguito impulsor 6.

Bs evidente que, al admitir presidn de flui
do a través de una entrada 14 para el mismo, el pistdn
2 serd empujado hacie abajo y la varilla 3 de empuje
tragladada hacia la izquierda en las figuras, debido
a la cooperacidn entre el elemento 9 de cufia y los To
dillos 7 y 8. Al diswminuir la presidén de fluido, las
diferentes partes volveran a sus posiciones mostradas,
bajo la influencia de los dos mmelles recuperadores 10
¥y 13.

La unidad de freno descrita, que se va a unir
a partes adecuadas de un bastidor inferior de veniculo,
estd provista do una conexidn de freno de mano o freno
de estacionamientos el manguito impulsor 6 tiene un sg
liente 6', mientras que un eje 15 montado rotativamen-
te en el alojamiento | estd provisto de una cabeza 15's
Cuando se gira el eje 15 en el sentido conirario s las
agujas del reloj en la figura 1, por medio de una palan
ca 16, la cabeza 15' trasladaré al manguito impulsor 6
y por tanto a la wvarilla 3 de empuje hacia la izgquler—
da, sin afectar a la disposicidn de cuila.

Bs evidente que son posibles las modificacig
nes dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas.
Por ejemplo, es posible tener diferentes dngulos de in

clinacidn & lo largo de las superficies de trabajo del
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elemento de culia, a fin de obtener una determinada ca
racterfstica de salida. Asimismo, ge pueden variar la
configuracidn geométrica del elemento de cuile y la dig
posicién matua de los rodillos.

La vresente solicitud, que corresponde a la
wresentada en Suecia, el 20 de llarzo de 1974, bajo el
K 74 04170-8, se acoge a los beneficios del Articulo

51 del vigente Estatuto gobre FPrcpiedad Industrial.

=~ HEIVINDICACIORES -~

Los puntos de invencion propia y nueva, que
ge vregentan nara gue gean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencion en Espaila, por VEINIE aiios, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1&,~ Perfeccionamientos introducidos en una
unidad de frenc accionada por yresidn de fluido, gue
incluye un »istén (2) mévil axialoente en un cilindro,
una varilla (3) de emvuje mévil en una direccidn axial
sustancialmente verpendicular a la direccidn axisl del
pigtén y destinada a unirla a otras parites de un gis-
tema de Pfreno para vehiculo, y un elemento (9) de cu~

fla con forma de horguilla unido al vistén y colocado
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a horcajedas de la varilla de empuje wara transmitir
fuerza desde el pistén hasta la varilla de empuje, te
niendo cada pata del elemento de cufia vna superficie
(9') de reaccidn en la direceidn axial del piston ¥
una superficie (9") de trabajo inclinada respecto a la
misma, caracterizados por un rodillo (7) de trabajo uni
do rotativemente a cada lado de la varilla (3) ds empu
je para coowerar con la superficis (9") de trabajo y
por wn rodillo (8) de reaccidn unido rotativamente al
alojamiento (1) de la unidad para cocperar con cada una
de las superficies (9') de reaccidn.

o8,- Ferfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 12, caracterizados porgue los dos rodillos
(7) de trabajo estdn sovortados a rotacidn en un mengui
to impulsor (6) unido a la varilla (3) de empuje.

38,- Ferfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 28, caracterizados porque un muelle recupe
rador (10) de pistén estd dispuesto entre el pistdn (2)
¥ un soporte de melle (11) en ol manguito impulsor (6).

48, Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 38, caracterizados porque un pasador (42)
en el soporte (11) de melle se extiende a travds del
manguito impulsor (6) y en la varilla (3) de empije.

58,=- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei

vindicacidn 28, caracterizados porque el manguito impul
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méquina por una sola cara.

gor (6) estd provisto de un saliente (6'), con el que
ge puede llevar a acoplarse una cabeza (15') acciona-
ble desde el exterior para frenar en estacionamientos.
6é,~ Perfieccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 58, caracterizados porque la cabeza (15')

estd dlspuesta en wn eje (15) rotativo desde el exte—

T8&,« Ferfeccionamientog introducidos en une
wnidad de freno accionada por presidn de Fluido.
Tel y como gse ha degcrito en la Lleworia que
antecede, repregsentado en los dibujos que se acompafian
y con log fines gque se han especificado.

Esta llenoria consta de nueve hojas escritas a

Fadrid,

20 ABR. 1979
P, A,
Ferngn Sizebure
Por Fade
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