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E sta  invención es re f ie re  e l necnnisno de bascula 

ción de lo e  fa ro s  de un vehículo  automóvil y» oás p a rticu ­

larm ente aunque no exeluaivaaeate, se  re f ie re  a l  mecanismo 

de bascolación de lo s  fa ro s que doterM ina l a  baacolación de 

lo a  fa ro s  según lo s  cambios de l a  posición de l a  ca rro ce ría  

d e l vehículo  con respecto  a  sus ruedas, de modo que manten­

ga lo s  haces de lu z  proyectados por lo s  fa ro s , durante e l 

s e rv ic io , a l n iv e l d e s e a d o .---- — ► -------------------------------------

Una desven taja  de algunos mecanismos propuestos 

an teriorm ente de basculación de lo s  fa ro s , particu larm ente 

lo s  que incluyen tra sm is io n e s  h id rá u lic a s , es que l a  e la s­

tic id a d  in h eren te  de l a  p a rte  h id rá u lic a  áe l m canisno pue­

de h ace r b ascu la r lo s  fa ro s debido a  la s  p resiones d e l v ien  

to  que actúan sobra l a  p a rta  d e la n te ra  d e l v e h íc u lo .-------

Es un o b je tiv o  de l a  p resen te  invención e v ita r  o 

m itig a r l a  a n te r io r  d e s v e n ta ja .---- ---------------------------------

Según l a  p resen te  invención, se  provee, en un véhjC 

culo  autom óvil que coaprenae una c a rro ce ría  y  por lo  senos 

un fa ro  montado p a ra  r e a liz a r  movimiento de baaculación con 

resp ec to  a  d icha c a rro c e ría , un mecanismo p ara  hacer bascu­

l a r  lo s  faros»  incluyendo dicho neeaniemo un órgano acciona
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do acoplado co i e l  fa ro  y  un árgano accionador s á v il que 

coopera cao una su p e rfic ie  de tope de dicho árgano acciona­

do, estando in c lin ad a  dicha su p e rfic ie  de tope con respecto  

a  una lín e a  de movimiento d el árgano aocionaáor po r lo  que 

5* l a  d iepoeiciáh  de lo s  árganos ae d o nador y  accionado permi­

te  ¿ ¿ c líse n te  e l mor id e a  to  d e l árgano accionado por e l á r ­

gano aceionnáor poro es opone a l movimiento d el árgano ac­

cionado* por e l árgano a c c io n a d o .---------- ------------■---------- ---

C cnvcnienteaente, l a  su p e rfic ie  de tope e s tá  d e fi 

W» s id a  per un lado  de una hendidura p rac ticad a  en e l  árgano

accionado.

Preferentem ente, e l  árgano accionado eBtá formado 

a  l a  señ era  de una palanca montada p iro  tanteasen te  con re s­

pecto a  l a  c a rro c e ría  y que lle v a  un prímr extremo de una 

15 .  traasm isiáa  cuyo o tro  extremo e s tá  acoplado con e l fa ro . -  -

SI árgano acción ador puede e s ta r  sentado en una 

r r a  de s a lid a  de un tran sd u cto r h id rá u lic o . —  ------------- ---

La t r a a n is iá n  puede in c lu ir  un d isp o sitiv o  de coa 

psasacián  de tem peratura p ara  compensar lo e  e fec to s de l a  va 

2°» r ia c iá n  de tem peratura d e l lado  h id ráu lic o  d e l tra n s iu o to r .-

Se d e sc rib irá  ¿hora, a  t í tu lo  de ejem plo, tina r e a l l  

saeián  de l a  p resen te  invención con re fe re n c ia  a  lo s  plenos 

anexos que son una v is ta  en p lan ta  esquem ática de p a rte  d e l 

mecanismo de bascul&cián. de lo s  fa ro s  de un veh ícu lo  au to rn á til.



Coa re fe re n c ia  a lo s  planos* un vehículo automóvil 

comprende una c a rro c e ría  10 y  un p ar de fa ro s 11 {da lo e  que 

eólo  se i lu s t r a  uno) son ta lo s  en l a  ca rro ce ría  10 y tien e  ¡non 

ta lo  un mecanismo 12 le  bascolación de lo s  fa ro s (mecanismo 

«fue se  i lu s t r a  só lo  parcialm ente) para determ inar e l  movimien 

to  le  lo s  fa ro s  11 segón lo s  cambios le  l a  posición le  la  ca 

r ro c e ría  10 del veh ícu lo  con resp ecto  a  la s  ruedas (no ilu s ­

trad a s) ae l veh ícu lo . Cada fa ro  11 e s tá  montado en l a  carro  se 

r í a  10 para r e a l is a r  movimiento de basculseiÓn en tan plano 

v e rtic a l*  a lred ed o r de un p iv o te  h o rizo n ta l 13- Cada p ivo te 

13 e s tá  acoplado con una porción in fe r io r  del respectivo  fa ro  

11. £L mecanismo 12 de basculación de lo s  fa ro s  incluye un 

percep to r (no ilu s tra d o ) que produce una señ al h id rá u lic a  cu­

yo v a lo r depende de l a  posición de l a  c a rro ce ría  10 á e l vehí­

culo con. respecto  a  sus ruedas y e s tá  acoplado a un par de 

tran sd u cto res h id ráu lico s 14 ( de lo a  que só lo  se i lu s tr a  uno) 

por medio de una conducción p rin c ip a l 15 y  de un p a r de conduc 

d o ñ e e  derivadas 16 conectadas con l a  conducción p rin c ip a l 15 

y que conducen a  lo s  resp ec tiv o s tran sd u cto r es 14. Dado que e l 

p ercep to r no forma p a rte  de l a  p resen te  invención no se  des­

c r ib ir á  con mayor d e ta lle  en l a  p resen te  memoria. Se d e sc rib í 

r á  a continuación a i funcionam iento d e l mecanismo 12 de baseu 

1 solón de lo s  fa ro s  con re la c ió n  a  l a  p a rte  ilu s tra d a  d el me 

canisao 12* es d e c ir  que l a  p a rte  d e l mecanismo 12 que ie te r  

mina e l movimiento de basculani ón d e l fa ro  11 de l a  izqu ierda 

segdn se  ve desde e l a sien to  áe l conductor del v eh ícu lo . EL 

trsn aáu c to r 14 comprende un cuerpo 17 que e s tá  fija d o  a  tina 

p leca  1& f ija d a  e  l a  ca rro ce ría  10. Dentro á e l cuerpo 17



se provee tía elemento 19 ¿a fu e lle  cuyo in te r io r  e s tá  «a eo 

ounicación con l a  conducción derivada 16. KL elemento 19 de 

fu e lle  tie n e  un extremo móvil 20 a l  Que e s tá  f ija d o  un p r i­

mer extremo de una b a rra  21 de s a lid a  que so b resa le  horiaoa 

5• talm ente del cuerpo 17 y que se  in troduce deslisantem ente

en un caeq u illo  22 da l a  p laca 18 . S itre  sus extremos» l a  

b erra  21 de s a lid a  e s tá  p ro v is ta  de un pasador 23 que se  ex 

tien d e  v e rtic a lo e a te  in troducido  en una hendidura 24 p ra e ti 

cada en una porción 22* que sob resale  la te ra la e n te , de una 

10. palanca 26. Un prim er extremo de l a  palanca 26 está, montado

« i l a  p laca  18 por medio de un p iv o te  v e r tic a l 27 m ientras 

que su o tro  extremo e s tá  fija d o  pivo tan tea  en te a  una v a r i l la  

28 f ija d a  a  un cuerpo 29 de un d isp o sitiv o  30 de compensa­

ción de tem peratura. El d isp o sitiv o  30 comprende también, un 

12* e leaen to  31 de fu e lle*  lle n o  de un flu id o  te ra o d ila ta b lo  32

y una v a r i l la  33 de s a lid a . Un extremo da l a  v a r i l la  33 da 

s a lid a  e s tá  f ija d o  a  un extremo móvil del eleaen to  31 de fue 

l i e  y  e l o tro  extremo de l a  v a r i l la  33 e s tá  f ija d o  a  una por 

ciÓn su p erio r d e l fa ro  1 1  por medio de un acoplam iento 34 de 

20. ró tu la . -  — -  —-------------------- - --------  -  -  -  -

La p a rte  d e l mecanismo 12 correspondiente a l  o tro  

fa ro  11 e s  id é n tic a  a  l a  d e sc rita  anteriorm ente p ara  e l  fa ro  

11 que se  i lu s t r a  en lo »  p lanos. -  -  -  ---------  ----------------

En serv icio »  suponiendo que l a  tem peratura «abien- 

25. te  permanece constante» cuando aumenta la  carga lle v ad a  por

l a  p a rte  tra s e ra  de l a  ca rro ce ría  d e l vehículo  tie n e  lu g a r 

une dism inución de p resió n  dentro de l a  conducción 12* siendo
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proporcional e l  v a lo r de l a  disminución, de p resid a  a  l a  can 

tid a d  del cambio de p osic ión  de l a  c a rro ce ría  tO d el vehícu 

l a  provocado por e l  ausento de carga. La menor presión  en 

l a  conducción 15 es tran sm itid a  a l  in te r io r  d e l elemento 19 

5* de fu e lle  debido a  l a  conducción derivada 16 y  tie n e

l a  re tra cc ió n  d el elemento 19 de fu elle*  S ata re tracc ió n  da 

term ina e l movimiento d e sliz an te  h acia  l a  izq u ie rd a  de l a  

b a rra  21 áe s a lid a  y un movimiento «ntifeorario  de l a  palan­

ca 26 a lrededor d e l p iv o te  27 según ae v e  en lo s  p lanos, eo 

10. ®o resa ltad o  de l a  cooperación d e l pasador 23 coa una super

f íe le  da tope formada por lo s  lados de l a  hendidura 24* A 

consecuencia de t a l  movimiento, tie n e  lu g ar e l movimiento na 

®i* a rr ib a  de l a  v a r i l la  28, ¿e l cuerpo 29 y  de l a  v a r i l la  

33, de modo que se  e fec tú a  un movimiento compensador de bas 
15* eu l ación h ac ia  abajo d el fa ro  1 1 .---- ------- __________

S i se  reduce l a  carga en l a  p a rte  tra s e ra  de l a  ca 

r ro c e r ía  del veh ícu lo , aparece una mayor p resió n  en l a  con­

ducción 15 de modo que e l  elemento 19 da fu e lle  se  d ila ta  pa 

r& mover l a  b a rra  21 de s a lid a  h acia  l a  derecha, según s« ve 

20* en lo s  planos* E sto provoca un movimiento h o rario  de l a  pa­

is a s *  26 a lred ed o r d e l p iv o te  27 y  una basculaciÓn h ac ia  
a rr ib a  del fa ro  11* ----------^  ^

Guando e l vehículo  e s tá  eoaatido a  un-' fu e r te  v isa  

t© f ro n ta l, e l fa ro  11 tie n e  tendencia a  s e r  basculado harria  

25* a rr ib a  a lred ed o r d e l p iv o te  13 de modo que se  fuerce l a  v a ri

l i s  33* e l  cuerpo 29 y  l a  v a r i l la  28 h acia  abajo según e s  v e  

« i lo e  p lanos. E sta  bescolscióa ten d ría  lu g a r, efectivam ente.
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de no se r por l a  p rov isión  á e l pasador 23 y de l a  hendidura 

in c lin ad a  24. S in embargo, l a  in c lin ac ió n  de l a  hendidura 

24 e s tá  p re v is ta  de sodo que ss  req u ieran  fu erzas sucho tsar 

y o ree , p a ra  determ inar e l movimiento del pasador 23 por p a r 

5* t e  de l a  palanca 26» que la s  requeridas p ara  mover l a  pala»

ca 26 por medio d el pasador 2 3 . ---- ------------------------------------

&i e l caso de que tenga lu g a r un ausento  de l a  te s  

p era  tu ra  sa b ie n te , tend rá  lu g a r un ausento de l a  p resió n  den 

tro  de la s  conducciones 15 y 16 así cobo dentro d el e lesen to  

10. 19 de fu e lle  debido a  l a  d ila ta c ió n  del f lu id o  h id rá u lic o .

Esto provocará ordinariam ente una baaeulación indeseada ha­

c ia  a rr ib a  de lo s  fa ro s por movimiento h acia  abajo de l a  va 

r i l l a  33 segó» s s  ve en lo s  p lenos. S in embargo, e l ausento 

de l a  t  capera tu ra  «ablente hace que e l f lu id o  te ra o d ila ta -  

15. b le  32 d e l in te r io r  del e leaen to  31 de fu e lle  ee d ila te»  de

nodo que l a  v a r i l la  33 ee mueva h acia  a rr ib a  segdn se  ve m  

lo s  p lanos, siendo Igual e l movimiento h ac ia  a rrib a  de l a  va 

r i l l a  33 por p a rte  del elemento 31 de fu e lle  que e l  moviaien 

to  h ac ia  abajo de l a  v a r i l la  33 determinado por l a  á i la ta -  

20* ciÓn d e l elemento 19 de fu e lle . A sí, sebos movimiento» se

compensan y  no r e s u lta  movimiento de basculocidn ¿ e l fa ro  11. 

Se p resen ta  una s itu a c ió n  correspondiente cuanto tie n e  lu g a r 

una d im inución  de l a  tem peratura am biente.

9 0 f  A

25. Se declaran  de novedad y propiedad para  Bspafta, sus

te r r i to r io s  y  p lazas de soberan ía , la s  s i g u i e n t e s ; ---- -  -  -
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1«- Perfeccionam ientos en lo s  mecanismos de baeeu 

la e iá n  de fo ro s p ara  vehículo» m itoE áviles, comprendiendo e l  

vehículo  lana c a rro c e ría  y po r lo menea un faro acatado para 

5* r e a liz a r  movimiento de baaculaciáa con respecto  a  dicha ca­

rro cería»  carac terizad o s porgue dicho mecanismo incluye un 

árgano accionado acoplado coa e l fa ro  y un árgana accionador 

m ávil que coopera con una su p e rfic ie  de topa de dicho árgano 

accionarlo, estando in d in a d a  dicha su p e rfic ie  de tope con 

10. resp ecto  a  una lín e a  de aterim iento del árgano accionaáor,

por lo  que l a  diaposieián. de lo s  árganos aecionaáor y  necio 

nado p e ra lta  fácilm ente e l aterim iento del árgano accionado 

po r a l árgano aecionaáor pero ee opone e l  movimiento d e l á r ­

gano accionador por s i  árgano a c c io n a d o .------- ~ - -------

15- 2 .-  P e rf eceíoasaaientoa segdn l a  re iv in á ic ac iá n  1,

carac terizad o s porque l a  su p e rfic ie  áe tope e s tá  d e fin id a  

por un lad o  de una hendidura p rac ticad a  en s i  árgano accio­
nado. - -- - -------------------

3 .-  Perfeccionam ientos eegdn l a  re iv in á ic ac iá n  t  6 

20. 2 , caracterizado»  porque e l  árgano accionado e s tá  formado a

l a  manera de una palanca montada pivotantam ente con respecto  

a  l a  c a rro c e ría  d e l vehículo  y  que lle v a  un prim er extreno 

da tana transm ieián cuyo o tro  extremo e s tá  acoplado con a l f a  

ro .

25. 4 .-  P erfeceionaaien tos segán cu alq u iera  de la s  r e i
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v in d icacio n es a n te rio re s , cam cterieadoe porque e l  árgano 

acoionador e s tá  montado en una b a rra  de s a lid a  de un tra a s -  

ducto r h i d r á u l i c o . ------------  -  - ---------- - - - - - - - - ------:

5 .-  Perfeccionam ientos sagtSa l a  re iv in d icac ió n  3 

5* y 4» carao to rtead o s porque l a  transm isión  incluye un dispo­

s i t iv o  de compensación de tem peratura para  compensar lo a  

e fec to s de l a  v a r i a d á n  de t  «apera tu ra  d e l lad o  h id ráu lic o  

d e l tran w iu c to r. - - ------------------ -------------------------------------

É .- -PER?2C0IO!fAKISí»>S EK IOS MECANISMOS OS DAS 

10. CULAC IOít DS SAPOS PASA VBHICOLOS AU20g0VILC5".------------- --

Todo e llo  conforme ae d escribe y  re iv in d ic a  en l a  

p resen te  a ea o rta  que co n sta  de nueve h o jas fo lia d a s  y se ca - 

ao g rafiad as por una so la  de sus c a res y de una lám ina de d i 

bajos que l a  i lu s t r a .

O c i'.'? 1Q?n UADP.II>» 2 o 13
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