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Esta invencidén 2o refiere ol mecaniemo de basculs
eifn de los faros de un vehfculo autombvil y, més particu-
larmente aunque 10 exclusivamente, se reflers 3l mecanismo
de basculacién de los faros que determina la bascelamcidén de
los faron segn lom cambdios de 1a posicidn de la carrcceris
del venfeulo con respecto a cus ruedss, de mods gue manten~
£a los haces de lugz proyectados por los faros, durante ¢l
gexvicio, al nivel deseedde =~ =~ = v =~ w e v c o v - - - - -

Ung desventagja de slgunos macanismos propuesios
anteriorzente de bagculacién de los farcs, particularsente
loe que incluyen transmisiones hidrfulicas, es gue 1z elas-
ticidad inherente de la parte hidrfulics del mecanimsd pue-
d¢ hecer bascular los farom debldo 2 las presiones del vien
to que achlan sebrs 1s parte delanters del vehfculo. o = =

. Es un objetivo de la presente invencidn evitar o
mitigar 1l anterior desventaja. = - « = =« c i w = - = =

Segin la preasnte invencidn, se provee, en un wveh{
culo automévil que comprende uma carroceria y por 1o menos
un fave montade para realizsr movimiento de basculacidn con
respecto g dichs carrocerfa, un mecanisme para hacer hascu-

lar los faros, incluyendc dicho mecanismo un drganc acclona



S

10.

.

do acoplado con ¢1 fare y un Srganc accionader mévil gque
coopera con una superficie de 3ope de dicho Srgans acciona-
do, sstando inclinaia 3dicha superficie do tops coun respscto
a una 1fMes de wovimismto del drgano sccicmador por 1lc que
1a disposicién de los Srganos acclionador y accionado permi-
ts fdcilmonte el movimisnto del Srgano sccionado por el Sr-
geno accionador pero gs opons al movimiemto del drgsno ao-

Convenigntanente, la superilcie de tape estd defi
nida por un lado de usa hesdidura practicadn an el Srganc
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Preferentenente, ¢l Grgsno accionado estd formads
2 la manera de una palancs montada plvotantesente con ree—
pacto & la carroceria y que lleva un primer extramo de unn
transmisisa cuyo otro extremo estd sceplado con el faro. — -

El 4rganc accioamdor pusde esiar montaic en una ba
rra de salida de un tramsductor hidrfulico, = = = -« e =

La transmisidn puede incluir un dimpositive de cox
pensgeidn de tempsratura pars compensar los efectos de la va
riacién de temperatura dsl laio hidréulico del transiuctor.-

Se¢ describird ahors, a t{iulo de sjemplo, una reali
zacién de 1la preeente invencidn con refersncia g los planos
anexos que son una vista en planis esqueadtica de parte del

secaniano de dasculacidn de los faroa de un vehfculo sutomévil. '
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Con referencia 2 los planos, un vehiculo automdvil
comprende una carrscerin 10 y un par de farce 11 {de loe qus
e6lo se ilustra uno) montaios en la carroceria 10 y tiene mon
tade un mecanismo 12 de basculacién de los faros (mecanisme -
due se tlustra s6lo psrcimlments) pera deferminar ol movimien
to de los faros 11 segin los caxbios de la posicidn de la ca
rroceriz 10 del venfculo con respecto a laes ruedss (no ilus-
tradas) del vehfculo. Cada faro 11 eoté moniade en la cerrose
ria 10 para realisar movimionto de basculeeidn en un plano
vertical, alrededor de un pivote horizontal 13. Cada pivete
13 estd scoplado cen una poroidn inferior del respsetive fare -
11. El macanismo 12 de basculacibn de leos faros incluye un
percentor (no ilustrads) que produce una eefinl hidrfulica cu-
yo valor depende de la posicidn Ae la carroceria 10 del venf=
culo con respects a sus ruedas y estd acoplado a un par de
transductores hidrdulicos 14 ( de los gue sblo se ilustra uno)
por medio de una conduccidén principal 15 y de un par de condug
ciones derivadas 16 conectadas con la conduccién principal 15
¥ que conducen a log respectivos transiuctores 14. Dado gue &l
perceptor no forme parte de la pressnbe invencidn no se den-
oribird con mayor detalle en la precente memoria. Se describi
rd & continuascién el funcionsmicnuto del mecamiemo 12 da bascu
lgeildn de los faroe coa relacién a la parte ilustrads del me
canismo 12, es decir que la parte dsl mscanismo 12 que detez
mina el movimiento de basculecidn del faro 11 de la izquierda
semin se ve demde el ssianto del conductor del vehfoula. EI
transductor 14 comprende un cuerpo 17 gue estd fijado a una
pleca 12 fijada a la cerrvocerfes 10. Dentre del cuerse 17
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Se provee un elemento 19 le fuelle cuyo interior estf en co
municacifn con la conduccidn Jerivada 16. El slemento 13 de
fuslle tigne un extremo mbvil 20 al que estd fijado un pri-
zer extremo je una barrs 21 l1e szlida que sobrasale horizon
talmente del cuarpe 17 ¥y que ¢ introduce deslizantemente

en un casquillo 22 de Ia placa 18. Entre sus extremos, la
barra 21 de srlida estd provista de un pasador 23 gue se ax
tiende verticaluente introducide en una headidura 24 practi
cada en uns percidén 23, qus gobresale laternlxente, de una
palanca 26. Un primer extremo de la palanca 26 estd montale
en la placa 18 por medio de un pivote vertical 27 mientras
que su otro extremo estd fijado pivotantements a una varilla
28 fijads a un cuerpc 29 de un digpoaitivo 30 de compensa-
cifn de temperaturs. Fl1 dispositivo 30 comprende tembién un
elemonto 31 de fuelle, lleno ds un fluldo termodilmtable 32
¥y uas varilla 33 de salida. Un extremo de la varilla 33 de
salida estd fijado a un axtremo mévil del clemento 31 de fug
1le y el otro extremc de la varilla 33 eatd fijsdo s una por
cién superior del faro 11 por medic de un necoplamieto 34 de
itulie -~ = - = - - - - - - - e em e . an -

I parte dal mecanismo 12 corraspondiente al otre
fars 11 as idfntica 3 1la desorita anteriorments pare el faro

11 gue 58 ilustra en 1o PlaNole = ~ = = = = = = « = - - -

En servicio, suponiends gque la temperaturs ambien-
te peramsnece constante, cusndo sumenta la carga llevada por
1a parte tragera de la carrocerfa del vehfculo tiene lugar
uns disminucién ds praesidn dentro de la conduceidén 15, siendo
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Proporcional €l valer de 1a dismimucién de presién a la can
tidad del cambio de posteién de la carrocerfa 10 del vehicu
1o provocado por el aumento de carga. La mener presiéu en
la conduccidn 15 es tranemitida sl interder del slemento 19
de fuelle debido 2 12 eonducciin derivada 16 y tiens lugéa:'
la retraccién del elemento 19 de fuelle. Fsia ratraccidn da
termina ol movimiento deslizante hecis 1a izquierda ds la
oarra 21 4e salida y un movimiento antiherario de 1 palan-
ca 26 alrededor del pivote 27 segin se ve en 1os planocs, co
mo resulfado de la cooperacidr del pasador 23 con una Buper
ficie de tope formadm por loz lados de la hendidurs 24. &
consecuencia de tal movimisnto, tiene lugar el movimiento ng
cis arriba de la varilla 28, del cusrpo 29 ¥ de la varillae
33, de modo que s8¢ efeotda un movimiento ccmﬁensador de bag
culaeidn hacim ebajo del faro 11. il it

81 se reducs la carga en la parte trascra de la ca
rrocerdsa del vebiculo, aparece una wmayor prnaddn en ls con-
dacoidn 15 de modo que el clemento 19 de fuslle se dilata pa
re mover ls barra 21 de salida hseia la derechsa, seglin s6 ve
& los plunos. Esto provoca un movimiente izararie de 1a pa-
lmca 26 alrededor del pivote 27 y une basculacidn haoia

- Guando el vehfcule ests somotido a un fuerts vien
to frontal, el faroc 11 tiene tendencia g ser besculedo hacia
arribs glrededor del piveote 13 de modo que se fuerce la vari
1la 33, el cuerpe 29 y la varills 28 hacia abajo segdn s ve
en los planos. Esta besculseién tendris lugar, osfcctivamente,
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de no ger por la provieidn del passior 23 y de la hendidura
inclinada 24. Sin embargo, la inclinacidn ds la henldidura

24 estd previmta de modo que gs requieran fuerras mucho ma-
yores, vara determinar el movizmiento del pasailor 23 por par
te da 1a palanca 26, que las requeridee para mover la palan
ca 26 por medio del pasador 23¢ -~ = = - = - = =~ ~ -

En el casc de que tenge luzar un aumente de la tem
paratura aabiente, tendri lugsr un sumento de la presién den
tro e las conducclionee 15 y 16 ani como deniro del elemento
19 de fuells debido a la dilatacién Jel fluido hidrdulico.
Eato provocaré crdinariaments une basculacidén indeseada he-
cig srriba de lom= faros por movimiento hecia ebajo de la va
rilla 33 sepin se ve en log plunos. Bin embargo, ¢l suments
de 1Is teaperatura sabionts haces que el fluide termodilata-
ble 32 del intsrior del elemento 31 de fuelle se dilste, de
modo que la varilla 33 se mueva hacia arriba segin se ve an
los plance, siendo igual el movimiento haciasarriba de 1la va
rilla 33 por parte del elamento 31 deo fuelle que ol movimien
to haecia sbajo do la wvarilla 33 deferminado por le dileta-
cifn del elemento 13 de fuslle. Asf, ambos movimiantos se
compensan ¥ ho rasulta movimisnto de basculacién sl faro 11«
S presents una situacidn correspondiente cumnte tiane luger
una disminucién 4d¢ 1la tempsratura smbi®itée ~ ~ = = =« « = =

N O T 4

Ss Jdeclarsn de novedrd y propiedad para Tapafis, sus
territorios y plazes de soberanis, lss siguiontes: - - = = =



Se

10.

5.

25.

BEIVINDICACIONES

1e= Porfescionamientos en los mecanismos de bascu
lncidn de farss para vehiculos sutombviles, comprendiendo ol
vshfculo uns csrrocerfa y por 10 menos un fars moatado para
realizar movimicnto de basculacidn con regpecto a dicha ca-
rrocerfa, caracterigzados porgue 4icho mecanismo ineluys un
§rganc acclonale acoplado con el fars y un Srganc accionader
mdvil que coopera con una suparficie de tope de diche drgane
accionaldoe, estands inclinadan dicha superficie de tiops con
raspects a uns lines de movimiento del Srzono nccionsder,
por lo que la disposieidn de los Srganos accionador y mecio
nadoe permite fdcilmente el movimisnto del Srgant accionado
por ol Srgane accionador pers se opane ol movimients del 4r-
gano aceionador por gl frgano accionado. = = =« = = - o -

2.~ Perfeccionazicentos segin la reivindicacién 1,
caractorizados porque la superficle ds tope estd definida
por un lado de una hendidurs practicads en sl érgano socio-
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3.~ Perfeccionamientoe segin lnx reivindiencién 1 48
2y caracterizaica porque sl Srganc accionado estf formaio o
la manera de una pslsnca montads pivotantexzents con regpecte
8 la carroceris del vehfculo ¥y qus lleva un prizer ertremo
de una trangmisidn cuys otro extremc esté& acoplade con ol fa
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4.~ Perfeccionamientos segin cualquisrs de lag rel
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vindicaciones anteriores, caracterirados porgue ¢l Srgano
aceionador estf montade en unas barra de salide de un trans~

5«= Perfeccionasientos segiln 12 reivindicacién 3
¥y 4, csracterisados porque la traunsmisién incluys un dispo~
sitivo de compansacidn ds temperatura para compenssar los
sfectos de ls variacidn de tsmperetura sl lado hisvékulico

el traneuctolfe = = = @ @ @ w o - - = - - - e - -

€.~ *PERFECCIONAKIENTOS EY L0S MECANISMOS DE BAS
CULACION DE FAROS PARA VEHICULGS AUZOMOVILEE®. o« = = = = =

Tado elle conformwe se dsscribe y reivindica en la
rragmte momoria que consta 3z nueve hojas follades y xeca-
nografiadas por una sola de sus caras y de una ldsina de di
hjos que 1a ilustra.

MADRID, 25 12 1978
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