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Correspondiente a Xa solicitud da registro do patente da - 
Invención que, por veinte años, so solicita para todo ol - 
territorio nacional, a favor da la fima FIVBS-̂ CAIL BAB-—  
COCK, 8.A., da nacionalidad francesa, residente en PARIS - 
(Francia), Montalivet nñm. y, con prioridad do las Patentes 
francesas núms. 74/1206? y 74/16353 do fochas 3 de Abril y 
14 do Mayo de 1.974 respectivamente, *4*<*<***.<*** — *.*

P o r
"PnRFBCCIONAHÎ NTOS BN LA3 HmTALAClON̂ S DB COLADA CONTIIR]A"
**H*M**a***M**,MB****M***M*M**)M!Ma*,M**W*W***M,,MM*M,.M**,,w*

l¡a presento invención concierne a las instalaciones de 
colada continua en las que el producto colado que sale de 
la lingotera está mantenido y guiado hasta los rodillos e: 
tractores que, generalmente, van situados en unos planos - 
horizontales, por medio de una e&volvent# formada por dos
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iloras de rodillos entro. les caula s pasa el producto sala 
.o*
Ya son conocidas instalaciones en las cuales cada rodi­

lla d# la envolvíate de guiado va cantada sobre. na ebásis 
le fama apropiada? do manera que pao# sor desacatado fá- 
silmentĉ  Una instalaaí# #  este tipo está oficialmente 
Inscrita $a 1& paRaat# francesa 1 %$ 2?ü*'
8#g# las disposiciones #  sat& &8t9a&9$ lá instalación 

gomporta a& medio de transporto qae se dasplaga' sobre na -  

t r a c t o  sínsiblíauato paralelo a la  envolvente de gala#

 ̂que está provisto d$ un dispositivo de manutención que - 
ser̂ lte separar aisladamente cada rodillo o pare# de redi 
líos y ovalarlos hacía un logar de 'rcparaciáns igl medio - 
de trasporte está. voatnjoaaaontc constituido por un carro 
que so desplana sobro carriles* &os rodillos de cada pare­
ja están, montados sobro unos cojinetes que se adapten en—  
jtre dos montees fijaos al chasis . transwrgaSmente a la' 
di^cciM áa la coladâ  reposando direotwnte sobre dicho 
shásis loó coginetes del rodillo inferior mientras que los 
cojinetes'dai rodillo superior Van suspendidos de una tra­
viesa fijada de manera amovible a los mentantes*' ̂!, redi 
lió superior va'suspendido do la traviesa por medio de ga­
tos que permiten regalan la sepsráCl&n entre los dos rodi­
llos. 'Si carro que so deápla$a por encina de la envolvente 
de guiado lleva dos paletas perpendiculares a su dirección
le desplazamiento que so ter̂ isSan en la pr&sdjai&ad del es- 
tramo superior de los montantes y sirven para soportar los 
rodillos cuando los cojinetes son. separados do estos non—  
&aatsg¿ Los rodillos pueden entonces rodar sobre las pale­
tas bajo la acción de un socañísmo da elevación solidario
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iel carro, al que va enganchada la traviesa*
, has instolacione-s respigadas según &aa diaposiciones ím 
tes mencionadas, presentan un cierto número de iaconvenien 
tes que son causa de algunas difimtltades de. explotación.
Sn la práctica, se ha comprobado da dificultad do posi- 

3ionar con precisión las paletas en la base de la jaula do * 
rodillos definida por dos montantes sucesivos, por otra - 
)apte, os prácticamente imposible el dar a las paletas una 
Longitud tal que, durante el desposamiento del carro, ea- 
íún constantemente sobresaliendo del perfil exterior de la: 
{aulas.* !§ata imposibilidad conduce a realisar unas-paletas 
Le las que la longitud es sensiblemente inferior a la Ion** 
$itnd teórica, lo que ocasiona dificultades en las condi—* 
¡dones do transporta da la carga constituida por un redi-*- 
Lio o una pareja do-rodillos, ya sea oa el momento do la - 
MKtraae&Úa do la jaula por la acción del mecanismo do ele- 
ración o bien en el momento de' la oprÓximaciÓa de la dicha 
narga en el caso de que se trato de introducir rodillos en 
na jaula. Otras dificultades en las condiciones de trans­
porte de la carga son inherentes al propio mecanismo de - 
tlevaci&a. i¡n primer lugar# el acoplamiento de la traviesa 
ti dicho mecanismo, realisado por enganche de un sistema - 
le cables, es muy incómodo desde el punto de vista- de la - 
flotación.: T¡n segundo lugar, el arrastre de la carga me** 
fiante la acción de un Único motor eléctrico que gira a ve 
.acidad constante no se realiza con la ligereza oenvenlen-
* ;a. Finalmente, otras dificultades en las doadioiones do - 
ransport# do la carga son inherentes al hecho de que el - 
êdio de transporte es de un acceso poco práctico.
La invención tiene por objeto remediar loo inconveníon-
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asaú&an de se? ê uestoa# siempre y peasgBP&a&o la
estructura general d$ 3.a instaláCión oonooída$ la invención 
prevé especialmente @1 aporta? a la sisma tía cierto nénerc 
¡á# nadifioaolones permiten.̂. pe? gas partê  ssegsyw 
las reiguiáOiones necesarias y§ ecrrelativsmeate por la otra 
parta $ adaptar su estructura .a mas mejores condiciones de 
transporta de la carga A

Consiste el objete #n prever mas paletas móviles sobre 
unas pistas do rodamiento provistas de mg&ieg de regnlâ - 
ciém de inclinación y de regulación lateral̂  ea prever los 
medios de alastre de las paletaŝ  los medies do bloqueo - 
de las mismas y unes medios do slwaeiáa perfeccionados - 

cooperan gen los medios anterieress todo elle .de mane 
ra tal. las paletas puedan ocupar bión una posición ae- 
tivn̂  denominada. do salidâ  correspondiente al transporto 
&e una oargâ  bien una posición inactivâ  denominada dé re 
tiradas correspondiente al dê lsásmionto del medie de —  
transperte#

la invención consiste además en prever una pasarela de
mande y de trabajo que se degplasa con el carro do manera 
gao so encuentra oonstantment# $n posición harisoatal por 
debajo dál mismo $ con el fin do. efectuar mas aómodamonte - 
las eperaeiomom do transporte do la cargan.

E§s egpQ'gialaoatoy. la invención tiene por objeto una - 
instalación de colada continua que comporta una. envolvente 
de guiado del producto colado situada después de la lingo­
tera y constituida por dos hileras de rodillos dispuestas 
lado a lado % yenda montada sobre en oMsis onda rodillo o 
grupa de rodillos de la envolvente de guiado de forma qne 
puede ser desmontado fácilmente s y por na medio de trans—
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porto gue se desplaza - sobra - un trayecto sensiblemente para 
lelo a la envolvente 4# guiado y gao está provisto de un - 
dispositivo do manutenoión coa mecanismo do elevación gao * 
¡permite levantar aisladamente cada cur̂ a, constituida por 
na. rodillo o asa pareja de rodillos, hacerla rodar sobro - 
las paletas disparatas trcmsvoraalmente a IqdlreceiÓn de- - 
iesplazamiento del medio do transporto, y evacuarla hacia 
un lagar de reparación, la cual instalación so. caracteriza 
jorque las paletas son-"aptas para poderse desplazar sobro 
unas pistas do rodadura montadas sobro el medio de trans­
porte por mediación do ojos horizontales paralelos a los - 
ejes de los rodillos# alrededor de los cuales pueden osci­
lar las citadas pistas de rodadura y con los que ellas pao 
ion desplazarse lateralmente según la dirección de los eje 3 
horizontales, mientras guo el mecanismo de elevación de lo! 
rodillos comanda los medios de arrastre de las paletas.

según otras características de la invención, el mecaaig 
ao de elevación de los rodillos está constituido por unas 
sadeaaa aptas para ejercer un esfuerzo de empuje.'Sobre la 
sarga en el curso de su descenso, cada una de las cuales 
sedeñas es arrastrada de manera independiente por un piñón 
aovido en rotación por medio de un motor hidráulico.
SegÓn otras disposiciones características do la inven—  

3lÓn, se han previsto unos gatos que ordenan los desplaza­
mientos angulares y laterales de las pistas de rodadura de 
Las paletas, cuyos gatos son alimentados por una central - 
Hidráulica solidaria del medio de transporte y cuya contra:!. 
Alimenta tambi&a los motores hldr&Ml&oog do arrastre de la i 
magnas.
según otras disposiciones características do la inven—
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les medies de arrastre de las paletas a atan constl**- 
tnldcs por mes grilletes a las qae van. adscritas las cay*; 
gaa a transportar $ estando cada paleta pwíeba de m  dis-' 
positivo d§ enganché al grillete corr̂  spennaatê  siendo *. 
dejada inoperante este dispositivo en. el cursa de ana ope­
ración dé waantcnciÓn de tma carga. y catando montados los 
gylllsites sobre yodesdélas.pam'pCdWé déSplaCar a lo lag; 
$0 áe las paletas# g esté efectô  cada, paleta, emposta v̂ , 
tajosaacntc anos elementa?̂  dispuestos a ambos lados del 9- 
grilletê  estando los ages de codadura dé la paleta y del 
grillete dispaestes sMiblemante al mismo niveip dé mane-!' 
ra tal Q?w Sato se desplaza en los elementos de la paleta
y la apgas&Pá telésĉ picgmcaté#' Bl dispositivo dé enganebí 
de cada paleta al grillete Cê espondiénté está ventajosa* - 
nont# constî ldo por ana palanca articulada sobre él gr̂_' 
llet# y mantenida en posición per tn -yoserte ̂ gal^le# d̂  
manera nao la palanca se aparta cnando * la paleta se sitúa ! 
en posición activa d$ salidâ  y ee vuelve a. colocar antcsíL 
ticanente en posieláa otando al grílíete llega al fin de *-
carrera a lo largo dé la paletâ  qnc pno.de sor aproximada 
en posición, de ret̂ ada'h .

ScgSa otras, disposiciones caracterlátleas do la inven̂ - 
ci$n# está previsto na dispositivo de blóqnoo do cada poli! 
$a en posición de salidas Sabe dispositivo do bloquee esta 
¡ constituido vuntajeaaaeate per nadiente do rétcnción y ana
leva calados sobre m  eje solidario do la paletâ  estando 
d&a&ugsto&l citado diente para engranar cobre ana crcnal3j 
ra solidaria de la pista d# redádara de la paleta,* mientras 
qno la.leva está mandada'por él grillete correspondiente - 
de tal manera qua* énanáo la paleta llega en posición de -
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adida, #1 grillete pueda continuar su carrera paya libe­
rar la leva y, entonceŝ  el diente de: rotencián se engrana 
¡mía cremallera#':.
Por otra pacte $ están previstas anas frenos de. seguri—  

iad suplementarios que van nada uno dippueatotobro nao de 
ion ejes de mando de los medios de arrastre del medio de - 
transporte# duendo esté último está constituido por un en­
ero montado sobre pódemelas que ruedan por el interior da 
los carriles que forman los traíaos da gala del carro § cada 
ano de los dichos frenos estará Reatado ventajosamente so­
bra el oja de un piñén de meado que engrana con una crema­
llera solidaria do un carril y dispuesta, a lo largo del * 
BÍMMH? .

Pe manera particularmente ventajosa# la instalación coa 
porta además una pasarela do mando y de trabajo solidaria 
del medio da transporto, cuya pasarela está provista de me 
dios que aseguran su mantenimiento en posioiáa horizontal, 
cualquiera que sea la posición del medio do transporte a - 
lo largo da su trayecto#

según otra disposición característica de la invención, 
la pasarela está soportada por el medio de transporte me­
diante dos brazos fijados al mismo en uno de sus extremos, 
estando fijada la pasarela en el otro extremo de los bra­
zos por medio de articulaciones con o je horizontal y para­
lelo al eje de los rodillos#

los medios que aseguran oí mantenimiento de la pasarela 
en posición horizontal están constituidos por.una biela ai 
tioulada por uno de sus extremoo sobre un elemento déla* 
pasarela, y estando desplazada la extremidad opuesta por - 
medio do una Cadena cinemática mondada por una rueda dents,
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4a engrana coa ssaa oronalloPa solidaría dsl tramo 4$ -* 
guía opas satoríalísa $3, trayooto dol medio d# transporto# 
la eual oadona oinomátioa tP^sfo^a al novialeato d§ rots 
eî . 4a la rueda dentada as un noviniarto 4$ basoulaoión *' 
da la pasarolav

Da sMniaya partísulameato veutagosa# la óranallera soli 
daría do3. trama da guía del nodío a# transporto asta into- 
rrtuüpída an la parta horizontal del dioho traso y as la os. 
daña oinomatiea está inoorporade un sistema. dg fiando pâ  
ya gandir ol basoúlamíento 4o la pajaróla ouañdo el Mdit 
4# trnasparte se ansuontra sobra la parto horizontal del *' 
g&tad& twedggaía*'

la rn̂ da dentada está dispuesta para ordenar la rota-?— ' 
oiSn de un Msíllo por atedio dg.9% par de picones aáníooss ̂ 
mientras que .una tneroa$ iumovilipb&d en rotaei$n sob## $3. 
dlslm hnsillo# esta dibpuostn para áoslissr sobre una pa*̂-tlanoa hor̂ lllndn balada sobre un o# portonooíonte al se- .
' $10 de transporte # y ma se#n¡dá palanon ooleda sobre el *- 
eg# resulta Melada a la biela* para este #f$áta$ la tuer 
áa está provista de dos tetones# desplasable cada uno de " 
ellos en una ranura prevista en una de las rasas de la pa?* 

laaaa horqnlUaday ádemás# la'tuaroa ̂ stá'prevista para *- 
ocmpr:Mir al Üin de Garrapa sobra el husillo unas arandelas 

de resortb'ô e. apilan unos patinas ae&Bg un dísbb Oálads 
! sobre el husillo a fia de bloquear su rotaoiob*

plaaSagaae y sogSn otras dispaaitio&eg aar.aataristisas 
de la Mvenoi^# la pasarela soporta, un puesto da nardo " 
del medio da transporta y el equipo oorrospondionto al ais
aa¿

invenolÓn será megor oomproadida oan roforenoia a la
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siguiente descripción, que se haca a la vista 4a los adjm¡ 
toe dibujen y que concieme a una forma particular de roa*" 
libación dada únicamente a titule de ejemplo no limitativí. 
Sobro dichos dibujos:

La figs 1$ os una vista en aleado# .do una instalación - 
curva da colada continua realizada de acuerdo con la invei
ción, mostrando especialmente la envolvente do guiado* a 3K; 
dilles y los mollea de transporte y do manutención do los 
rodillos doaplasándose a lo largo do un tramo do guia:
_ La fig* 2* os una vistq do -detallo# a mayor escala, de 
los medios da transporto y manutención do los rodillos utj 
ligados en la instalación segán la figj 1, estando represen
tadas las paletas en posición do desplazamiento del carro;

La fig.' 3, os una .vista análoga dala anterior siendo le 
representación do las paletas bloqueadas en posición do se
iida;

La fig.; 4, es una vista superior do loo medios do trace 
porto y manutención do loo rodillos utilizados en la inste 
loción g&góa la fig„ 1;

La fig* 9# os una vista do detalle# a mayor escala, de 
la figw 2;

La fig* 6, es una vista de detalle, a mayor escala de - 
la flg* 3$.

La. fig, y, es una vista análoga a la do la fig. 1, re­
presentando la instalación provista de una pasarela;

La fig, 8, os una vista en alzado do la pasarela y do - 
los medies para mantenerla en posición horizontal;

La fig# 9, os una vista superior do la pasarela:
La fig, 10, es la vista superior parcial de los medios 

representados en *lefig+ 8% y
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la fig*- 13-3 es tina -vísta de detalle 3 a mayor escalâ  re 
presentando la tuerca en final de o arreza sobre el husillo 
sesiona correspondiente al coso en el que la pasarela s$ 
encuentra sobro la parte horizontal do la envalento de - 
guiado *

sobre 1 so te ma instalacián curta de dolada -
gestímg. que ccsportn̂  da manera ya conocidâ  una lingote­
ra vertical -l-$ una envol̂ nte de guiado que comprende - 
una eaeciáa primarla una succión principal -3- y*nn * 
@mp8 de rodillos ô trnctorcn -4**# cuales diferentes ele—  
mostos están dispuestas en sucesión los unes de los otros* 
la. sección -3- do la envolvente do guiado está formada de 
dos partes distintas. 8#& una de estas partos está consti 
¡tB&áa per un ohásis' en forma de viga curva .raspee-
tivmcntc -3- y -8- qpu va fijada sobre una armadura -7-̂  
y por una serio da paro jas da rodillos -2- montados .sobre 
las vî ĝ -Encima do las áoccíonsa -3*̂* y -4̂  y parslclaâ m - 
te a ollas3 están fijados dos toriles curtos -9- d# ŝ c—
úíán en '^"3 sobro los cuales circula m  medio do traasper 
to focado por un narro -le- provisto da medios do manuten 
§i$a que serán descritos de^nás más ̂ HdlbasaaaRs y que 
sirven para el dcsmentajc y para; la sustitución de las pa­
rejas de.rodillos -8-*' *91 sarro -10- está constituido por 
un. .<9&&si8 -11- provisto de rodosbelas -12- que ruedan sobre 
los carriles *9*# SI mando. d$l carro -íe- so realiza por - 
medio d# pagases -13-$ cada tino- do los. cusios, engrana con 
^  cremallera -14- solidarla do un carril -9- y dispuesta 
a le largo del mismo. Además de un freno usual de trabajo3 
están provistos dos frenes do segHp&dad supiem̂ atariea -13- 
gituade cada uno de clics sobre el ojo do movimiento del -
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piñón -13** ôa. %3. fin de asegurar la parada del carro -'lo­
en caso do fallo o en caco de eobxwlocidad*

Bn las flgs# 2 o 6 se ve el detalla del dispositivo do 
manutención asociado al carro **10** y del mecanismo de ele­
vación do dicho dispositivo#

Bato mecanismo está esencialmente constituido por dos * 
cadenas independientes -16- cada una de las cuales puado * 
ejercer un eafnorao do tracción en el momento del levanta* - 
miento do la carga constituida por un rodillo o una pareja 
de rodillas -S-," y un afecto da capuja durante al de acense 
da la cargad Ventajosamente se utilizaran unas cadenas — - 
constituidas por un conjunto da eslabones da acoro reuní**" 
dos antro si medíante <g}es do articulación, una polea do *- 
garganta central y dos poleas laterales simples montadas *- 
sobro cada eje# Cada cadena **16* es arrastrada por un do­
ble piñón *-17- situado en un cárter **16* montado sobre latí 
pistas de rodadura -*̂ ?-# Las poleas centrales do la cadena ̂ 

al paso por el cárter -18-, tomen apoyo sobre una - 
placa que absorbe la reacción, mientras que las poleqs la­
terales se insertan en el pidón doble .-17- que transmito." 
el movimiento a la cadena-**16*#' Cada piñón -17- es directa 
mente- mandado por un motor hidráulico lento -19- coa su .** 
freno hidráulico incorporado.: Los dos motores.**19-* están " 
cada uno alimentado por un grupo moto-bomba -20- de una -* 
central hidráulica -21* montada sobre el chásis **11**# La -- 
velocidad de rotación de Cada motor--19- se hace variable 
a gusto del. usuario, por medio de un distribuidor manaba! 
de acción progresiva. La. velocidad de.elevación variable <- 
autorlsa un acercamiento más fácil de la carga." Bl par má­
ximo de los motores -19- está regulado en un valor más el; i
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la subida que en la bagadâ  a fin da evitar el blo 
^ee de lea rodillas -8- dwante la colocación de lea ais- - 
aoa3

los cadillos ̂  van ongaashados a des billetes -23- 
¡per mediación de dos ..tibantes de enlace -22- y cada ano dt 
! dichos grilletes es arrastrado por ana de las o aderas -16-'. 
loada'grillete -25- va montado sob^ rodesaelag' -24- y se -* 
¡desplana a lo largo.de tana paleta -23- nontada también se*" 
¡bsa modas -26- que discurren sobre una pista de rodadura 
¡-27-4 Oada paleta -23- comparta unos elem̂ ntos'*-28- díg—
¡puestos a ̂aabos lados del grillete -a3*iMts%%apoRaieate4 -i - ' 'de tal fô a.que el grillete se do^laga telcseópicâ nte 
por el interior de la paleta -S5-.& catando sonsiblem̂ te - 
¡al z&Bae nivel los ejes de las pedegag&as -24- y -26-4

lías pistas, dé rodadora -27--van montadas sobre, ai cha­
sis -11- per medie- da oáes herí cent ales -2^ paralólas a -,ílos eges de los rodillos *8-4 í¡as pistas do .rodadura pnc—  
don oscilar alrededor de. estos ajea -2$̂  y despl̂ arsé la-
toráronte ̂ onto con ellas$ esto doeplatamiento está autord 
gado por el deglisasiente de los ages -23- en sus gogiae—
tes¿

la regulación. de la inclinación de las pistas do sodada 
's% -27- permite situar do manera precisa las. paletas -25- 
#n la praloniación d# las áanlas do rodilloŝ  $sta rcgula- 
CiSn puado ser independiente para cada pista" de rodadora - 
¡La?*̂  Cíala regulación.do inclinación so asegura mediante - 
¡̂n gato Mdráulioo -38- da dobla afecto situado en la parte 
inferior da la pista da rodadura *27-4 ̂ 1 gate*-S&* está - 
¡nendade por.un distribuidor manual da acción progresiva y 
aliment.Limentado por la central hidráulica *a&*¿?333
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La regulación lateral de las platas da rodadura *-27- - 
permite oentrar oorreCtimente las paletas -25* en al eje * 
da la fila da las jaulas da rodillos *&*# El desplasamion- 
to lateral siKultóaoo de las dos pistas, da. rodadura *27̂  ̂ 
relacionadas.por.la Mola, do uníaos -31*# está asegurado * 
por un gato:hidráulico -32* do doblo efecto situado en el . 
gactremo do. los ojos -29*'# El gato -32* está candado por ux 
distribuidor manual do acción prô esíva y -alimentado por 
la central Már&alica -21* ' .

Sobro dada w  do las paletas *2$*# un dispositivo atitx, 
mótloo. de engancho al grillete -23- correspondiente # asê.. 
na ol desplazamiento do aquella#. Hato dispositivo está **- 
constituido por una palanca -33- articulada sobre el gri—  ̂
Hoto -23* y mantenida en posición por ún resorte regula-- 
ble *34*# La fuersa del resorte *yw. aseĵ ra el enganche *- 
de la palanca *33̂  sobre la paleta *2$*# Esta palanca se -- 
oculta cuando la paleta -2$̂  llega a la posición de tope -- 
inferior o posición de salida# permitiendo asi al grillé
*23* seguir su carrera# Durante lasubida del-grillete *23+ 
la palanca *33* se vuelve* a situar automÓtica;.iente en su :.u 
gar cuandoel- grillete .-23- llega al final de su. carrera en
la paleta *83*# - - - .
. Las paletas *2$ son bloqueadas en posición de salida <* . 

cuando llegan, al tope inferior# ! este efecto# un disposi­
tivo de bloqueo automótioo impide que cada paleta -23* puoda 
subir a lo largo de eu pista do rodadura *27* por la acción 
do la carga# Este dispositivo está congtituídp por un trii 
quete *33* y una leva *36* calados sobre-un eje *37* nonti 
do sobre la paleta *23* correspondiente# El trinquete -35- 
engrana sobre una. cremallera *%* perteneciente a la pist 3.



3t' ̂4"̂

4# rodadla <#27* y la leva. *%** es eocimada por el-#?ll̂ . - 
ts *25## eaaado la palQta*25* llega a sa posloî n da top̂  
laigner a posición de solidâ  al grillete *2$* soatlnda 
ga csrMa da desdenes y libera la leva *35*; dea le «Q3S " 
#1 trlnojiebe *33* g# engrana sobre la. crenallOra *53*# la 
palera *25* esb&* andonees biabada* Pnrante la elevación 
da la eayga,. s3 llagan al pillaba *25* al'̂ lnal de sa ea-- 

en la palera *25* acelona la Iota *33* spe -libara #j- 
trlá̂ est̂  *35*.$*y-3& grillera ̂ 33̂  eleta sc^ ŝes la pal#**
tá *85**- . ' - ' < '
; aobre M  fig# y se -ŝ esa mstalááiÓ& eurwa ds apiada ̂  
aantisna aoaporba nsa pasarela *313̂  d$ nando y tKá&a" 
gp qa<s irá soportada por #1 ebásis *11* del - carro **10**- por 
aeá$.a de brasos *114* y #115* enya flgaai^ a.,1a pasarela
*&&3* e^& .jileada n&s e^llsit^nW a ceatlBáaál&á#.
*. g$br# las- flgs#* 8$ %.y 19$ a#-re--la-pasarela. *315̂  
portando sobre cada aaa ̂  ñas aeras laborales *naa travio- -.
I g& *33$*$ sebee la w  ng^o ̂  age Mrlwtal *sH7- 
¡parálele al #áe,4s leg.geaauaes sobre #1
bicnlarse los bracos *334̂  y *13-3* antes *' álb^es^..
- tMa ra§da dentada *113#. ̂granâ n. eagrnaa orenallera .-

*119* aolMarla de na carril *9*$ ̂ anda a taa hnsillo ̂ 0*
por*nedládi6a -da un par de piaaasg cónicos $'r#speetiwen* 
te ̂ 83* y *̂ 22̂ ' Bate última #st& soportado, por na aogin̂  
t# *123* solidaria del shásls *11*#' Sobre el busilis *180'- 
i¡m. nontadn naa tuerca.'*124#- áaserUlsádn -en rotación y qpé.
se en.-e3 interíes de san paleada boroáiliadn *185* * 
eaMa-se^s nn áge *12^ á #st§- efeote# la tnerúA#124*
&g&& prosista de dos tet ona a *127* <gae so dusplasen por 
338s sellsas *18$* previstas en cada HRa de las ranas de
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la palanca -139-# Una segunda, palanca -129-, cal^a sobre 
el. aj# '-128-, está relacionada can la pasarela -119* por - 
Medie de ana biela -190- que viene a articularse sobre la" 
traviesa -191** de la pasarela* '-*

la cremallera ̂119̂  eatá dispuesta a todo le largo' 'de * 
la parte curva del carril -9- y los elemento# de la endone 
cinemática que relaciona -la rueda.-118- a la biela -190- *' 
están elegidos de manera qué la pasarela -119- permanezca 
siempre horizontal*' La cremallera -119- está suprimida en ' 
la .parte- horizontal del carril -9- y en-esta zona la pasa­
rela -119- está bloqueada en posición horizontal por' los * 
medios que describimos a contlauacl&n* "'
. cobre la íig. lo# se ve especialmente el eje común -192. 
de la rueda dentada -118-y del piñén cérico -121-, cual - 
eje se apoya en dos cojinetes -193- y -194- coa interposi­
ción da los anillos antolubrlcaatMS -139- y -138- respecti
tvanente  ̂-

Sobre la fig* 11, se ha representado el extremo del ha-' 
sillo -128- en el caso antes mencionado de que la pasarela' 
se encuentra en una posición horizontal correspondíante a 
la porción horizontal del carril -9-* La tuerca 433* so en
cuontra entonces al final de su carrera sobre el husillo - 
*128- y competa* .a través- de ejes enpuj adores -137-, unan 
arandelas elásticas -138- que aplican los patines -139- so 
ore ,un disco 448- solidario del husillo -120-, a fin de in' 
¡pedir su rotación y, por consecuencia, el balanceo de la - 
pasarela -113-*- Los elementos -137-, -138- y -139- van alo 
jados en el cojinete -141- 'que soporta al husillo -120- - 
con -anille auto lubricante -142- intercalado* Otro anillo -
hutolubricanta -149* está previsto en -¿1 interior del coji
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- 3^ panatela ^113^- masténida en permsn§nt# posición herí 

sostal ptm los medios que toaban 4o sey dascritos$ soporta 

al presto-de sasdo del medio de ís?anapop^ y o l  equipe 30" 

rrcspondicate al mismos

A péss^ do qno lo invención ha sido do corito con rofc^ 

^néía o ana. par&ia&eR forma do reelizáei^.* pe h^r w  ̂  

decir qnc olla estáraa algo limitada y*a que podrán soy apq- 

^adas modificaciones sin salir do su ¿emáadé*

Ss asi que -la endona cinemática coastituida pop los ola 

a-gatea que transforman el movinícntó 4a rotación do la png. 

da *4*18^ en-^oviadentc do basculmieata 4# la pasarela 

*A3.$*í podóla sor sustituida pop cualquier otra ea^aá- ci" 

cem&tíca ano realice la misma funcí^n^ ̂ 1 sistema &§. freno 

potista pasa dapedir el baseulsa&eB&c de la pásesela -*113* 

csénde el medio - de trancarte se cscncntra sobre 4a parte 

¡hcrlgoataí del- trame de gilada* peda^anaagr re^plasado per 

cualquier-otra sist̂ asa- tdenleswta squ^alcnt#^ '.*

lia cremallera *&19* pcdria.ssr reemplazada ewataalmenw 

tó por tn§. serie de go^sonc^ dispucstoñ a lo largo del ena* . 

rril cuales gorrcneg c8opérsr$cn .con la rueda ***

naaera

g-&-g-á * - -.. - -
^  ^atB^ggs lié patente dé ^wenei^n qnĉ . por relate 'aSc 3 

aa- solicita para todo el térriteric naéional^ -con-pricri-—  

lad de las patentes francesas nÉss^. ^  ̂ 4/16333 de

íe^as 3 dé á&pai y  34 d# May^ de r^spcCtirs^cnté ba 

lé recaer sobre las siguíes,tes raiylüdicaoiimés *

^^^8QCIQSAM3MÜS M  INSS^AOIO^ BS SKHABA 
lc§$3n?A^ del t ^ o  q¡ce comporta una cnrclrcnte de guiado -
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del producto colado situada después dejla lagotera y con? 
títuida por dea Mieras de rodillos dispuestos lado a ladc#
yendo montado Cada codillo o grupo do rodillos do- la envo3 
-vento de guiado sobre en chásls y de manara que pueda car 
deamontado fácilmente#. y por un medio do transporte qpo se 
deslaza sobre un trayecto-sensiblemente paralelo a la-en* 
volvente de guiado y está provisto de un dispositivo do ¡M 
nutenoíán con mecanismo do elevaoíán que permite levantar 
aisladamente oadaoarga constituida' por un rodillo o urna - 
pâ ja.de .rodillos haciéndola rodar actas# anas .paletas di?, 
puestas transversalmonte a la dirección del desplazamiento 
del medio de transporte# para evacuarla hacia un lugar de
reparación# cuales perfeccionamientos caracterial por-. 
que las paletas están preparadas para- poderse desplacer,, se 
bre pistas de rodadura montadas sobra-el medio de,trans-— 
portera través.de ejes borísontales paraleles a loo ejes -
de loo-rodillos#

n? Ms s^A M C io^s as goMaa

CONTINUA" # segán la reivindicación 1^ caracterizados por­
que las pintas de rodadura van̂ dispuostas de manera, que * 
pueden oscilar alrededor de los ejes bcRiaeatalea y que - 
pueden desplacarse lateralmente sogén la dirección de loa 
dichos ejes horizontales#

' 3 # *  *8̂  LA3 m^ALAClCM PS COLISA
COSSINCA'*# cegdn la reivindicación 1%, coactar izados por­
que les medios de arrastre de las paletas están mandados * 
por el mecanismo de elevación de los rodillos#

4s$* *pRM0810NAMrNT03 ÜN MS 1Ĥ TALACI0N8S 3B COLADA
CWINUA"#. segán la reivindicación 2a, caracterizados por­
que el mecanismo da elevación d# los rodillos está consti-



§%&&# p!# -tBMH! nadóme ̂ 8e p&m-oágreeM esfaor̂ o 43 * ' 
empujo ̂ ohro la carga durante #1 ouroo 4o en dosoonso# .
. "PSHFS^IOMIS^QO ̂sr M8 S¡̂ $M.&eiÓ#58 P§.̂ 03̂ A 

QQB?sn?A"% gegdn usa #  las roíviMloaoíones 1& a 4a# oa-- 
raateriaadea porque les sedios de arrastre de "las paletas, 
estás aearf&ituidoa per des-grilletes a les qaa ua._ adscrita 
cada carga $ estando provista cada paleta de na dispositivo 
de engancha al grillete oerresppndíonto# el eaal-á&ep&H&t̂  
ve as rendido inoperante en §1 curse de ana egcraeién de ̂  
m;mdtonoi$n de una eargag leo cuales grilletes yon Monta** 
dos oehre rédemelas de manera que ae'pueden desplanar a " 
lo largo da las palataá
- gg$*. M8 1̂  gQlASá

ü'OHTXWA"# oegSn la-Keivindieagiáa oarnótorisados pere­
que dada paleta# Montada sabrâ sn plota do rodadura# oom-̂  
porta unos eloMentos dî pwstos. 3.uno y.etgB&.lado dol grî. 
Hoto correspondiont̂ # y porguê loa ojea do rodadura; do 1$ 
paleta y del grillóte ost§n oenaiblgmgnt# al Mismo nivel# 
d# Manera .tal que #1 grillóte o$ jdeaplaBê oa les dichos *? 
elementos d$ la paleta y la arrastra telaagáp&esMatê  - 
" Bn a§g

33#n la r#ivMioaoián oardotorisados por*
q^ gaaprsHsáaa mos gatos ord$noM los do'̂ laeaMiontes 
engaleres y laterales da las. piat^ do rodadura. los pos 
3#tasW . ' - . -

eownn?#̂ . oegán la róivindioaoi$n, 4a$ o@rao#ri3#§s por*' 
las cadgaag son arrastradas' indopondiont#m#at# la una

do la - . '
M  MSTáLáeiOM 3S deiiPA
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$33

8W3HNR?* s##a una da las reivindicación̂ o 4a $ 8a, ca-- 
ractcrinadcs porque csda cadena en arrastrada pop un piñóz. 
mandado por un motor Mdráulícc#- 
.. lÚ#^^^55103?óMl^QC -3N-3M3 n?8^AM8IüM 8B .COÎ , 

803̂ 33̂ 4"# nc#n una da las -raivindinaniws ?a .a $a, ca­
racterizados porgue coŝ rendcn una central hidráulica *¡oH 
daría del medie do transporte que alimenta, por un lado, <" 
lca.gatés dh .aâ o do loo áê lasa&igatas d#,_lao pista# de 
rcdaduradclaspalcta!; ŷ  por .obro lodo, loo gc&aras .&&**- 
dránlicoa gao manden el arrastre do las-ccdwcŝ  *

n #^ y^ S ?88818N ^ W S  3N.&&S 3W5!dM53Km& 3  ̂ 50ÜAM 

OONXINCA", ccgón la reivindicación ̂  oaractcricado# por­
gue el dispositivo do enganche da cada paleta al grilláe - 
oorrunpcndicntc cntá constituido por una palanca articulada 
cobre el grillete y aaateaida cu posición radiante un re­
sorte regulable, de nanera tal que esta palanca cc oculta 
cuando la paleta llaga a la posición do salida y so pono - 
otra vsc en posición autoaáticamentc cuando el grllitc lio 
ga al finĉ  do .narrara a lo largo da la paleta que pueda - 
%#r llorada a-su posición da retirada*

12a#̂ míFE8ín8MMl?l̂ nn VS M8 $NS%AM3X0IP?S 333 QÜM3̂  
OON̂ nUÂ , ac#n la reivindicación $a, caracterizados por­
gan además. comprenden un dispositivo de hinquen de nada pa 
Iota en posición de salida,

^  36AS H S ^ A C W S  3^ 8C-L^ 

gonniJUÂ , segón la reivindicación 12s, caracterizados por 
que el dispositivo de bloqueo cst§áonstituldc por un trin­
quete y una leva calados cobre un ê c solidario da_la palé 
ta, al cual trinquete está provisto para engranar sobro - 
ana cremallera solidaria da la pista da rodadura da la pa-



m ientras' qpe la^letm.:est& neadada pw  e l g rille te  

^respondiente d§ t a l suerte qua$ manda la. pelete lla g a  a 

la pasíeiéa da salidâ  el' grillete pnasi^e gu esmerâ  lî 
la leva y el txSâ uetg se engría* sobre ln erensllar:..-

MS. ̂ RARACie^- S$ COMP̂ , 
^ 6̂  B&a 3# .la? reívindieaeiéges 1§'& l% )-é$*. 

naeterisado# perdía otaspreBámn.- w n? f&saog.da ge^csldad gt, 

pl̂ miatasdo# que ven r^np^ativ^ente dignaste# sobre le# 

árboles de mando de lo^ vedlos de arrastre del medio A§ -

tran.sperte#
$^^M^eeieHW^08  ̂  Mg as soiá̂

ec^P^5#$ se#n eaalĝ î ra de las ê esMorea Beá̂ aAle#̂ - 
eiene#̂  e^aotwigados penque eô renden ademá-a tna pâ a?M 
la de mando y da trabad pelldasda'del medio de transpontŝ
la onal pasarela %**$& provista d# medio# qn@ aseguran m  **-
msnteniníento en pê ieién benígontal cnalqi.:.lern̂qne sea 1:. 
pesielSn del medie da transporta a le largo dé #t. treyeotĉ .̂'

16d^p^C5m#m$OS 3K 1̂ $ n$TáM91CS5S 
ÔK$líW$'.HOg6m la.reiviadieaoié& 1$&#- d$ámc#$3alas4ee pes; 
qo.e la paaaxela astd mnmtsda per* #l,médío dé .tya&gperb# 
a, traté# de do# bragas; figadag al. míame pey-W. de má 
tremeŝ  estando mentada, la yawelá ead el otro ag&remo de 
le# dieba# brasas per medie dê artieñlagiê n de ê e henl̂  
seatal y parólele al ega de le# ródill##̂

Ma iss^AWic^s eeiRBA
esagggEW# eegSB nna de'las rei-yindienóienes 1% $ 16d̂  dá 
moterisade# panana le# medias qoe alegaran e l nan$enimî L 

te de la pasarela en poaíoiñn_horisontsl están oonstitiií*"̂ 
des per paa b ie la  aptíenlada sobro elemente d# 1§. pe#ar 

rala per une ds on# extreme# mientras que el otra ea des**"
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plasado por medio 4# una cadena cinemática mandada por una 
rueda dentada que engrana sobra .una aroaaliera solidaria - 
del traao de guiado que materializa - el trayecto del medio 
4e transportan la cual- Cadena- cinemática transforma el na* - 
v&mlento de rotación do la rueda dentada en un movimiento 
bailante de ia-paagmla#

143 ̂ a?á3M¡aiw?s as ggaaM 
Wfm?A",uegdn la reivindicación 17a, oaracterisados pcg 
qu# la-cremallera solidaria del-trama de guiado dol media 
de transporto está interrumpida en la parte horizontal del 
tramo de. guiado#
. ^148 is^AMcn^s se ooLAM
ÔNTISB.̂ , scgdn̂ la reivindicación 19a, caracterizadô  pox 
comprenden un sistema de freno ge# .va Incorporado a la ca­
dena cinemática para impedir la baaculación de la pasarais 
cuando el medio de transporte <?e. encuentra sobre la parto 
horizontal del tramo de guiado#

^t#^'P^MC31CMKNTCS 143 3̂ $AMCXOH88 BU COIAM 
sogdn la reivindicación 17&, caracterizados pqx 

gue, por un." lado, la sRxeda dentada está prevista parg&taa-*" 
dar la rotación de un husillo a través de una pareja de pj 
ñones cónicos y, por el otro , una dieron inmovilizada ex. 
rotación sobre el dicho husillo está prevista para dô li-* 
serse en una palanca horquillada calada cobre un eje pertí, 
nociente al medio de treparte, habiendo una oog'.mda pa— 
lenca calada sobre el eje al que va acoplada la biela#

21ŝ Î Rí?!C8ie!?iÍíl3NT0t 3N M  IStHáM̂ lON̂ S Hí 0Q1A3A 
COÎ BdfÂ , segan la reivindicación 200, caracterizados po3̂' 
que la tuerca está provista de doŝ tetones cad#no de los 
cuales 3% dosplasáblo por una colisa realizada en una do -



** w

rasas de la presea horquillada.'
8 M ^ ^ # ^ Q $ O M I S N 3 ^  EN &&& I N S S A M ^ ^ S S  HS 60MBÁ 

 ̂gegíhí una de las raitiadieaelgaea 29 § 21$, ga* 
l?̂?e3?l&sdaêp<Ke'qja,e la tuerca. csté̂ prcyî ta para cenprá̂ ir 
1̂ f^al d# isa sasrern gl̂ hastllô  ̂ aa# araadeiaâ d# 
resorte apltaaa unô  pa&ia&a sobre aa disee enlado s'ô 
pr# el humille, a fia da bloquear la. rotadiín.

Ŝ 5üXeNáH3SS$99 EN ^a^gMNnma SS. 981.A3A 
áaĝ a aual̂ áesa, de las relî Hoadienea Ige a

 ̂:28 a osraQtorieadüñ porque la pasarela sopona ga puesto di 
ikáB.do„dél atadle da transporta y al equipe eô espondieate

34̂ $- ?e& dlti^a se retvladiaa. aoao oh jato sô ge #1 ̂  
dá recaer la Patenta da XnvencíSn que, por veinte #108, 

!g solicita pora todo el territorio aaaienal, ^ -.- ̂
jl . ' ^ -
^MMmmtNRgpms EN w  awÁid9i&^s m  Nowá 
,̂ ddó donfê aa qpada aaspreBage $a. la presente 
ŝdriptlraa qae^msta 4e a ̂
¡Equina por una sola e#?a y dibujas qu e& neespaŜ d#

Sad̂ id̂  8g& de Ĥ rae de
ANIOMiO
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