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El presente invento se refiere a un carburador pera mo-
tores de §ombust16n interna, provisto de surtidor o chorre
de potencia con control del suministro de carburante.

El propbsito del presente invento es realiuar un carbu—

rador del tipo de chorro de potenoia con cl que la curva do

_eonsume en utilizaci&n, se apro:dmo e la considerada te&ri—

" gamente como éptima, en mayor medda de 1o que. se obtiene en
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los carburadores de la técnica conocida y en el que tal re=
sultado se obtiene con medios originales de gran gimplici-
ded Yy seguridad.

Es conocido gque en el disefio y puesta a punto de los
e¢arburadores para motores de combustidn interna, se destina
el méximo esfuerzo de los constructores e obtener para cada
régimen del motor a las distintas ﬁoteno:!.an empleadas, el
nfnimo consumo de carburente eonsiderado Optimo para garan-
tizar una buena combustién de ié mezola y una temperatura
no peligrosa en la cémara de combustién. Es tembiln conoei-
do por otra parte, que los ‘consumos de un motor deben sexr
més elavados a 1o largo de la curva de potencia (para las
condiciones més severas a las que es sometido el motor),que
a lo largoe de la ourva de utilizacién, y ello requiere una
continue adaptacién de la composicién de la mezcla para ali
mentar el motor al régimen del propio motor. Para satisfae
eer eata exigenoia se ha recurrido ya, en parte de los cons-

tructores, a diversos ajustes, con resultados aprecisbles
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pero sin embargo, sieapre gusceptibles de mejora y el pre-
sente invento s¢ propone ahors proporcionar precisamente,

" una solucidén perréocionnda Yy original del problema expuesto.

El carburader segfin el invento es del tipo provisto de
un chorro de potencia, com corresoiln de aire, y esth ca-
ractorisgdo por »l hecho de que ¢l suminiatro de carburan~
te de dicho surtidor o chorro es controlado, de meners dis
tinta a la depresidn que actlia scbre el chorro en corres-
pondencia a su desembocadura en el conducto pxdn.nipi_\l del
carbursdor, sunque actuando, ean funsciém de la abertura de -
la vilvula de mariposa, sobre la alimentacién del aive de
correcoidén. Preferiblemente, la alimentaciln del aire do
correccifn del chorro de potencia es controlada néd:lanto
una vilvula mandada por ¢l eje de la vélvula de mardposa ©

por la depresién reinante aguas abajo de la misme, ‘on fune

cién de lu sbertura de la propia vilvula de mariposs.
Alternativamente, la alimentacién del aire de ébrru-@-
oién del chorro de potencia es efectusds a través de uno o
afés conductos, que la toman del oonducto principal del care
bursdor y que tlenen disposiciones tales que hacen variar

. dicha alimentacién con dependencis de la depresién en el

conducto principal, en funcifn de la apertura de 11 vALvue
la de mariposa. V ' _
~ El invento se desoribe a continuacién en mayoxr deta-
1le, con referencia & algunas posidles formas de ejecucién
del carburador seglin el invento, dadas a t{tule de ejemplo
simplemente ¢ ilustradas en los dibujos adjuntos, en los
que: '

Ia figura 1 es un disgrema que contiens algunas our-
vas de GOnBUNG. |



60~

» 65e»

:79._-

75 o= |

80e~

85¢~

- i -

La figura 2 es un esquema general que ilustra ¢l prin-
eipio tundamental sobro el que ze basa el praaente invento.

La figura 3 es el eequama de \ma primera forma de ac-

tuacién prictica del invento, del que

Las figuras 4 a 8 ilustran rémas ulteriores de reali-

: zacién y/o variantes cenatrucbivas.

Con referencia a 109 dibujos, se cons:l.doran sobre todo

1les curvas de consumo de la figura l. En ella esté represen-
tada un diagrema en el que las ordenadas indican los consu-

mos (litros/horas 1/h) y las sbscisas el régimen de rotacién
del motor (vuelté.s por minuto: RFM). Con la referencis & se
ha 1ndicado en el diagrama de la figura 1 la envolvente de

" los consumos, en runoi.Gn del némero de vneltas de un motor

genérico, a lo largoe de una ourva de utilizacién con un car-
burador desprovisto de chorro de potencia, nientras con b -
se ha indicado 1a envolvente (to&ricﬁ) de los consumos mf-
nimos admitidos por el motoxr para un buen .f.unoionamiento en

‘ M:ilizacién. Recordemos quem por curva de utilizaci&n. 80

ontiende 1a curve obtenida al hacer va::ﬂ.ar gl régimen de
giro del motor en el banco,se sea actusndo acbre la abertu-
ra de la valvula de mariposa del darbnrador. ¥ya Wé nodifi-
eando el frenado que éctﬁa sobre el motor, mientras por el
contraric se define curva de potencia, aquélla que es obte- .
nida al hacer variar el régimen de giro del motor en el bun~
¢o, aotuando sélo sobre medios de tronadc Y menteniendo & )
su ves constantemente abierta al méxine 1a vélvula de narie
posg del carburador. Es 2hail comprender queé & lo largo del
areo completo de velocidad obbanible de un.motor, el consumo’.
observado (curva a) permanece siemprs superior, incluse en
el régimen méximo, al Sptimo calculade (curva b). Una envol-
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vente de consumo més favorable para los bajos hgiuenu yDue-
de obtenerss actusndo sobre el calibrado del carburador: se
tiene entonses la envolvente ¢ que pars un primer tramo se
mantiene muy préxima a la b Sptima, pero que en los regime=
nes nés elevados se separa netamente hacia la parte inferior
con el resultado de una mala carburacidén (mesecle excesiva=-
mente pobre), que hace el calibrado efectuado evidentemente
inaceptable.

Envolventes de consumo més préximas al Sptimo represen=
tado por B, pusden a voces obtenerse con los cerburadoxres '
provistos de chorre de potencia. Con tales carburadores, de.
hecho se puede pensar que la carburacifn tiens lugar sin unm
intervencién determinante de los chorro de¢ potencia en los
regimenes bdajos y medios, de mansra gue el consumo puede ser :

mantenido en una envolvente no demasisdo diferente de la b - '~

0og e incluso en el punto A del diegrama de la figura 1,. an
el que @e diferencien sstas envolventes. De shora en adelan-
te la mezcla demasisdo pobre que se obtenfa con un carbura~

,dor normal sin chorro de potencia oportunamente salibrado

para reducir los consumos, es en~rigquecida por el chorro de
potencia de manera que es posible aproximarse de modo satise
faotorio a la curva b hasts el punto B de méximo ".risiun; '
Las mayores dificultades para cbtener este resultsde con los -
carburadores provistos de chorro de potencia estén en la no-}
cesided d4¢ haoer intervenir este chorro en ¢l momsnto opor~ .
tuno y en la medida adecuada; si ello no se verifice de he-
cho, es obvio que se tiene una envolvente de consumos que,

2l menos en alguna zona se diferencia de mé.nera indeseadble

de la envolvente b aunque en general en menor medida que pa-

ra la envolvente a considersda antes.
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El carburador segin el invento, por.los motives que han
eido ilustrados sntes, permite regular la intervencién del
chorro de potencia de modo particulammente eficaz y aproxi-
marse por ello a la consecucién de la envolvente de consumos
Sptimos deseada.

'El esquema general del carburador segfin el invento, se
obtiene en su mie simple y amplia ilustraciln, de la figura
2, En ella se ha ilustrado un condusto principal C del care
burador, con la valvula de mariposa F y el chorro de poten-
¢ia P, del tipo alimeatado por carburante directamente de la
cubeta de nivel constante o de un pegquefio pozo B con chorro
eslibrado B’ a travls de un tubo B" y con aire (alre de co=

rreccién) de un conduoto A, tambibn con chorro eslibrado A’.

Segln el invento sobre el tubo A esta prevista una vilvula V

montada aguas arriba del chorro A’, mediante la oual el flu-
jo del eire hacia el chorro P puede ser interrumpido comple~

tamente o0 reducido fuertemente. Si bien no se ha mostrade en

Ig

-

el esquema de la figura 2, ol invento prevé que la vilvula V

sea accionada mecénicamente por el pequeiic eje de la valvula
de mariposa P o neumfiticamente por 1a depresidn aguas abajo
de 1la propia vAlvula F, sustancialmente en funcidn de 1a
apertura de esta Gltinma. '

Sucede asf{ gue durante el funcionsmiento del motor en
utilizacidn en tanto que la vilvula de mariposa F estd sole
parciglmente abierta, por el chorro de potencia P sale una
mezola aire-gasolina, cuyo contenido es ostaﬁi}.;izado por el
chorro carburante B’ y por el chorro de sire A’.

Abriéndose ulteriormente la valvula d'e'- mariposa I un
determinado fngulo ademés (generaliente de cerca de 152 de
la posicidn de apertura total) preferiblemente regulsble a
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voluntad, un mando neumético o mecénico hace cerrer la vile
vula V, situada & lo largo del censl de llogada de aire al
chorro de potencia Py de tal modo gue P suninistre una nayor
cantided de carburante. Ello pexmite realizar unas curva de
utilizacién que sl en proximidad al trazado Sptimo para los
consumes representsdos por la envolvente ~be (figura 1). 8e
obtiene asf una verisoifn de la relacién alre/carburante se~

| gln ™ necesaria, interviniendo sobre un suministro ya obe

tenido y con funcionamiento auténomo en una zona de empleo
que no pexturbe el equilibrio de los'chorros de minimo y de
méximo. En la figura 1 la curva 4 es la curva de potencis.
que coﬁaspondo al empleo de un carburador que ticne las e
raster{stioss del de la figura 2. S

" Be comprende que la vllvula V podrd interrumpir comple« |
tamente 0 redusir sélamente el flujo del aire de correccién
@ través del chorro A’. En el primer caso se utilizard una
vilvula capas s0lo de las posiciones extrema sbiexts, ce-
rrada y con la vélvula V cerrada, la aspiracifn en el con~
duoto O harf suministrar al chorro P sélamente sarburante.
En el segundo caso se podrén utilizar vélvulas que no 6le~
rren completsmonte, o vilvulas normales de oierre total, de=
Jando sin embargo siempre abierto otro sgujero oportunamen-
te calibrado como A" a lo largo del tube A. En el caso fi-
nalments en quo s¢ verifique la nescesidad de tener que Mo
dular el aire de correccidn, la vilvula V deberk temer une
cierts progresién (en la aperturs y en el cierre del alre
de oorreccidn del chorro de potencia) unida mecénica o neu~
néticamente a la apertura de la mariposa Fe

' La modulacién del aire podré ser obtenida con uns vil~

vuls V de j;ost&n, de corredera, de disco, de orificlo obni-
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¢o y similares, segin la necesidad y la conveniencia conse
tructives. |

Se debe también sfiadir, que se puede prever a lo large
del cenal B" de alimentacidén del carburante sl chorro de¢ poe
tencia P otra entrada calidbrada de eire, reproaentadé. en la
figura por la flecha A’’’ , que tlene el propdsito de for-

. mayY una primers meszcla de -Ia gagolina a fin de obtener una

mejor pulverizacidn a la salida del éhom de potenéia ‘P on
el conducto C del carburhdoi; | 4 .

El dispositivo esquematizado en la figura 2, puede tame
bién ser centralizado para dos o mis carburedores o pars
més conductos de un carburedor de miiltiples cuerpos.

Pasando ghora & oxamiﬁgr las soluciones précticss conse
tructivas ilustrades con el prepdsito de ejemplo en las fi-
guras sucesivas, en las que se mantienen las referencias ge-
nerales de la figura 2, se considera sobre todo el carburae-
dor de la figura 3. En 51 la vilvula V es mandada mecénica-
mente por la vilvula de mariposa F del carburador y es apﬁa
para modular el aire de empobraecimiento dél chorro de poten=
oia P. Con este propésito, la vilvula V-tiene un eilindro 1
con lumbreras laterales 2 de entrada del aire del gonducto
3, alimentado por la atmbsfera (o por una oportuna zona ba-
Jo el filtro del carburador), uu pistén 4 y un muelle 5. El
véstago 6 del pistén 4 es controlade por la leva 7 aolidu%g-
del pequeiio e;je de la vilvula de mariposa P. e

Es f6cil ver que para pequefias aberturas de la valvu-
la de mariposa F, la vilvula V permite el libre paso del
aire del conducte 3 al conducto A con la fnica limitacién’
producida por el chorro calibrado A’y mientras para un cler-
%o angulo de abertura de la v&lvula de mariposa, adiclonale-
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reate, la centidad de aire que afluye a A” es reducida por .
el cierre pros&ea;vo de la lumbrera 2 por parte del pistén
4, La irexvencién en aspertura o en oierre de la vﬂMa Yy
puede ser hecha veriar con registros oportunca (ne repre-
sentados en la figura) sobre levas de mando de la misma.
Oon A" se ha representado otra entrada eventual ca-
11ibrada de aire en el conducto A aguas sbajo de la vélvula
Ve o
En la figura 4 se ha representado otra realizacifn del |
invento en la que ¢l aire de correccién del chorro de po-
tenoia es interceptado por la vélvula V cuando la hﬁripau _
¥ esté en posicién de apertura casi completa, Seglin esta
forma de ejecucidn, la vilvula V.-tiens el propic érganc n&»
vil enchavetado directasmente sobre el eje pequeiio dc la
véilvula de mariposa y esté representada como una valvula
de disco, en la que una lumbrera giratoria 11 puede poner
en comunicacién parcial o totalmente las lumbreras lay 13
con las que lgs dos partes del conducto A eatén unides :poz;. .
¢l intexrior de la propia vélvula V. Se podrd taner por 0116
en este caso modulsciones y/¢ Ainterrupciones de¢ la alimene

tagidn de sire de correcelén al chorro de potencia P. Tagi=

bifn en esta figura se ha ilustrado en 1liness de trasos,
uns aesun.da entrada eventusl de sire calibrada A* en el con-
dncto A aguaa abgjo de la valvula Ve

En la forma de ejecucin del carburador segln ol in~
vento ilustrado en la figura 5, el aire de oorx‘cacién paxra
el chorro de potensia P, arluyo ubrementa al condusto A
aguas abajo de la vélvule V por medio de], chorm ds alre
A’y La vélvuls Vy'.que e une a la oxmuaad, dcl oondusto
A opuesta al chorro P, ¢s una v&lvula dq cusco sirutorio
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en la que dicho disco es soliderio del pequefio eje de la
valvula de mariposa ¥ come para la yélvula nontada sobre

8l carburador de la figura 4+ Su lumbre?a-él es am'tﬁ para
poner en comunicacién la lumbrers 22 (y por ello el conduce
t0 A) con la lumbrera 23 que éeaem‘boca en el interior del
conducto 0, cuando la epertura de la vilvula de nariposa F
gsupera un clerto valors Sucede entonces que hasta que la

 vélvula V estd cerz;adg, sl chorro de potencia es alimente-

205 ¢we

250sm

. 255e=

2604~

265,

do con carburante provinente de B y con aire provinents de’
A’ ¥ A. Cuando la vilvula V se abre a 5u vez, el alre que
fluye de A’ es requerido por la ‘depresién en ¢ dﬁectamen-
te a través de A y de V, de manera que el charro de poten~
cia P suministra solo gasoline, ¢ gasolina con wna cantidad
nuy reducida de airav .

Las formas de ejecucién de las figuras 6 y 7 resuelven -
el del enriquecimiento del chorro de potemcia para condi-
slones de fuertes agperturas de la vélvula de mariposa, sin
tener que recurrir a una verdaders vélvula escogida para
ello. Como se ha ilustrado ‘en la realizaciés de la figura 6,
el sire de correccidén para el chorro de potiencia afluye al
miemo por dos gonas diferertes del condusto principel del -
carburador, aguas arriba del chorro de potencia y aguas .aba-
Jjo del mismo por medio de los conductos Al cén chorro cali-
brado 31 y A2 con chorro calibdrado 32 unidos por A3 al con-
aueto B que proviene de B y que desemboca en P. Hasta que
la mariposa estf poco ablerta, ol alre de corréceidén del
chorro de potencla P llega a-AS ya sea poxr Al o por A2 ¥
se tiene el empobrecimiento dei shorro :P.}; Pero cuando au~
nenta rla spertura de la mariposa, aumenta la depresién en
32 raspecto' 8 31 y el aire que proviene de 31, en lugar de



2704=

280~

285 =

2904~

2954~

-ll -
ser requerido entre el canal A3 hacla el chorrg de potencia
P, & causa de la depresidn existente, es requerido a través
del cansl A2 por la depresidn existente en 32 y P suminis-
tra por ello sélamente carburante.

El chorro de potencia tiene asi una funcidn enriquece-
dora al aumentaxr la apertura de la mariposas _

Variando la posicifn de las entradas del aixe 31 y 32
a 1o largo del conducto y, orientandolas, de modo gue las
sensibilicen a la presifén dinémica o estética, ;c nésa a
hacer segulr gl suministro de chorre de potencia, el samino
deseado,

Una solucin basade sobre un prineipio analogo as la
de la figura 6, pero simplificads ulteriormente desde &)
punto de vists constructivo, y representada en la ﬁm 2
E1l carburador ilustrado prevé la alimentacifn de aire de
correccién al conducto B" que lleva carburante sl chorro P
medignte un condusto 41 que l¢ toma en una zona oportuna
del conducto central ¢ del carburador, con un shorro ¢alie
brado A’s Con aperturas medias de la vialvula de mariposa ¥,
la depresifn existente sobre el chorro de potencia Py re-
quiers o aspira aire de A’ & través del canal 41 y carbu-
rante del conducto B2, y el chorre de potencia es empobre~
¢ido. Al crecer la depresién en el conducto principal € del .
carburedor como consecuencia de las mayores apertuvas de la -
neriposa P, el :lu;j? de aire entrante en A%, disminuye gra-
duginente hasta aniziarac. La meszcla que ssle de P va pox
tanto enriqueciendose gradualmente. Debe observarse que en
lan malisaaioﬁu ropresentadas en las figuras 5,6 y 7 &8
taxbién posidle, posiclonandoy orientando opertunamente las
tomas de sire 4°(22, 31, 32) hacer que, ademds ds un psso
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estabilizado de aire en el conduéto prineipel ¢ del carbuvaw
dor; se tenga una inversién en los cmnales d.al a:l:'e; es dew

cir los sonductos que en log rogimenes nedics transportan

un flujo de alre z P pueden eonvertiso en los regimenea ele~
vados, en conductos que transportan carburante al conducto
44 espiracién O del carburadors
En la figura 8 ee ha representado une de las posibles
aplicaciones del inventd sobre un carburador de deble cuerpo.
~ Gomo pﬁede observarse, el aire de corresciln que aflu~
ye por el conducto 50 llega & los dos chorres de potencia
Pl y P2'a través de los conductos 51 y 52, regu'lados por una —
inica vhlvula V similar a la del carburador de la figura 3.
La vélvula V regula el alcance d¢ aire en los chorros de po=
tencia mediante el pequefio Pistén 53 que, impulsado por la:
leva 54 enchavetada sobre eiupequeﬁo eje. 36 1a vilvula de . -
mariposa ¥l y F2, ciem pmialmente la lumbrera 55 de la
entrada del elre. '

Como en los cee08 prooadéntes A% g8 un chorro ¢calibra-
do eventual de sire fijo suplementario "}para lo8 chorﬁl de
potencia F1 Yy P2.

86 comprende que podrian existir otras formas pricticas
de ejecucidn del invento y que podr:tan preverse numeros{si-
nas variantes por los aspeeialis‘bas para las rcalizacionu
ilustradas. Todas eatns formas de e;]ooubi&n ¥y estas varian-
tes estin contenides obvismente plenamente en el &xbito del

‘presente invento.

N O T Ae=

ERE——— ‘ o

Los puntos de uvemiﬁ propia ¥ mueva que 86 presen~
$an para que sean objeto de esta Pﬁf;en,to de Invencidn en
Esparia, por veinte aﬁﬁg, ‘son ,ios sig\uenteus
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18,~ Qarburador para motores de combustiln interna pro-
visto de surtidos o chorro de potencia con correccién de
sire, ocaractexizado por el hecho de que ol suministro de cay-
burante por dicho chorro es uontroiado, adenfis de por la dew

‘presibn que actlia sobre el chorro en correspondencia con su

desenbocedura en el conducto principal del carburador, ag~
tuando tambifn, en funcién de la apertura de la vélvula de

mariposa, scbre la alimentecién del aire de correcoifn.

22;= Carburedor segfn ¢l punto 18, en el que la slimen-
tacifn del aire de correccién al ohorro de potensla,es con-
trolada medisuts una vAlvula mandsda por el pequeiio eje de

lia vilvula de naz?ipoua o por la deproeﬁn reinante agues

abajo de la misma en funcién de la apertura de 1a propis
vélvula mariposa. B
3%, Carburedor segfn el punto 12, en ¢l qus la alimene
tacién del sive de correccién sl chorro de¢ potencia, es efece
Suada a través de uno o més conductos que le tomen del cone
ducto principal del carburador y que ‘tienen disposiclones
tales que hacen variar dicha alimentacién con dependencia
de la depresifn en el conducto principal, en runci.& de ls

" aperturs de la vilvula de maripose.

42, Carburador segfin los puntos 12 a 32, &n el que la
alimentacién del aire de correcciln al chorro de potencia,
o8 completamente interrumpida en correspondencia con la po-
sioibn completamente abierta de la vilvula de mariposs y/o
en proxinidad de tal posicibn.

52.~ Oaxrburador segin los puntos 12 a 32, en el que la :
alhmfaci&n del aire de correcciln al chorro de potencis,
o8 reducida en correspondencis con la posicién wmplataun-

‘e sbierta de 1a vilvula de mariposa.
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6%+~ Oaxburador segin el punto 49 o 58, en el que la
slimentacidén del aire de correoci&n al chorro de potaﬁcim
oo graduslmente reducida en el curso de la apertura de la
vAlvula de mariposa a parfaif de una posioidn préxims a ia
de total aperturs y hacias esa Gltima posicidn.

72.« Carburador segflin el punto 12 y 28, en el que la
alimentacifn del aive de correccidn al chorro de potencia
o8 controlada por una vilvula de pistén nandada por un aism
tema de levas acoionado por el pequefio eje de la vAlvula de
nariposa,

82.~ Carburador segfin los puntos 18 o 22, en el que la
alimentacidn del sire de scorrecciém al cherro de potehc:!.a.
¢3 controlada por una valvula de disco, en la que el dlsce

- esté enchavetado directamente sobre el pequeiie e¢je de la

vélvula de mariposa.

92.~ Carburador segin el punto 82, en el que la vilvu-
1la es alimentada por la atmbsfera o por una zona oportuna
por debajo del filtro del carbt.irador.

102.- Carburader segin el punto 82, en el que el aire
de correcciln al chorro de potencia es alimentadc con cho-
rro calibrado a un conducto unide .por un extremo con el oho-
rro de potencia y por elle al conduscto del carburante y por
el extremo opuesto con una valvula de disco, cuyo disco es-

" t& enchavetade sobre el eje de la vilvula de mariposa, apto

para comunicar con el conducto pr‘iné‘ipal del carburador.
11¢e= Carburador segid el punto 12 y 38, en el que el
aire de correccidn al chorro de pofgnoia es alimentado al
econducto que transporta carburante s dicho chorro, a través
de un conducto del -airo que comunica mediante dos chorros
¢alibrados con dos gzonas distintas del conducto principal
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del carburador de la gue ‘es. tomado el aire o a la que es ce_-
dido. L

120.- Garburador seglin el punto 112, on el que dicho
conducto de aire comunica con dicho conducto princ:lpai éh
una zona agugs arriba del chorro de potencia y en una zona
aguas abajo del mismo préxima o coincidente com la zona de
ninimo difmetro del difusor.

132,= Carburador segin el punto 12 y 32, en el que el
aire de correccién del chorro de potencia es alimentado al
conducto que transporta carburante a dicho chorro, a través
de un dreve conducto, que comunica con una zona oportuna del
conducto principal del carburgdor a través de un chorro ca-
librado. ‘

 149.- Carburador segin los puntos 12 & 132, en el que

estén previstas uns o nés entradas suplementarias de aire de
correccién en los conductos para dicho aire. |

152.~ "OARBURADOR PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA®,
$odo tal y conforme se deacribe en la presente Memoria, 1#
cusl conste de 405 lfncas y & t{tulo de ejemplo se represen-
ta en los adjuntos didbujos.
Madrid,
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