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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presante solicitud, as una división de la so­
licitud da patente do división 408.658, presentada el 8 no 
viembre 1872, y tiene por objeto unas "Bajeras en los sis­
temas da mando de velocidad".--- --------- - —  -

La solicitud 408.658 se refiere a unos perfeecio 
nacientes en los mandos de velocidad para motores de co­
rriente continua y tiene por objetivo proporcionar tales 
mandos de una forma simple y conveniente. - - - - - - - -

Cn mando da velocidad según dicha solicitud com­
prende, en combinación, transistores primero y segundo co­
nectados entre ai para formar un oscilador de onda cuadra­
da, medios para ajustar la relación marca-espacio del osqi 
lador y un tercer transistor para la conexión en serie con 
el motor y una fuente de alimentación, estando mandada la 
conducción de dicho tercer transistor por dicho oscilador, 
por lo que dichos medios pueden actuar para variar la co­
rriente que circula por el motor. - - - - - - - - - - - - -

3n ejemplo da un mando de velocidad se describirá 
ahora con referencia a los planos anexoB, en los cuales: -

La Figura 1 es un esquema de circuito del mando de
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velocidad junto con el motor.

La Figura 2 ilustra una parte de un dispositivo 
de mando en el que se utiliza el mando de velocidad, y - -

La Figura 3 ilustra una modificación del circuito 
de la Figura 1.

Con referencia a la Figura 1 de los planos se p% 
veen terminales 10 y 11 para la conexión, respectivamente, 
a los terminales positivo y negativo de una fuente de ali­
mentación 12 de corriente continua. Se provee tambión un 

10. transistor p-n-p T1 que tiene su emisor conectado al termi­
nal positivo 10 y su colector conectado al terminal negati­
vo 11 por medio do una resistencia R1. El colector del trata 
siator T1 está conectado al terminal de base do otro tran­
sistor p-n-p T2 cuyo emisor está conectado al terminal poei 

15. tivo 10 por medio de una resistencia R2. La base del tran­
sistor T1 está conectada al ánodo de un diodo P1 cuyo cátodo 
está conectado a un extremo del elemento resistente de un po 
tencióaetro P0T1. El otro extremo del elemento resistente 
del potenciómetro está conectado al ánodo de un diodo D2 que 

20* tiene su cátodo conectado al emisor del transistor T2. El
terminal de barrido del potenciómetro está conectado a una 
placa de un condensador 01 y la otra placa de este condensa­
dor está conectada al eolector del transistor T2. - - - - -

El eolector del transistor T2 está conectado al ter 
25. minal negativo 11 por medio de resistencias R3 y R4 en serie
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y conexión de estas das resistencias está conectada a la 
base de un transistor n—p—n T3< Si emisor de este transió* 
tor está conectado al terminal negativo 11 por medio de una 
resistencia R5 y el colector del transistor 13 está conecta 

5. do al ánáde de un diodo 53 cuyo cátodo está conectado al
terminal positivo 10. En paralelo con el diodo D3 se halla 
el motor 13 que puede ser del tipo <l@ imanes permanentes o 
del tipo Ae inductor bobinado, Además, el emisor del tran­
sistor T3 está conectado a loe terminal.ee áe base de tran- 

10. sis toree n-p-n T4 y T$. Los emisores de estos dos transis­
tores están conectados al terminal negativo 11 mientras que 
sus colectoras están conectados al colector del transistor 
-----------------------------------------

En servicio, cuando loe terminales 10 y 11 están 
15. conectados e la fuente de suministro, el condensador C1 5BC

carga por medie de las resistencias R3 y R4, la parte de la 
derecha del elemento resistente del potenciómetro, al diodo 
D1 y el trayecto emisor-base del transistor T1. Debido ala 
circulación de corriente, el transistor T1 se hace conduc- 

20. tor y ésto tiene el efecto de elevar la tensión de base del
transistor T2 de modo que este último se haga no conductor. 
A medida que el condensador ae cargue el transistor T1 estpe, 
zará a desactivarse y esto reducirá la tensión de base del 
trsneistor T2 que con ello empezará a conducir y elevará el 

25. potencial de base del transistor T3* Este conduce también y
al mismo tiempo provoca la conducción de los transistores 
T4 y T5 de modo que circule corriente por el motor. —  - -



El condensador C1 ea descarga a travóe del tran­
sistor $2 a una velocidad que depende de la resistencia 
ofrecida por la parte de la izquierda del elemento resisten 
te del potenciómetro y cuando el condensador ee ha descarga 
do el transistor 21 empieza de nuevo a conducir y desactiva 
el transistor 22 de modo que a su vez se desactivan los 
transistores $3, 24 y $5* La velocidad de carga del conden­
sador está determinada en gran manera por la resistencia 
ofrecida por la parte de la derecha del elemento resistente 
del potenciómetro y la velocidad de descarga del condensa­
dor está determinada en gran manera por la resistencia de 
la parte de la izquierda del potenciómetro. Así, variando 
la posición del cursor, el tiempo de carga y de descarga del 
oscilador de onda cuadrada varia inversamente mientras que 
la frecuencia total de trabajo del oscilador permanece sube 
tancialmonte constante. Se observará asi que, variando la 
posición del cursor del potenciómetro, puede variarse el va 
lor medio de la corriente que circula por el motor y por 
ello su velocidad. ------------- --------------

KL diodo D2 se provee para garantizar que la co­
rriente de carga del condensador circula sólo a travóa de la 
parte derecha del elemento resistente del potenciómetro 
POT1 y el diodo Di se provee para proteger el transistor Ti 
contra la tensión inversa base-emisor cuando el transistor 
TB es activado.

Una aplicación de tal circuito de mando es el man 
do de la velocidad de uno de los motores de un par de moto-



res (3a una silla de ruedas o similar# observándose que se 
provee un circuito similar para mandar el otro motor. Loe 
dos motores están acoplados a las ruedas en lados opuestos 
de la silla respectivamente y sa provee una forma especial 

5. da mando que acopla los potenciómetros y al mismo tiempo
provee a la conmutación de los terminales de entrada de loe 
motores para obtener su rotación inversa. -- - —  - —  -

El potenciómetro P0T1 como se ilustra en la Figu­
ra 1 se modifica para este fin como se ilustra en la Figura 

10. 3 y como se observará de esta Figura el elemento resistente
del potenciómetro P0T2 está provisto de una toma central 
que está conectada al ánodo del diodo D2# estando conecta­
dos entra si los extremos opuestos del elemento resistente 
y al cátodo del diodo DI. Cuando el cursor del potencióne- 

1$. tro está en la posición central como se ilustra, el conden
sador se cargará lentamente y se descargará rápidamente de 
forma que el valor medio de la corriente que circula por el 
motor asociado será tan pequeño que no provoque rotación del 
motor. El valor medio de la corriente aumenta cuando el cur 

20. sor se desplaza en cualquier dirección desde la posición
central. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Con referencia ahora a la Figura 2 loe potencióme 
tros se indican en 14 y están acoplados operativamente a un 
par opuesto de piñones 15 de un tren diferencial que inclu- 

2$. ys un piñón 16 que engrana con loa piñones 15. El piñón 16 
está acoplado a una palanca 17 de mando y ásta ea móvil ar­
güí ármente alrededor del eje de rotación de loa órganos de
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osando do loo potenciómetros 14 y también alrededor do un 
ojo normal a dichos eje** Además, loa pi&ones 1$ estén acg! 
piado* a leva* 18 que mandan el funcionamiento de oonauta- 
dores 19* le* conmutador** 19 estén incluido* en la* cono- 
xicnes de loa motores y están previsto* para invertir la* 
polaridades de lo* terminales de alimentación a fin de lograr 
la inversión de los motores. Asociado* también con la* le­
va* hay seguidores 20 de leva formados por resorte que íúeg 
san las levas y también la palanca 17 hacia la pesición ee& 

10. tral como se ilustra en lo* planos* -----  - ---- - --

En servicio# cuando la palanca es movida en la di 
reoción do hacia delante c de hacia atrás loe motores son 
aotivados de la manera apropiada y los motores giren para 
accionar ambas ruedas en la misma dirección; el grado de ato 

15. viniente de la palanca manda la velocidad de los motores.
Si la palanca se mu ave lateralmente deede la posición cen­
tral lee leves 18 y loa cursores de los potenciómetros 14 
girarán en direcciones opusstas y uno de los motores será 
aceionsdo en la dirección de hacia adelante y el otro en la 

20* dirección de hacia atrés de modo que la silla de ruedas se
moveré alrededor de un eje central# 81 movimiento de la pa­
lanca en la dirección lateral mientras está* por ejemplo* 
en una posición de hacia adelante determinará una variación 
de la velocidad relativa de los motores para proporcionar 

25* una acción de dirección*

a-R-t-A
Se declaran de novedad y propiedad para Espada,



sus territorios y plazas de soberanía, las siguientes! - -

B B I V I H a i e A C l O N B S

!.- Mejoras en loa sistemas de mando de velocidad, 
para un par de motores de corriente continua, caracterizados 
porque el sistema comprende un par de mandos de velocidad, 
asociados respectivamente con un motor, que incluyen cada 
uno transistores primero y segundo conectados ̂ tre si pa­
ra formar un oscilador de onda cuadrada, medios para ajus­
tar la relación marea-espacio del oscilador y un tercer 
transistor para la conexión Mi serie con el motor y una fuqn 
te de alimentación, estando mandada la conducción de dicho 
tercer transistor por dicho oscilador, por le que dichos me 
dios pueden actuar para variar la corriente que circula por 
el motor; porque el oscilador incluye un condensador que se 
carga a través de un circuito que incluye el trayecto base- 
emisor de dicho primer transistor y se descarga a través de 
un circuito que incluye el trayecto bese-emisor del segundo 
transistor, actuando dicho primer transistor para mantener 
dicho segundo transistor en estado desactivado durante la 
carga del condensador; porque dichos circuitos incluyen ele 
montos resistentes de resistencia variable, ajustable res­
pectivamente para variar la relación marca-espacio del ose& 
lador; porque dichos elementos resistentes estén conectados 
en serie y forman al elemento resistente de un potencióme­
tro; porque una placa de dicho condensador está conectada al 
cursor del potenciómetro; porque cada mando incluye medios 
conmutadores accionableo para invertir la circulación de qo



rriente a travós del actor por lo que ee logra la inversión 
de motor; porque loe extremos opuestos del potenciómetro es 
tdn conectados entre si y una toma fija procedente del oen­
tro del elemento resistente conecta el elemento reaiatenta 
al circuito de descarga del condensador; y porque el atete 
ma comprende además un tren diferencial que incluye un pri 
mer piñón y un par de piñones dispueetos opuestamente en 
engrane con aquál, medios que acoplan dicho par de piñones 
con los potenciómetros, respectivamente, y una palanca de 
accionamiento acoplada a dicho primer piñón y móvil airada 
dor del eje de dicho primer piñón para lograr el movimiento 
opuesto de los cursores áe los potenciómetros y alrededor 
del eje condn del par de piñonea para legrar el movimiento 
de los cursores en la misma dirección. -------------

2. - Nejóme segán la reivindicación 1, carácter̂  
sadaa porque el sistema incluye medios de leva acoplados
a dicho par de piñones respectivamente, accionando dichos 
medios de leva a dichos conmutadores por lo que coa el movi 
miento angular de la palanca alrededor del eje de dicho pri 
mer piñón deede una poeición intermedia los motores traba­
jarán en direcciones opuestas, aumentando la velocidad de 
funcionamiento a medida que la palanca se mueva más desde la 
posición intermedia. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

3. - "KRJORAS EK LOS SISTEMAS DE MANDO DE VELOCIDAD".

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
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presenta memoria que cenata Ae diez hojas foliadas y mecano 
grafiadaa por una sola de sus caras y de una lámina da dibu 
jos que la ilustra.
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