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La invención se re fiere  a la s  coronas de orienta­

ción que aseguran e l enlace y la  articu lación  Mitre la  ca la  

de Mí coche o de un vagón y lo s  bogies que la  soporten.

Bs ya conocido e l modo de asegurar este enlace por 

una corona de orientación de bolas o ro d illo s, pero e l par -  

de rotación de esta corona es muy bago, lo  que lim ita  su em­

pleo a loa m ateriales lentos que circulan sobre v ías de baje 

radio de curvatura. Para m ateriales más rápidos que circulan 

sobre v ías compuestas de largas lin eas rectas, e l  bago par -  

de rotación conduce a rápidas oscilaciones del bogie en e l -  

sentido del movimiento de oscilación , lo  que es una fuente de 

ruido y de desgaste y compromete la  seguridad. Para remediar 

lo , es conocida la  solución consistente en añadir a ta l cois 

na dispositivos amortiguadores suplementarios, que pueden es 

ta r  constituidos por ejemplo por an illo s hechos de un mate—  

r ia l  de fricc ió n  que viene a in sertarse a presión entre lo s 

dos an illo s de la  corona de orientación apoyándose sobre par 

tes de la  misma d istin tas del camino de rodadura. Estos dis­

positivos son de ana instalación  bastante delicada y  permi­

ten difícilm ente m odificar e l par de frenado según e l  empleo 

a l que se destine la  corona de orientación.

Se conoce además lo s d ispositivos de enlace consti 

tuides por una simple placa de apoyo que permite e l giro y  -  

comprendiendo generalmente una guarnición de fricció n , que — 

presentan la  ventaja de introducir un amortiguamiento pro por 

donado a la  carga portada por la  caga, pero introducen gene, 

raimante un par de rotación bastante elevado y  un desgaste -  

importante a si como un d if íc i l  entretenimiento.

La fin alidad  de la  invención es elim inar lo s  incon 

venientes precedentes y re a liza r un dispositivo único y sen-
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c il io ,  que sustituya a la  vas a la  corona da orientación, y  a 

lo s dispositivos amortiguadores anexos, y que, contrariamen­

te a lo s  dispositivos amortiguadores anexos, permita r e a li­

zar un amortiguamiento automáticamente proporcionado a la  —  

carga sobre loa bogies, como en e l  caso de la  placa de apoyo 

se n c illa , pero que contrariamente a la  misma no precise en­

tretenimiento alguno, no presente más que un desgaste extre­

madamente bajo y  que presente además un ;ar de rotación que 

pueda ser regulado a voluntad a l valor deseado según e l empleo 

a l que se destine e l m aterial rodante.

La invención consiste en re a liza r una corona de —  

orientación en dos partes móviles una con relación a otra  —  

y comprendiendo asientos do revolución, y  en colocar entre -  

estos asientos unos sectores de coronas circulares hechos de 

un m aterial apropiado y con la s  tolerancias precisos para pro 

ducir e l par de rozamiento deseado, intercalando entre estos 

sectores, o incluso colocando en o r ific io s  practicados en qs 

tos sectores, Órganos de rodadura cuyo número puede ser ajus 

tado en función del par de rozamiento deseado.

Los sectores son realizados con preferencia con ayu 

da de un m aterial auto-lubrificante y lo s órganos de rodadu­

ra  están constituidos por ro d illo s , siendo adaptable esta so 

lución en particu lar a la s  coronas de orientación del tipo -  

con ro d illo s cruzados.

Otras particularidades de la  invención aparecerán 

en e l curso de la  descripción que vaa seguir de un modo de rea 

lizació n  tomado como ejemplo y  representado en e l dibujo ane 

xo, en e l que:

-  la  figu ra 1 es una semi-aección a x ia l de una co­

rona de orientación del tipo más sen cillo ;



-  la  figura 2 es una eemi-sección axia l de uh tipo 

de ro d illo s cruzados.

CosK) se ve en la  figu ra 1* la  corona de orientación 

según l a  invención comprende una primera parte 1 destinada a 

ser fija d a  bajo la  caja del vehículo y  una segunda parte 2 -  

destinada a ser fija d a  sobre e l bogíe, estando constituida a 

su vea esta última parte 2 en e l ejemplo de la  figura 1 en -  

dos piezas 3 y 4 ensasbladas por tomiHoa 5.  La pieza i  com­

prende un asiento cilin d rico  6 y un asiento plano 7* mientras 

que la  parte 2 comprende un asiento cilin d rico  8 que in tere­

sa a la  pieza 3 y un asiento plano 9 que interesa a la  pieza 

4*

Entre estos cuatro asientos? y de acuerdo con la  in  

vención, se encuentra dispuesta una serie  de sectores de co­

ronas circulares 10 que ejercen una fricc ió n  entre lo s asien 

tos planos 7 y 9 debido a la  carga soportada por e l vehículo, 

y eventualmente también una fricc ió n  entre lo s  asientos c ilin  

úricos 6 y  8 debido a la s  tolerancias de montaje* La primera 

de estas friccio n es, que es la  más importante, resu lta  auto­

máticamente proporcional a esta carga* Para aju star su valor* 

se dispone primeramente de la  elección del m aterial u tilizad o , 

siendo este último con preferencia un m aterial au to-lu b rifi­

cante para asegurar la  regularidad del par y reducir e l  des­

gaste. Este m aterial puede estar constituido por poliamidaa, 

superpoliamidas o politetraflu oretilen o  o metales ta les como 

e l bronce, latón o hierro fundido, o incluso conjuntos de va 

río s  m ateriales ta les como productos cargados de grafito  o de 

sulfuro de molibdeno, madera o cuero graso o incluso metales 

fritad os impregnados de lu brifican te* Loa diversos sectores 

pueden ser de m ateriales d iferentes, por ejemplo s i  e l amor­

tiguador comprende tres sectores, uno puede ser de poliamida,



otro de acetal y otro de p o lite tra f luoretilano .

Adeinás, para adaptar e l  valor del par de rozamiento 

en funcida del aso a l que se destine la  corona de orientación, 

se añade de acuerdo con la  invención Órganos de rodadura en 

n&nero variable, que pueden estar constituidos por ejemplo -  

por ro d illo s de eje horizontal intercalados entre loa secto­

res 10 y que ruedan sobre asientos planos 7 y  9 .  Resulta Igual 

mente posible prever en lo s  sectores 10 o r ific io s  circulares 

o rectangulares que peraltan la  Introducción^ algunos de es 

tos o r ific io s  de bolas para loa primeros o de ro d illo s para 

los segundos, no modificando la  presencia o ausencia de ca­

tas bolas o ro d illo s e l número n i la s  dimensiones de lo s  oee 

torea. Batos órganos de rodadura pueden ser de acero o de —  

cualquier otro m aterial.

Para asegurar la  retención en e l sentido opuesto -  

del bogie bajo la  caja , se ha previsto cobre la  pieza 3 u n ­

as lento cónico 11 que viene a apoyarse ocasionalmente sobre 

e l asiento cónico 12 de la  pieza 1 . Se puede disponer además 

una junta tó rica  13 entre este mismo asiento cónico 12 y  un 

cono periférico 14, con e l f in  de mantener la  eventual la b rl 

ficación  in terio r de los sectores 10 y de lo s  órganos de ro­

dadura e impedir la  introducción de cuerpos extraños.

A títu lo  de variante, la  transmisión de la  carga ñor 

mal y la  retención en al sentido opuesto para oponerse a l —  

basculamiento pueden ser obtenidas simétricamente, como en e l 

ejemplo representado en la  figura 2, por medio de dos coro—  

ñas sim étricas 1 y  2 del tipo de ro d illo s cruzados entre la s 

caales se dispone además unos sectores 10 que tienen esta —  

vez una sección en cuadrado inclinado, e intercalando entre 

estos sectores unos órganos de rodadura, con preferencia re -
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d ille s  de le s  que a l ganos están dispuestos de maneara que rúa 

den sobre los asientos cónicos 7 y 9 y eventualménto síganos 

otros menos numerosos dispuestos en e l sentido perpendicular 

con e l  fin  de apoyarse solare lo s  asientos cónicos 6 y  8 con 

v is ta s  a asegurar la  retención.

En tedos los casos, se consigue pues un modo de —  

construcción relativamente sen cillo  que presenta todas la s  -  

ventajas de la s  coronas de orientación conocidas y en perticu 

la r  la  estabilidad la te ra l del vehículo asegurada sea cual -  

fuere la  posición de la  carga y mejorando así e l confort, la  

supresión de loa alisadores y  placas de apoyo sobre lo s  bo—  

gies y evitando la  caja e l  desgaste* entretenimiento e ín te r  

cambios periódicos, sirviendo la  estabilidad longitudinal pa 

ra  reducir e l galope del bogie y mejorar igualmente e l con­

fo r t , y  finalmente e l par resisten te a la  rotación reducido 

conduce así a un menor-desgaste de lo s rebordes de la s rue­

das y de lo s ca rrile s  en la s  curvas cerradas y a una reduc­

ción del disco de descarrilamiento en la s  curvas.

Además, este par resisten te queda automáticamente 

proporcionado a la  carga soportada por e l vehículo y puede 

ser ajustado, para un mismo tipo de corona, a voluntad a l -  

va lo r óptimo para asegurar e l amortiguamiento necesario ha­

bida cuenta da la s  características del m aterial rodante u t i l i  

sado y de la s  vías sobre las que c ircu la . Basta en efecto, en 

e l momento del montaje de la, corona de orientación segdn la  

invención, con adaptar a voluntad e l  nómero de sectores y de 

órganos de rodadura en función de la s  características desea­

das. La misma fabricación puede convenir a s i indistintamente 

para convoyes de metro o de trenes de cercanías o incluso, i . . 

para trenes rápidos o vagones de mercancías, gracias a esta 

fle x ib ilid a d  de adaptación.
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EL.,a.-SL,A
La Patente de Invención nao se s o lic ita  por veinte 

aRos para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de­

berá recaer sobre: "CORONA PERFECCIONADA DE ORIENTACION DE AMOR 

TI6UAMIENTO AJUSTABLE PAPA ASB3U.RAR EL ENLACE ENTRE UNA CAJA 

DE VEHICULO Y UN BOGIE QUE LA SOPORTE", con Prioridad de la  

Demanda de Patente en Francia na 74 17955, de feche 22 de %  

yo de 1974, según la s  características de la s siguientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S  

13. -  Corona perfeccionada de orientación de aaovti 

guaoiento ajustable para asegurar e l enlace entre ana caja  de 

vehículo y un bogie que la  soporta, caracterizada por e l  he­

cho de que comprende dos partes anulares destinadas a  se r so 

lidarlzadas respectivamente con la  caja  y  con e l bogie y  com 

prendiendo cada una asientos de revolución que definen entre 

e llo s  un espacio anular, espacio anular que ea llenado en pro 

porciones variables según la s  características deseadas, de -  

una parte con sectores de la  sección correspondiente a este 

espacio y hechos de uno o más m ateriales que aseguran la  frió: 

ción y , de otra parte, por órganos de rodadura*

23. -  Corona perfeccionada de orientación de amorti 

guarniente ajustable para asegurar e l enlace entre una ca ja  de 

vehículo y un bogie que la  soporta, según la  reivindicación 1, 

caracterizada por e l hecho de que los sectores están consti­

tuidos por uno o más m ateriales auto-lubrificantes de uno o 

más componentes.

3* .-  Corona perfeccionada de orientación de amorti 

guamiento ajustable para asegurar e l enlace entre una oaja de 

vehículo y un bogie que la  soporta, según una a otra de la s  

reivindicaciones precedentes, caracterizada por e l hecho de 

que loa órganos de rodadura son ro d illo s intercalados entre
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lo s  sectores.

4a .-  Corona perfeccionada de orientación de amorti 

guarniente ajM table para asegurar e l enlace entre una caja de 

vehículo y un bogie que la  soporta, según una a  otra de la s 

reivindicaciones 1 y 2 caracterizada por e l hecho de que loa 

sectores comprenden unos o r ific io s  circu lares y  porque lo s  -  

órganos de rodadura están constituidos por bolas dispuestas 

en algunos de estos o r ific io s  circu lares.

5a .-  Corona perfeccionada de orientación de amorti 

guasdento ajustable para asegurar e l enlace entre una caja de 

vehículo y un bogie que la  soporta, según una u otra de la s 

reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por e l hecho de que loa 

sectores comprenden unos o r ific io s  restañe niaras y  porque los 

órganos de rodadura estén constituidos por ro d illo s dispues­

to s en algunos de estos o r ific io s .

68.- Corona perfeccionada de orientación de amorti, 

guarniente ajustable para asegurar e l enlace entre una caja de 

vehículo y un bogie que la  soporta, según una cualquiera de 

la s  reivindicaciones 1, 2, 3 y  5 , caracterizada por e l hecho 

de que e l espacio definido anteriormente es de sección cua­

drada, dispuesta oblicuamente, como en la s  coronas de rodi­

llo s  cruzados del tipo conocido.

7a .-  "CORONA fERFBCCBWDA DE ORIENTACION DE AMOR 

TIRAMIENTO AJUSTABLE PARÉ ASEGURAR EL ENLACE ENTRE UNA CAJA 

DE VEHICULO Y UN BOGIE TUR LA SOPORTA".

Según queda sustenciaiaente descrito en la  presen
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te memoria que conota de nuevo hojas, escritas a máquina por 

una sola cara y acompasada de dibujos.

Madrid, 2 2 MAR. 1975 

R.K.S.



y?. /V. J.

FtG.1

F)G.2


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



