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NIPPON KORAN KABUSHtKI KAISHA, entidad japonesa, re­
sidente en located at 1-1-2, Marunoúchi, Chiyoda-kú, 
Tohyo, Japón.

El presente invento se refiere ia un procedí 
miento para construir barcos de una forma continua en 
un dique seco de un astillero del tipo de extremos 
abiertos.

En los métodos conocidos para construir de
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una forma continua una pluralidad da barcos, en un dique seco 
del tipo de extremos abiertos, con una longitud de por lo me­
nos dos veces y media la longitud da los barcos que se desear 
construir, por ejemplo según se describe en la patente Japo­
nesa número 44,794/1972, un par de compuertas divisorias se 
sitúan en la parte media del dique seco para formar las partas 
divisorias para dos buques, por lo que un cuerpo de popas 
se construye en el espacio restante del dique seco, un cuer­
po' de proa se construye extendiéndose a partir de la proa se 
construye extendiéndose a partif de la proa sin mover esta 
última y entonces teniendo en consideración él tiempo de sa­
car del dique el barco completo, el barco construido de este 
modo se lleva al lado de la dársen a donde se lleva a cabo 
el armamento necesario del barco y después se saca del dique 
seco como un barco completo. .

Un inconveniente que tiene el tipo de procedimientos 
anteriores es que mientras este tipo de procedimiento asegu­
ra el uso más eficaz de un dique seco del tipo de extremos 
abiertos con la consiguiente eficacia de construcción consi­
derablemente perfeccionada los barcos deben moverse en esta­
do semiconstruido con el resultado de que resulta difícil 
colocar de una forma fija el equipo necesario de soldadura 
andamiajes, etc, y además el desplazamiento de los barcos 
exige mucho más tiempo y mano de obra puesto que los barcos 
son objetivos muy pesados.

Con intención de resolver la dificultades citadas,el 
presénte invento tiene por objeto proporcionar un procedi­
miento perfeccionado para la construcción de barcos.

Otro objeto del presente invento es proporcionar un 
procedimiento perfeccionado para construir barcos de una foit
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ma continua en un dique seco del tipo dé extremos abiertos 
que se caracteriza porque el dique seco del tipo dé extremos 
abiertos está provisto en su parte media de lugares para dia- . 
poner por lo menos dos compuertas desunibles, por lo que,cuan­
do se oompleta la oonstiucción de una popa en el espacio de 
dique seco entre las compuertas, la ppa se mueve hacia el la­
do de la proa dentro del dique seco y se construyen el cuer­
po medio y el cuerpo de la proa extendiéndose a partir de di­
cha popa para construir un barco completo que, a su vez, sale 
-iel dique seco como tal. ' . -

Para una mejor comprensión de la présente invenoión 
se hace a continuación una descripción detallada oon referen­
cia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una vista en planta de un dique seco, 
para explicar un ejemplo de realización del nuevo método del 
presante invente. ., .

Las figuras 2,3.4,5,6 y 7 son vistas en planta del, 
dique seco, para explicar una serie de operaciones para cons-r 
tuir barcos según el ejemplo de realización del' método, del in- ; 

- vento.
Las figuras 8,9,10,11,12 y.13 son vistas en planta * 

del dique seco, para explicar una serie de operaciones según 
otro ejemplo de realización del método del invento. /

Las figuras 14.15, 16 y 17 y 18. son vistas! en planta 
del dique seco para explicar otro ejemplo adicional de réali- 
zaclón del método del invento.

A continuación se describe el invento con mayor detalle 
tomando como referencia las modalidades ilustradas del ihven-j 
to. ' ' . \ '
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Refiriéndonos en primer lugar a lá figura 1, se ilustra 
una modalidad de un dique seco del tipo de extremos abiertos 
9 para realizar el método del invento. ISn la figura 1, cuatro 
lineas de rayas A,B,C y D indican posiciones donde se pueden 
instalar compuertas divisorias desunibles. En la modalidad 
ilustrada en la figuras 2 a 7 un área de construcción media 
2, que se describirá más adelante, está definida por laá po­
siciones de compuertas divisorias B y C, en la modalidad ilu^ 
trada en las figuras 8 a 13) el área de construcción media 
2 está definida por las expoisiclones de compuertas diviso­
rias B y D, y en la modalidad ilustrada en las figuras 14 á 
18, el área de construcción media 2 está definida por las 
posiciones de las compuertas divisorias A y D.

Refiriéndonos a las figuras 2 a 7, el dique seco del 
tipo de extremos abiertos 9 ce disena de forma que el área 
de construción media 2 de longitud suficiente para construir 
una popa 1, se divida en una primera posición de compuerta 
divisoria 3 (que es C en la figura 1), y una segunda posición 
de compuerta divisoria 4 (que es B en la figura 1); una pri­
mera área dé construcción 5 y una segunda área de construc­
ción 6 que tienen, cada una, una longitud suficiente para 
construir toda la longitud de un barco están definidas, res­
pectivamente, en el exterior de las posiciones de las com­
puertas divisorias 3 y 4, y una tercera compuerta divisoria 
7 y una cuarta compuerta divisoria 8 se habilitan respectiva­
mente, en el lado del mar de las áreas de construcción 5 y 
6 para cortar la comunicación entre las áreas de construccióh 
respectiva y el mar abierto, y la construcción de la popa 1 
(que puede comprender parte del cuerpo medio paralelo) se 
realiza en el área de construcción media 2. A titulo de ex-
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plicación, supongamos que en la figura 2 se comienza la cons ­
trucción de la popa 1 con el lado de la propa 1 dirigido 
hacia la primera área de construcción 5 y que no hay ningún 
barco en construcción en la primera y la segunda área de 
constmcción 5 y 6. Al completarse el trabajo de construcción 
de la popa 1, la popa se lleva a una primera área de constru 
ción 5 mediante dispositivo de transporte tales cómo .un ca­
rro o puente gráa de forma que se pueda comenzar .la construc 
ción de la paijte media y la proa 10 partiendo de lá popa, 
y al mismo tiempo se comienza la construcción de una segunda 
proa de barco 11 en la zona de construcción media 2 con su 
lado de proa dirigido hacia la segunda área de qonstmoción 
6 según se ilustra en la figura 3. ..

A medida que progresa la construcción de un primer bar­
co 12 consistente en la popa 1 y la parte media y el cuerpo 
de proa 10 y se completa la construcción de la popa 31 del 
segundo barco a su debido tiempo, la popa 11 se introduce 
en la segunda área d.e construcción 6 por un dispositivo si­
milar al mencionado anteriormente, según* se ilustra en la . 
figura 4, para poder comenzar la construcción de la parte 
media y el cuerpo de la proa 13 a paftirí de la popa 11, y 
al mismo tiempo, se comienza la construcción de una tercera 
popa de barco 14 en la segunda área de cpn^trucolón 2 con su 
lado de proa dirigido hacia la primera, área de construcción 
5, según se ilustra en la figura 5. Después de haberse com-- 
pletado el primer barco 12, la área medí^ de construcción 
-2 y la primera área de construcción 5 se.aíslan una de otra 
en la primérá posición de compuerta divisoria C por. medio 
de la compuerta 3, y la primera área de constru.cción "5 se - 
llena con agua. Cuando se realiza.esta operación se abre la30.
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bercera compuert^ 7 y el primer barco 12 se bota al mar abier- 
uo. Después, según se ilustra en la figura 6, mientras se con- 
tinua el trabaje de construcción ¿e un segundé barco 15 con­
sistente en la segunda popa de barco 11 y la parte media y 
el cuerpo de la proa 13, la tercera popa de barco 14 se introl 
duce en la primera área de construcción 5 después de completa^ 
se. Entonces, según se ilustra en la figura 7, se construye 
una parte media y un cuerpo de proa 16 a partir de la popa 14 
y se comienza el trabajo de construcción 2 con su lado dp 
proa dirigido en sentido opuesto al de la popa 14 mientras se 
completa el segundo barco 15 en la segunda área de construc­
ción 6. De este modo, la construcción continua de barcos se. 
Realiza sin ninguna interrupción.

Las figuras 8 a 13 ilustran otro ejemplo de realizaoióh 
del método del invento por el cuai so construyen continuamen­
te barcos de diferentes tamaños. Las posiciones de compuertas 
divisorias B y D difieren de las descritas anteriormente del 
dispositivo B y C y, por lo tanto, la dimensión del área me­
dia de construcción 2 es aigo diferente. En. la figura 8 que 
ilustra una etapa del proceso de avance continuo del trabajo 
de construcción de barcos, se ha completado un primer, barco 
pequeño.22 y está dispuesto para ser botado de la primera á- 
rea'de construcción 5; una popa 26 de un segundo barco gran­
de está en construcción en el área media dé construcción 2, y 
la parte media y la parte de proa 23 se construyen a partir 
de la popa 21 de un primer barco grande en la segunda área 
de construcción 6. .

En las condiciones ilustradas en la figura 9, la cons­
trucción de un segundo barco pequeño 27 se comienza en la 
primera área de construcción 5 comenzándose el trabajo de coiis
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tracción por una popa 24 una popa 26 del segundo barco grande 
29 está en construcción, en el área media de construcción 2 y 
ol primer barco grande 25 continua gradualmente hacia su aca­
bado en la segunda área de construcción 6. La figura 10 ilus­
tra las condiciones en que el segundo barco pequeño está apun 
to de ser acabado, la parte programada de la éegunda popa 
de barco grande 26 se ha completado en el área media de cons­
trucción 2 y el primer barco grande 25 se ha completado y es­
tá dispuesto para su botadura. La figura 11 ilustra las condi­
ciones en que el segundo barco pequeño 27 se ha completado,la 
popa del segundo barco grande 26 que estaba previamente en 
construcción en el área de construcción media 2, se ha intro­
ducido en la segunda área de construcción 6 y la parte media

*y el cuerpo de la proa 29 se está construyendo a partir de la 
popa 26, y la construcción de una proa 30 de un tercer barco 
grande está a punto de tener lugar en el área media de cons­
trucción 2. Las condiciones en la segunda área de constricción 
6 y el área media de construcción, 2 ilustrada én la figura 11 
son equivalente a las de las figura 8 y por lo tanto se verá 
que el trabajo de construcción se realiza con lás operaciones 
ilustradas en las figuras 8,9 y 10.constituyendo un ciclo 
de trabajo. Instalando la compuerta divisoria,3 en D y aislan­
do de éste modo siempre la primera área de construcción 5 pa­
ra construir pequeños barcos del resto del dique seco, se pue­
den construir pequeños barcos independiente del trabajo.de 
construcción de grandes barcos/

Las figuras 14 a 18 ilustran otro ejemplo de realizar 
el métodq del invento que es particularmente idóneo para lá 
construcción dé pequeños barcos. Las posiciones de compuertas 
divisorias A y D son diferentes a las de los dos ejemplos des-
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crit&s anteriormente, y el área media de construcción es tam­
bién más amplia. La figura 14 ilustra que una parte media y 
un- cuerpo de proa se están construyendo y se unen en la prime-- 
ra área de construcción 5 en la popa que se ha completado en 
el área media de construcción 2 y se introduce en la primera 
área de construcción 5. ^a construcción de una popa para 

- el barco siguiente que ce ha de construir en la primera área 
de construcción 5 comenzará en el área media de construcción
2. La figura 5 ilustra que se completado dicho primer barco 
y está dispuesto para ser botado y este proceso se repite pa­
ra construir barcos de una forma continua. El trabajo de cons­
trucción de barcos en la segunda área de construcción 6, puede 
tener lugar independientemente del trabajo de construcción 
en la primera área de construcción 5, o como variante, se put̂  
den construir dos barcos de acuerdo con la misma serie de opj) 
raciones.

Es evidente que cambiando apropiadamente la posición 
de compuertas divisorias en un dique seco del tipo do extre­
mos abiertos, se puede construir una variedad de combinacio­
nes de barcos, por ejemplo una combinación de barcos grandes, 
una combinación de un barco grande y un barco pequeño y una 
combinación de barcos pequeños, y también se puede cambiar 
con facilidad y suavidad de una combinación a otra.

Por lo tanto se verá por la descripción anterior que, 
según la primera modalidad del presente invento¿ un dique 
seco del tipo de extremos abiertos, de una longitud aproxi­
madamente de dos veces y media la longitud antera de un bar­
co, se utiliza de tal manera que la popa que se ha completa­
do en el área media de construcción se introduce en ol diquí 
seco en la primera o en la segunda áreas de construcción y,
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por lo tanto, no hay necesidad de mover un barco que esté casi 
completo, eliminándose de éste modo el peligro de causar dafec 
tos en el barco desde el punto de vista de solidez debido al 
movimiento del barco y además se reduce el coste de mover el 
barco. Además, en virtud del hecho de que el área de construc­
ción media no se llenará nunca oon agua y que la construcción 
de las popas tiene lugar solamente en el área media de construb 
ción, se pueden disponer bloques de construcción, andamiajes 
y otros dispositivos como instalaciones fijas, y tampoco hay 
necesidad de mover la fuente de fuerza de transmisión, la fuan 
te de energía eléctrica, etc, para.la instalación de andamiaje 
equipos de soldadura, aire comprimido, etc. Además, cómo los 
bloques, etc se pueden disponer también como instalaciones en 
la,primera o la segunda afea de construcción se puede ahorrar 
el coste de mover dichas instalaciones durante la construcción 
de los barcos, y al mismo tiempo, se realiza eí trabajo d.e conb 
trucción en el área media de construcción y en la primera o se, 
gunda área de construcción, haciendo de esté modo parcialmente 
paralela la construcción de un barco con la del barco siguien­
te, con lo que se mejora la utilización del dique seco y de 
este modo se contribuye a la reducción del coste de construc-, 
ción de barcos. ' '

En la construcción de ultra-superbarcos, a pesor da 
que el método claslso de amarar dichos superbarcos en la dár­
sena de armar el barco dá lugar a dificultades de amaryá de­
bido al efecto de la fuerza del viento, etc, causado por el 
tamaño notablemente mayor de los barcos, según el presente 
invento, cuando se programa la construcción de por ejemplo 
6 barcos por año, las popas de los 6 barcos se pueden bons— . 
truir en el área de construcción media para permitir, la bota­
dura de los tres barcos desde cada una de las áreas de cons-*
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trucoión, por lo que <s.L armado do los barcou quo, con miterio- 
ridad a éste invento se lia llevado a cabo en la dársena de ar­
mado, se puede realizar en el dique seco y, por lo tanto,los 
barcos se pueden botar como barcos completamente equipados.
A pesar de que e^te modo se reduce algo la utilización del di­
que seco con relación a los barcos construidos está perdida 
se puede contrarestar notablemente por la ganancia que se ob­
tiene de que no solamente se pueden ahorrar los costes direc­
tos del amarre de barcos para trabajos de armados, sino que 
también se evita el tener que volver a colocar los barcos en­
dique secos para sú acabado, con lo que se evita una gran suma 
de gaátos. Cuando estas ventajas se suman a las ventajas resul. 
tantes del objeto del presente invento, dicho objeto tiene ma­
yor valor y, por lo tanto se acrecienta su valor de utilidad 
industrial.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principió fundamental.También se hace constar que el inven­
to corresponde a una solicitud de patente presentada en Japón 
con el número 30989/74 de 20 de marzo dé 1.974# acogiéndose 
por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios In­
ternacionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento, y por lo que se solicita Patente de In­
vención por 20 años en Espaíla sobre: PROCEDIMIENTO PARA LA 
CONSTRUCCION DE BARCOS DE FORMA CONTINUA, caracterizándose
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por lo siguiente:
1.- procedimiento para la construcción de barcóa de forma 

continua, caracterizados porque comprende las etapas de divi­
dir una parte media de un dique seco del tipo de extremo^ abier 
tos con un par de compuertas divisorias desunibles para definí^* 
un área de construcción media que tiene) una dimensión al menos 
suficiente para construir popas de barcos que se han de cons­
truir; construir sucesivamente dichas popas, al menos una ca­
da vez, en dicha área media de construcción; mover sucesivamen 
te dichas popas construidas introduciéndolas por lo menos en 
una de dos áreas de construcción definidas, respectivamehte, 
a cada lado de dicha área de construcción media, teniendo cada 
una de dichas áreas de construcción capacidad para construir 
toda la longitud de cada uno de dichos barcos; y construir un 
cuerpo medio y un cuerpo de proa, a partir de cada una de dichajs 
popas para completar un barco en cada una de las citadas área: 
de construcción.

2.- Procedimiento según la reivindicación 1, caracteri­
zado porque dichas popas construidas en dicha área de construí 
clón media se introducen solamente en una de; dichas áreas de 
construcción ,y porque la construcción de cada barco en la , 
otra de dichas áreas de construcción se reializa-sin mover la 
popa de dicho barco de su posición establecida inicialmente

3.- Procedimiento según la reivindicación 1, caracteri­
zado porque dicha área de construcción media es suficientemen­

te grande para permitir la construcción simultánea de las pom­
pas de dos barcos y.porque dichas popas construidas simultóneá 
menté se mueven, respectivamente, introduciéndolas en dichas 
áreas de construcción, a ambos lados de dicha área de construc 
ción media.
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4.- Procedimiento para la construcción de barcos de for­
ma continua, tal y como queda susnanoialmente descrito en la 
presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de doce hojas, escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid, ^  MI. ^
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