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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencion a nombre de:
WAGGON UNION GmbH,., de nacionalidad ale=-
mana, domiciliada en 59 Siegen, (ALEMA -
NIA); por: "PERFECCIONAMIENTOS EN SUSPEN
SIONES ARTICULADAS PARA LA SUSPENSION DE
. DE BALLESTAS DE SOPORTE LAMINARES DE -

VEHICULOS DE FERROCARRIL",

El invento concierne a una suspensién articulada pa-
ra la suspensidn de ballestas de soporte laminares a vehiculos
de ferrocarril, especialmente @ carretones o a tremes de roda-
dura, estando dispuestos los eslabones de articulacién por pa-
res entre los ojos de ballesta de las ballestas de soporte la-
minares y el soporte de ballestas del vehicule.

Las suspensiones articuladas conocidas para la sus -
pension de basllestas de soporte laminares estén estructuradas
con eslabones de articulacidon dispuestos por pares entre el sg
porte de ballesta y la ballesta de soporte laminar. La suspen-
sion de los eslabones a la ballesta soportante y al soporte de

ballesta se efectla en este caso a través de pernos de balles-
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ta y bloques de eslabones. En estas disposiciones conocidas =
los eslabones estén spoyados de modo pendulante en la direc =
cién longitudinal del vagén a través de los bloques de eslabg
nes y los pernos de ballesta y estén apoyados de modo pendu -
lante en la direccion transversal del vagdn a través de los =
bloques da.eslabones y los eslebones propiamente dichos, Ls -
diferencia de la distancia entre los pernos de ballesta y las
superficies de apoyo de los eslabones sobre los bloques de eg
labones estd establecidas en este caso por el minimo necesario
de seccidn transversal de materiasl sntre la superficie de apg
yo de un bloque de eslabén y la perforacién del mismo pars el
alojamisnto del perno de ballesta., Debido a la diferente dis-
tancie de los pernos de ballesta y de las superficies de apaoyo
de los sslabones sobre los bloques de eslabones, results una
diferente longitud de pendulamiento en la direcciodn longiiudi
nal del vagén y en la direceidn transversal del vagén.

Esta disposicidn conocida garantiza une posicién apro
ximaedamente radial del juego de ruedas individuales en el ar=-
co de la via. La longitud de pendulamiento en la direccién =
transversal del vagdn, relativamente graﬁds, proporciona una
frecuencia transversal inherente ventajosamente pequefa. En la
direccion longitudinal del vagén, no obstante, se necesita una
fuerze de recuperacidn mayor que le generade por las formes
de realizacidn conocidas, para lograr un movimiento estable
del juego de ruedas sin que se obstaculice esencislmente la
capacidad de dicho juego de ruedss para moverse radialmente

en un arca.
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La patente principal mejora esta desventaja por el
hecho de utilizarse barras de suspension articuladas dobles,
estando dispuestos los eslabones inferiores junto al apoyo de
eslabones dsl soporte de ballesta en la direccién longitudi -
nal del vagon de un modo incapaz de moverse y estando dispueg
to en la direccion transversal del vagdn de modo susceptible
de pendular, teniendo la anchura de apoyo plano des los eslabg
nes inferiocres sobre el apoyo pars eslesbones por lo menos el
tamafio que corrssponde a ls zona abarcada por la prolongacion
del eje de unidn del ojo de ballesta y de la pieza intermedia
con movimiento longitudinal méximo de las ballestas de sopor-
te lsminares. En este caso, junto a la pieza intermedia, psra
unir el eslabon superior con el eslabén inferior, por lo menos
los eslabones inferiores estan apoyados de manera incapaz de
moverse en la direccidn longitudinal del vagon.

Ahora bien la misidn del presente invento consiste -
en simplificar la suspensidn articulade doble de acuerdo con
la patente principal, disminuir el nimero de sus elsmentons -
constructivos y hacerla més rentable,

Esta mision es resuelts de acusrdo con el invento hg
ciendo que los eslabones, de manera en si conocida, estén es-
tructurados de una sola pieza y con superficies rectilineaa %'
de apoyo sobre los blogues de eslabones, haciendo que en este
caso la distancié de los pernos de ballesta sea reducida has~
ta cerca de la distancis més pequeffa posible desde un punto
de viste constructivo o hasta el grado necesaric en la tecng

logis de rodedura, y que al mismo tiempo la distancia de la -
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superficie de apoyo del eslahdn sobre al menos un bloque de -
eslabdn hasts su perno de ballesta sea aumentada hasta cerca
de una magnitud méxima posible desde el punto de vista cons~
tructivo, siendo prolongada la supérficie de apoyo de cada uno
de los bloques de eslabones con distancia acrecentsda con res-
pecto sl perno de ballesta y el als del eslabdn apoyada sobre
éste al menos hasta que la prolongacién de la linea de accién
de fuerzas, que se modifica al pendular longitudinalmente el
eslshdn por el proceso de rodadura de cada bloque de eslahén
y de cada ojo de ballesta sobre el perno de ballests con res-
pecto al eje de unidn de los pernos de ballesta interseccione
siempre la superficie de apoyo entre un eslabénm y un bloque -
de eslabdn con un movimiento longitudinal méximo de las balles
tas de soporte laminares. En este caso, de acuerdo con un ejem
plo de realizacién del invento, la distancia de un pernc de -
ballesta a la superficie de apoyo entre un eslabon y un blo -
que de eslabon puede ser aumentade, estructuréndose entonces
el eslabon aproximadamegte con forma de trapecio., Ventajosa =~
mente, en esta forma de realizacion se puede utilizar un blo-
que de eslabdn normal. De acuerde con un segundo ejempiu dé -
realizacion del invento, es aumentada la distancia entre ambos
pernos de ballesta a la superficie de apoyo entre un eslabdn
y un blogue de eslabdn estando estructuradas entonces las alas
de los eslabones, de wmodo en si conocide, con fofma rectangu-
lar.

Mediante esta disposicidén se pone disponible, igual

que en la patente principal, para el pendulamiento en direc~
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cién transversal ventajosamente la gran longitud de pendula-
miento entre las superficies de apoyo de los eglabones gsobre
los blogues de eslabones, mientras que ventajosemente la lop
gitud de pendulamiento en direccion longitudinal es mantenida
pequefia mediante la pequefia distancia de los pernos de balles~
ta. La superficie de apoyo acrecentada sobre cada bloque de -
eslabén con una distancia acrecentada entre un perno de balleg
ta y la supexficie de apoyo garantiza, igual que en la psten-
te principal, una recuperacién lengitudinal de las ballestas
de soporte laminares antes de la sparicidén del efecto de vuel=
co de la suspension articulada, Ventajosamente, en comparacion
con la patente princiﬁal, se disminuys'al nimero de los ele-
mentos constructivos. Se aumenta la rentabilidad dé la suspen=-
sion articulada y se simplifica el montaje.

Para le suspensidn articulada de scuerdo con el inven
to es ventajoso el sumento de la distancia entre un perno de
ballesta y la superficie de apoyo del mismo para sl eslabén,
ya que en este caso el eslsbdn se puede estructurar con forma
de trapecio. Mediante esta estructuracidn de los eslabones con
forma de trapecio se solicitan las aslas laterales de las mig-
mos casi pursmente por traccién y por compresidn, mientras que
en 8l caso de una forma de estructuracidén rectangular de los
eslabones sparece un momento de flexidn de fuerzas transversa
les adicional, procedente de la fuerza de guia longitudinal,
Debido a la solicitaciéon por tracciédn y por compresidn se dis-
minuye la elasticidad de los eslabones y se mejora de este mo=

do la guia del juego de ruedes.
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Detalles del invento se explican con ayﬂéa de dibujos.

En estos dibujos:

Le Figura 1 muestra la vista latersl de una suspen-
sidn articulada de acuerdo con el invento en su disposicidn -
Junto a un bastidor de carretdn,

La Figura 2 muestra una seccién segun la linea I1I-II
de la figura 1.

En las figuras 1 y 2 la suspensién articulada esté
dispuesta junto & un soporte de ballesta 2 dsl vastidor 1 de
un carretén, La suspensidén articulada consts en este caso de
los eslabones 25, de los bloques de eslabones 26 y 27, de los
pernos de ballesta 28 y de las piezas de cierre 29, Los pernos
de ballestas 28 estdn dispuestos en este casao, igual que todas
las formas de realizacién usuales y conocidas con anteriori-
dad en la direccibn transversal del carretdn y estdn incliha-
dos uno con relacién al otro dé modo tal que la distancia de
los pernos de ballesta superiores 28 entre ellos sea menor -
que la distancia entre los pernos de ballesta inferiores 28
entre ellos, E1l perno de ballesta superior 2B soporta en su
centro longitudinal, a través del ojo de ballesta 13, la ha=-
llesta de soporte laminar 12. A la derecha y =a ia izquisrda
de la ballesta de soporte laminer 12 esté dispuesto en cada
caso un eslabdn 25 apoyado sobre un bleque de eslahdn 26, Fl
perno de ballesta interior 28 estéd epoyado con su centro lon-
gitudinal en un ojo de spoyo 30 del soporte de ballesta 2 y
lleva a ambos lados del ojo de apoyo 30, sobrs cadq uno de -

los bloques de eslabones 27 uno de los eslabones 25, Los blg
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quees de eslabones superiores 26 corresponden en este caso &
los bloques de eslabones usualmente utilizados en suspensio-
nes articulades. Estén estructurados de modo tal que en el ca
so de desgaste de une superficie de apoyo, el bloque de esla=
bén 26 puede ser hecho bascular alrededor del perno de balleg
ta 2B en 180%, de manera que pasa a soportar cargs una segun=-
da superficie de apoyo dispuesta junto a é1 péevista a igual
distancia con respecto al perno de ballesta 28. En el caso de
los bloques de eslabones inferiores 27 se aumenta la distancia:
entre el perno de ballesta 28 y la superficie de apoyo para -
el eslabdn 25, de modo que se produce un aumento esenciasl de
la diferencia entre la distancia de las ojos, & sasber el ojo
de ballesta 13 y el ojo de spoyo 30, y la distancia entre las
guperficies de apoyo para los eslabones 25, La distancia en=~
tre los pernos de ballesta 28 se ha disminuido en este caso
hasta cerca de un minimo posible desde un punto de vista cong
tructivo o en un gredo necesario para la tecnologia de roda-

dura, mientras que la distancia entre las superficies de. epp

‘yo ha gido llevada hasta un maximo construétivamente posible

y limitado por la construccién del bastidor del carreton.

En el caso de pendulamiento en santido‘longitudinal
de las ballestas de soporte laminares 12, la linea de accion
de fuerzas entre los pernos de ballesta 2B se desvia del sje
de unidn directo entre los psrnos de ballesta 28 por el pro-
ceso de rodadura entre pernos de ballesta 2B y los bloques de
eslabones 26 6 27 y los pernos de resorte 28 y ojos de balleg

ts 13 u ojos de apoyo 30, uno con respecto al otro. En 8l ca~-
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so de eslabones 25 estrechos con védstagos longitudinales parg
lelos, le lines de accidn de fuerzas en el caso del bloque de
eslebdn 27 con distancia prolongada entre el perno de balles=
ta 28 y la superficis de apoyo, no intersectaria a la superfi
cie de apoyo de ninguna manera o en una zona en la cual aparg
ceria una tendencia al vuelco del eslsbdn ég desde la super =~
ficie de spoyo para quedar sobre el bloque de gslsbdn 27.Con
el fin de contrarrestar este sfecto, la superficie de epoyo
del bloque de eslabdn 27 y el véstage del eslabdn 25 apoyado
sobre aquél ha sido prolongsda también, al mismo tiempo qus
se ha aumentado la distancia entre un perno de bellesta 28 y
la superficie de apoyo. Ests modificacién de la longitud de
la superficie de apoyo es por lo menos fén grande que la li-
nea de accién de fuerzas, en el caso de extensidn méxima de
las ballestas de soporte laminares 12, intersecta a la super
ficie de apoyo dentro de una zona ﬁue impide un vuelco del =
eslabon 25 desde el bloqueo de eslabén 27.

De acuerdo con otro ejemplo de realizacidn, no re-
presentado, el eslabon 25 con forma de trapecio puede ser hg
cho girar en 1802 en el casc de existir un adecuado espacio
disponible, de modo que el bloque de eslabdn 27, con la dis-
tancia acrecentada entre el perno de balleste 28 y la super-~
ficie de apoyo, estd dispuesto junto a la ballesta de sopor-
te laminar 12,

De acuerdo con un tercer ejemplo de realizecidn, tam=
poco representado puede ser aumentads la Histancie entre per.

nos de ballesta 28 y la superficie de apoyo de ambaos bloques
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de eslabones 26 y 27,

Entonces, en esta forme de realizacién, las super-
ficies de apoyc de ambos bloques de sslabones 26 y 27 y las
alas apoyadas de los eslabones 25 se prolongan, discurrien-
do de nuevo paralelemente entre si las alas laterales de los

eslabones 25,

N O T A

Se reivindics como nuevo y de propia invencidn,

l.- Perfeccionamientns en suspénaiones articuladas
para la suspensién de ballestas de soporte laminsres de vehi
culos de ferrocarril, especialmente de carretones o trenes
de rodadura, estando dispuestos los eslabones por pares entre
los ojos de ballesta de las ballestas de soporte laminares y
el soporte de ballests, caracferizados porque losAeslah;nas
estén estructurados de una sola pieza y cﬁn supexficies rec-
tilineas de apoyo sobre los bloques de eslabones y porque en
este caso la distancim entre los pernos de ballesta entre si
ha sido reducida hasta cerca de una distancia minima ﬁoeible
desde un punto de vista constructivo o hasta el grado necssa=~
rio en la técnica de rodadura y al mismo tiempo la distancia
de las superficies de apoyo de los eslabones sobre al menas
un bloque de eslabones hasta su perno de resorte ha sido -
aumentada hasta cerca de una magnitud méxima posible desde
el punto de vista constructivo, habiendo sido prolongada la
superficie de apoyo de cada uno de los bloques de eslabones

con distancia acrecentada con respecto al perno de ballesta



10

15

20

25

- 10 -

y 8l ala del eslabdn apoyada sobre éste al menos hasta que la

prolongacién de la linea de accidon de fuerzas, que se modifica
al péndular longitudinalmente el eslaBBn por el proceso de ro-
dadura de cada bloqus de eslabdn y de cada ojo de apoyo, ojo
de ballssta, ojo de apoyo, sobre el perno de ballesta con reg
pecto al eje de unidén de les pernos de bailééta interseccione
siempre la supe;ficie de apoyo entre un eslabon y un bloque

de eslsbdn y con un movimiento longitudinal méximo de las ba-
llestas de soporte laminares.

2.~ Perfeccionamientos, segdn la réivindicacién 1,
caracterizados‘porque la distancis entre un perno de ballesta
8 la superficie de apoyo entre un eslabén y un bloque de eslag
bdén es aumentada, estando :s#ructurado el eslabén aproximada-
mente con fcrma'de trapecio,

3.; Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque la distaﬁcia entre ambos pex
nos de ballesta a la superficie de apoyo entre un eslabén y un
bloque de eslsbon es aumentada, estando estructuradas les alas
de los eslabones con una forma rectangulsar.

4,- "PERFECCIONAMIENTOS EN‘SUSPENSIDNES ARTICULADAS
PARA LA SUSPENSION DE BALLESTAS DE SOPDRTE LAMINARES DE VEHL
CULOS DE FERROCARRIL",

Tal como se describe y reivindica en la presente Mg

moria Descriptiva, que consta de diez hojas escrites a méqui

na por una sola cara y de sus corrsspondientes dibujas.
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