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D. Pernando Colomé FPlanas, de nacionalided espafiols, estable-
cido en Barcelona, Avenida San Antonio ¥& Claret nf 462, solicite
registrar una Patente de Imnvencién, por 20 afios, para Espaiia y sus
Provincias de Ultramar, que se refiere a: "PERFRCCIONAMIERTOS IKR-
PRODUCIDOS EN LOS FRENOS DB MAKC PARA CAMIORES".

Ia presente solicitud de Patente de Invemcién tieme por objeto
dar & conocer determinados perfeccionamientos introducidos em la
conatitucién y funcionsmiento de los frenos para cemiones de todo
tonelaje, que permiten reunir, en una sola palanca de mando, el
freno rdpido y el de seguridad, logrdndose, &l propio tiempo, que
la operacién de desfrenado puede sfectuarse répide o lentamente,

a voluntad, segin las exigenciss de cada circunsatancia.

Es conocido, en nuestro mercedo, un sistema de frenoc que se
compone, esencialmente, de una palanca de mando que arrastra dos
coronas dentades, haciéndolas girer un cierto dngulo, una de las
cuales estd dotada de una prolongacién que al hacerla girar, tensa
¢l cable o cadena de freno ripidos quedando enclavada por el co-
rrespondiente gatillo. E1 movimiento de giro de dicha corone es
impuesto por un tope que lleva la palenca de mnando .

Ia sepunda corona dentada es impulsada, en su giro, por un
doble juego de gatillos, uno de retemcién, fijo al soporte de
unién al chasis y otro de impulsién, que es solidario de la palan-
ca. Mediante dos tensores, accionados desde la propia palanca de
mando, se logra el engatillamiento y desengatillemiento de dichos
gatillos, al proceder a la operacién de frenedo o desfrenado.

Seglfn los perfeccionsmientos que shora se patenten el mecanis-
mo del tipo de fremo antes citado ha sido simplificado, reduciendo
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el ndmerc de sus componentes, ya que conste de una sole rueda o Co=-
rona dentada, que actls a modo de chicharra.

La palanca de freno estd dotada de una cremallera gque es rete-
nida por un gatillo bajo la influencia de un resorte y para proce-
der al frenado rdpido se tira de la empufiedura paras hacer ascender
la palanca, en el extremo infericr de la cual existe una prolongs~-
cién que actda, con un radio superior al de la chicharra, sobre el
cable de arrastre del freno, con la que se incrementa la potencia
del freno directo.

Parz el desfrenado rédpido se hace bajar sibitamente la Crema-
llera de la paslanca, pera levantar el gatillo de retencidén de la
chicharra y el gatillo de arrastre.

Pars agegurar el frenado, actuando sobre el freno de reduccidn
por chicharra, se acciona la empufiasdura, dindole media vuelta, para
hacer bajer suavemente la palanca, desengatillendo la cremallera de
su gatillo, a fin de poder accionar repetidemente la chicharre, o
bien desengatillando el gatillo de la cremallera, por retraccidén
del mismo, en cuyo casc la cremallera queda libre.

El desfrenado lento me efectds haciendo girar lz manivela para
que la rétula tire del cable de retencién y mediante una transmi-
8ién, compuesta por uns biela, varilla y pequefia polea, se consigue
accionar una excéntrica que es solidaria del gatillo de retencidn,
quedando solamente trabajandc el gatillo de arrastre.

Pera continuar el desfrenado lento se sitda la palance de man-
do & la posicién primitiva, mediante la elevacidn del gatillo de
arrastre, lo que se consigue dando media vuelta a la manivels en
sentido inverso, repitiendo la operacidn sucesivamente.

En los dibujos adjuntos, que constituyen parte integrante de
la presente memoria descriptiva, se ha representado, & t{tulo de
ejemplo ilustrativo, pero no estrictamente limitativo, une reali-
gacién del freno de mano perfeccionado, para camiones de todo tone-
laje, que responde a las caracteristicas de constitucién-y funcio-
namiento que dejamos descritas en el prefmbulo de esta memoria.

Dichog dibujos muestran:

Pig. 1.~ Viste en alzado lateral del conjunto de mecanismos

que integran el freno de mano, cuyos perfeccionamientos se patentan.
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Fig. 2.~ Vista frontal, correspondiente al alzado de Fig. 1.

Refiriéndonos concretamenta & dichos dibujos, pasamos seguidew
mente a describir, con mayor detalle, los perfeccionsmientos apor-
tados al sistema de freno de mano pera Cemionss, para que reuns,
en une sola pelanca de mando, el freno rédpido y el de seguridad.

¥l fremo de mano perfeccionado consta de una sola palanca de
nando -1-, gufada por un tubo -2~ fijado por una brida al piso de
la cabina, en cuyo punto se halla una rétula -3-, para permitir la
ogcilecidén alternativa de dicha pelanca -1—-, gque en su extremo su-
perior lleva una empufisdura transversal -4-, para tirar de la pa-
lanca que presenta una cremallera -5, gue es retenida por un ga-
tillo ~6-, gque estd bajo la influencia de un resorte -7-, estando
dicho gatilloc =6~ montado mediante un casgquillo sobre el tubo -2-
que gufa la palanca =i-.

En el extremo inferior de la palanca de mando -i- se ha pre-
visto una rétula -8~ retenida por une horguilla -9-, sobresaliendo
dismetraimente de dicha rétula -8~ dos puntos de enganche =-10-
-10’-, en los que se fijan los extremos de los cables -11- =11’-,
correspondientes al gatillo -12- de arrastre de la chicherra y
al gatillo -13- de retencidn de la mima.

i1 mecanismo de la chicharra estd formado por una corona den=
tada -1.4-. montads sobre un eje ~15- sustentado por un chasgis -16-,
la cuel estf{ fijada & una polea -17-, que puede arrasirar un cable
~18- o una cadena, pars el frenoc complementario del vehiculo.

Ia polea =17- lleva adosadc un muelle espiral -19-, cuya recu-
peracién se efectfa por medio del pifién -20- de la chicharra, que
es retenido por un gatillo -2i-.

Sobre el extremo del eje ~15- ze halla un perno =-22- para
tengar el muelle recuperador -19- para darle la necesaria presién,
cuyo extremo se halla fijado & un pivote -23-, solidario de la
cara externa de la polea ~17-.

El gatillo =13=, que retieme la chicharra, estd bajo la in-
fluencia de un resorte -24-, que mantiene dicho gatillo engranade
con la corona dentada ~14-.

El gatillo -12-, que arrastira la chicharrs, estd bajo la

accién de un resorte -25- que lo mantiene emgatillado.
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Bl frenade rdpide o dirscio se efectia por medio de un cable
«26- unide ardiculadamente a la prolengpcidn ~33~ que sobresale de
lz pslanca ~34- gue forma parte de la horquilla -3- que aprisionz
iz rdtula -8~ solidariz de lz palancy de mando ~1-.

El desfrenade rédpide se efectds a través de wn casguilio -27-
que levants 21 gz&tillo -13- ds reteneidn de las chicharra y &1 de
srragirs -12-, siendo sccionados simultfnesmente.

£l desfrenado lento se consigue pur medio d= una excéntrice
~28~, qus gira scbre sl sje del gatille -13- de retencidn de la
chicharra y es arrastrada por el cabis -1t°~, la cusl es portadera
de un casquillc ~2%- 7 es accionada mediante una trensmisidn com-
puesis pOr ung bielg =10, varille «31= y pegueilz polez =32-, gQua=
dando trabajando sclameante el gatillsc de arrasire -i2-,

Pars proseguir la sccibn de fremado lento se sitide la palanca
de mando ~1- en lz posicidn inicial, medisnte lz clevacidn del za-
$illo e errastre -12-, 1o que se logre dande media vueliz 2 la
menivela -4~ en sentido inverso, repitiende le operacidn sucszaives
veces,

Por consiguiente que ol conjunto de mecenismos descritos en
la presente menoris no son limitativos en cuento & la forme de las
piszas gue los integzren, clases de material éz gue estén consti-~
tufdas, disposicifn y arrezlo de lass mismes, que podrdn verisr,
pegin convengs & las exigencizs do oadm aplicacidn, manteniende,
no obstante, el principio bdsico de su funcionsmisnto combinado,
reuniendc, en waa eola pelance de mendo, &l freane ripido, sl de
seguridad y €1 desfrenado leato.

Ls Patente de Invencidn, por: “PERFECCIONAMIERTOS INTRGDUCI-
DOS EX LOS FRENOS DE MAKO PARA CAMICHES®, cuyo privilegio de ex-
plotacidn en Espsfia ¥ sus Irovincies de Ultramar se solicita por
un periodo de 20 aflos, deberd recaer sobre las particularidades
que se concretan en las siguientes,

REIVIRDICACIONGES
18 .~ "PERPECCIONAMIERTCS INTRODUCIDOS ER LO3S FREROS DE MARC PARA
CAMIQHES", caracterizados por el heckho de que se han simplificado

los mecanismos del conjunto del freno, reuniends, en uns sole pa-

lanca de mando, el fremo rdpido, el de seguridad y el desfremnado
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rdpido, o lemto, a voluntad, segin las exigencias de cada circuns-
tancie, estando dotados dichos mecanismos de una sola corona den-
tada, que actia como chicharra, en combinacién con los gatillos de
arrastre y de retencién de la misma.

28 .~ "PERFECCIONAMIERTOS INTRODUCIDOS EN LOS FREROS DE NANG PARA
CAMIOKES", segin la 13 reivindicacidén, caracterizados por el hecho
de que la palanca de mando estd gufada por un tubo fijado por una
brida 2l piso de la cabina, a través de una rétula que permite la
oscilacién alternativa de la palanca, gque en su extremo superior
lleva una empufiadura transverssl para tirar de la misma, en la que
se ha previsto una cremallera que es retenida por un getillo dota-
do de un resorte, el cual se halla montado & través de un casqui-
1lo sobre &€l tubo de gufa de la palanca.

3% .~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FREROS DE MARO FARA
CANIONES™, segin las reivindicaciones 1% y 28, caracterirados por
el hecho de que la pslanca de mando lleva, en su extremo inferior,
una rétula, soportada por una horquilla, sobresaliendo diamstral-
mente de dicha rétula dos puntos de enganche de los que parten los
cables que actian sobre el gatillo de arrastre y el de retencién
de la chicharra.

4R -~ *PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MARO PARA
CAMIONES", segfn las reivindicaciones 1% a 3%, caracteriszados por
el hecho de que la chicharra esté constitufde por una corona dents-
da, montada sobre un eje sustentado por un chasis, la cual estd fi-
jada a una polea que puede srrastrar un cable o cadena para el fre-
no complementario del vehfculo, que se consigue al tirar de la am-
pufiadura y luego dendo media vuelta & 1la palancs, puede repetirse
1a accién de frenado tantas veces como sea necesario, hasta el blo-
caje final.

58,~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIPOS EN LOS FRENCS DE MARC PARA
CAMIOKES", segfn la reivindicacidn 48, caracterizados por el hecho
de que 1la polea del freno complementario lleva adosado un muelle
espiral para la recuperacidn del pifién de la chicharrsa, que es re-
tenido por un gatillo, hebiéndose previsto, sobre el exiremo del
oje de la misma, un perno para tenser el muelle recuperador, cuyo
extremo se halla fijado & un pivote que es solidario de la cara
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externa de la polea.

6% .~ "PERFECCIONAMIERTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANQ PARA
CAMIORES", segin las reivindiceciones 4% y 5%, caracterizados por
@l hecho de que los gatillos de arrastre y de retencidn de la chi-
charra estén bajo 1a sccidn de sendos resortes que los mantienen
engatillados con la corona dentada.

T2 .~ “PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE YANO PARA
CAMIONES", segin las reivindicaciones precedentes, caracterizados
por el hecho de que el frenado rédpido o directo se efectds por me-
dioc de un ceble unido articuladamente 2 una prolongacidn que sobre-
sale de la palanca que forma parte de la horquille que aprisions
la rétula solidaria de la palancs de mando y el desfrenado répide
se efectda a travée de un casquillo que leventa el gatillo de re=-
tencidén de la chicharra y el de arrastre simulténcamente.

88 .~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS ER IOS FRENOS DE MANO PARA
CAMIONES™, segin las reivindicaciones anteriores, caracterizados
por el hecho de gque para asegurar el frenado se actids, por medio
de la palanca finica, previc desengatillamiento de la cremasllera,
dando media vuelta a la empuiladura, para hacer bajar suavemente

la pslanca, para gque funcione el freno de reduccién por chicherrs,
accionando repetidamente la palanca.

9% ,.- “PERFECCIONAMIERTOS INTRODUCIDOS EN IOS FREKOS DE MAKOC PARA
CAMIORES™, segin las reivindicaciones que anteceden, carscteriza-
dos por el hecho de que el desfrenado lento se consigue por medio
de una excéntrica, que es arrastrada por el cable del gatillo de
retencién, la cusl es accionade mediante una transmisidn compuesta
por ung biele, unas varilla y una pequefia polea, guedando trabajan-
do solemente el gatillo de arrastre y pera continusr el desfrense-
do lento se sitds la palanca de mendo a la posicién inicial, me-
diante la elevacidén del gatillo de arrastre, lo que se consigue
dando medie vuelta 2 la manivela en sentido inverso, repitiendo
1s operacidn sucesivas veces.

10.~ “PERFECCIORAMIENTOS INTRODUGIDOS EN 105 FREKOGS DE MAKRO PARA
CAMIORES" .- Tal como se ha descrito y demostrado en los dibujos

ad juntos.
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Consta de siete hojas foliadas y mecsnografiadas por uns sola

cara.
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