10

o

MEMDBD k IA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
QUICK-ROTAN BECKER & NOTZ KG., de nacio=
nalidad alemana, domiciliada en 6100 =
Darmstadt, Gr&fenhduser Strassg 85, (ALE
MANIA); por: "SISTEMA DE CONEXIONES PARA
LA PARADA DE UN EJE DE TRABAJO EN UNA PO

SICION ANGULAR PREDETERMINADA",

Int, -

J:MJPS oy
%_hi*_@osg a9/,

GQSD 3/0?, __Q_Q_ia_l/m?---oooﬂﬂﬂuoo --------

L L.

El invento se refiere & un dispositivo para la pa
rada de un eje de trabajo en una posicidn asngular predeter-
minada con un motor de acoplamiento eléctrico, cuye Srgano
de acoplamiento, que se encuentra en conexidn de accionamign
to con el eje de trabajo, sl objeto de impulsar el eje de trxg
bajo con un nimero de revoluciones de trabajo predeterminado
bajo la influencia de un regulador alimentado con la diferep
cia entre el nimero de revoluciones efectivo y hédido y el -
nimero de revoluciones de trabajo predeterminado estd acoplg
do electromagnéticamente a un eje de accionamiento principal

continuamente impulsado del motor de acoplamiento y/o con un
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contra-apoyc de frenado. Traténdose de accionemientos de posi-
cionamiento de este tipo, el eje de trabajo, cuyo nimero de rg
voluciones tal vez estd regulado durante el trabajo, al ini -
ciasrse el proceso de parada partigndo del ndmero de revolucio-
nes de trabajo es frenado hasta un nimero de revoluciones de =
desconexidn predeterminade relativamente bajo y luego es mantg
nido por el requlador en este nimero de revoluciones de desco-
nexién hasta que un elemento, que estd en conexidén de acciona-
miento con el eje de trabajo y determina la posicidn de parada
tebrica, el llamado sincronizador, entra en accidn e inicia el
frenado final desde el nidmerc de revoluciones de desconexidn =
hasta el nimero de revoluciones cero,

Los accionamientos de posicionemiento conocidos (por
ejemplo las publicaciones alemanas 1 291 014 y 1 613 350) que
trabajan segln el principio arriba explicado, presentan uéa ca
lidad de regulacion insuficiente (quiere decir un tiehpu de pa
rada demasiado largo y/o una exactitud de paradé demasiado ba-
ja) o son relativamente dispendiosos ¥y por lo tanto limitades
en su campo de utilizacidn.

El invento tiene el objeto de crear un accionamiento
de posicionamiento que siendo poco dispendioso permita sin em-
bargo una elevada calidad de regulacidn.

De acuerdo con el invento se resuelve este problema
porque el regulador tiene un amplificador de regulacidn acopla
do con reslimentacién negativa, con un grade de contrarreaccidn
variable y ajustable para el frenado final a un valor minimo.

Durante el trabajo con un ndmero de revoluciones regulado el =



10

15

20

25

grado de realimentacidn negativa del amplificador de regulacion
es relativamente elevado. Con esto se evita una pscilascidn in -
deseada de la regulacidn. Se obtiene un seqguimiento répido de -
la megnitud de regulacién. £n cambio en el frenado final las og
cilaciones no tienen importancia, puesto que solamente se pone
en accién el freno. Aminoréndose para el frenado final el grado
de contrarreaccidn, queds asegurado que el freno es excitado -
plenamente en un tiempo brevisimo y que con esto se termina el
frenado final de un modo especialmente répido.

Convenientemente como amplificador de requlacidn esté

~
previsto un transistor acoplado con realimentacidn negativa,. cu
ya reslimentacion negativa se puede conectar y desconectar por
medio de un escelén de regulacidn transistoriado.

El escaldn de regulacién transistoriado sirve prefe-
rentemente el mismo tiempo para el aprovechamiento de las'seﬁg<
les goniométricas del sincronizador, estando a ésta objeto acg
plado con su lado de entrada directemente sl sincronizador que
comprende la posicidn de parada tedrica., El sincronizador pue-
de estar constituido en forma en si conocida simplementé por -
uno o varios anillos de rozamiento conrun sitio de interrupcién.

Como medidor del valor efectivo del nimero de revolu=~

-ciones es apropiado un emisor de tensién alterna, por ejemplo

un tacogenerador o un emisor inductivo, como se conoce por ejem
plo por la ppblicacién alemana 2 134 751, con un rectificador
y un elemento de filtro acoplados detrds del mismo. En este cg
so el elemento de filtro estd estructurado de tal maners que -

en la salida del medidor del valor efectivo del nimero de revg
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luciones existe una tensién continua con una tensién alterna
superpuesta, siendo la amplitud del componente de tensidn con
tinua una funcidn del nimero de revoluciones y preferentemen=-
te proporcional al nimero de revoluciones.

Para la simplificacidn ulterior del sistema de cong
xiones, delante del amplificador de regulacién esté acoplado
preferentemente un divisor de tensién que sirve como escaldn
de comparacidn y que por un lado puede recibir desde el medi-
dor del valor efectivo del ndmero de revoluciones una tensién
del valor efectivo de las revoluciones y por el otro lado deg
de el escalén del transistor de mandeo una tensién de referen-
cia dependiente del 4ngulo de giro. El valor tedrico del nimg
ro de revoluciones puede sjustarse convenientemente por la mg
dificacidn de la relacidn de divisidn del divisor de tensién.
Esto puede realizarse en forma continua o en forma escalona=-
da, para lo cual en este Gltimo caso adicinnalmente al valor
tedrico previamente dedo del nimero de revoluciones se pueden
poner en cortocircuito preferentemente resistencias individug
les del divisor de tension. -

Al escaldn del transistor de mando estd acoplado de
un modo preferente adicionalmente un elemento de tiempo que -
automdticamente deja en libertad al freno dentro de un tiempo
predeterminado después de la parada del accionamiento y blo «
ques el acoplamientao.

Pars mantener reducido el desgaste de los forros del
acoplamiento y del freno asi como el desarrollo de calor, se ha

procurado en el ulterior perfeccionsmiento del invento que los
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amplificedores del frenado y de la regulacidn nunca pueden ac-
cionarse al mismo tiempo sino solamente en forma alterna, Esto
se puede conseguir fécilmente porque uno de los dos amplifica-
dores estd acoplado a través de una conexidn de valor limite al
amplificador de regulacidn. L conexién de valor limite tiene
el efecto de que en los diferentes éstadns de conmutaciéﬁ el -
acoplamiento queda bloqueado contra el freno y de manera inveg
ga el freno contra el acoplamiento. Convenientemente sl émpli-
ficador de frenado estd acoplado al amplificador de regulacién
s través de un diodo Zener que forma la conexidn de valar limi-
te.
Al objeto de disminuir todavia mas los gastos de fa=-
bricaci6n, los amplificadores del acoplamiento y del frenado
estan disefados preferentemente de un modo andlogo y delante de
uno de los dos amplificadores esté conectado un invertidai.
Otros perfeccionamientos del invento se desprenden
de la descripcién que se hace més abajo de un ejemplo da.raa-
lizacién preferido. Los dibujos muestran lo siguiente: .
Figura 1 un esquema de conexiones de un dispositivo estructu-
rado de acuerdo con el invento,

Figura 2 diferentes seffales en dependencia del tiempo que se -
producen en el dispositivo de conexiones de acuerdo
con la Figura 1, y

Figura 3 una caracteristica tipica del nimero de revoluciones
del accionamiento de posicionamiento.

VEl dispositivo de conexiones 'de acuerdo con la Fi-

\ B
gura 1 tiene un dador de tensién alterna 10 que puedse descap
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sar directamente sobre el eje de impuléién del_motﬁr dg aco-
plamiento o sobre el eje de trabajo a impulsar, dibujado es-
quemdticamente en 1l. El dador 10 suministra una tensidn al-
terna, cuya amplitud y frecuencia es.proporcional al ndmero
de revolusiones efectiva, a un puente rectificador 12 que ~
transforma la sefal de salida del dador 10 en una tensién cop
tinua palpitante y negativa. Un filtro constituido por la re-
sistencia 13 y el condensador 14 elimina una parte del compo-
nente de la tension alterna de la éensién continua palpitan-
te. En el punto 15 sparsce por lo tanto una sefal del nimero
de revoluciones efectico en forma de una tensién continua ne-
gativa con una componente superpuesta de tensidn alterna, Esta
sefal estd representada esqueméticamente en lé Figu;a 2a.

A través de un conmutador escalonado o juego de re-
glaje con los contactos 17, 18, 19 y una resistencies de &jus-
te 20 la salida del puente rectificados 12 estéd en comunica=-
cién con la base de un transistor amplificador de regiaje 22.
Paralelamente a los contactos 17 y 18 se encuentran las re-
sistencias previas 23 y 24. El colector de transistor 22 esté
acoplado a través de un diodo Zener 25 a la base de un tran-
sistor 26 que por su parte esté en comunicacion coﬁ la entra~-
da de un transistor 27. Los transistores 26, 27 forman el am=-

plificador de frenado. En paralelo con el tramo de colector y

emisor del tran51stor 26 se encuentra un diodo Zener 28, El arrg

llamiento 30 del freno accionado electromagnéticamente del mg
tor de acoplamiento esté situado en el circuito colector del

transistor 27. A través de una resistencia previa 32 el coleg
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tor del transistor 22 estd unido ademés a la base de un trap
sistor 33, detrés del cual estén acoplados los transistores
34 y 35. En el circuito de salida del transistor potencisl
35 se encuentra el arrollamiento 36 del motor de acoplamien~
to. En paralelo con el tramo colector y emisor del transis-
tor 34 estéd acoplado un diodo Zener 37. Los transistores 34,
35 forman el amplificador de acoplamiento de estructura ané-
loga al amplificador de frenado. El transistor 33 invierte la
safiel de salida del amplificador de reglaje (transistor 22)
suministrada al amplificador de acoplamiento. .

Sobre el eje de trabajo ll se asienta un sincroni-
zado, es decir un emisor de la posicion de gira, el cual in-
dica la posicién o las posiciones en las o en las que se de-
be parar el accionamiento. En la forma de realiéacién:repre-
sentada el sincronizador esté equipado con anillos.de roza-
miento 38, 39 eléctricamente conductores, cada uno de los -
cuales tiene un sitio de interrupcién 40, 41 eléctricamente -
aislante éue correspaonde a una pcsicién de parada. eqre los
anillos de rozemiento 38, 39 se encuentra un ﬁercar anill$
de rozamiento 42 que es eléctricamente conductor en.su tota-
1lidad. Con cada uno de los anillos de rozemiento 38, 39, 42_
colabprae uno de los cepillos 43, 44 y 45, El cepillo 44 esté
acoplado a un punto 46, mientras el cepillo 43 esta cnﬁqcta-
do con los contactos de un conmutador de pedal 47 correspon-
dientes a las posiciones de conmutacidén 2, 3, 4, 5 y 6 y el
cepillo 45 con el contacto que coxresponde a la posicion de

conmutacién 1 del conmutador 47. El brazo de contacto del -
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conmutador 47 esté acoplado a un punto 48, Entre los puntos 46
y 48 estd situado un condensador 50, E1l punto 46 estd conecta-
do a través de una resistencia 51 con la base de un>tfansistur
52, la cual ademds a través de una resistencia 53 estd acopla-
da 8 los contactos correspondientes a las posiciones de canmu-
tacidén 3, 4, 5 y 6 de un conmutador de pedai,54. De acuserdo =
con el dibujo, los conmutadores 47 y 54 estdn en conexidn me-
cénica entre si y con el conmutador escalonado 17, 18, 19. El
punto 48 estéd acoplado a través de una resistencia 55 al con-
tacto del conmutador de pedal 54 que corresponde a la posicion
de conmutacién 1. El colector del transistor 52 est& en comuni-
cacidn a través de las resistencias 57, 58 con masa, a través
de una resistencia 59 con la base del transistor 22 y a través
de un diodo 60 y las resistencias 61, 62 con la base de ntrﬁ
transistor 65. La base del transistor 65 esté conectado ade-
mas a través de una resistencia 66 con masa., Paralelamente a
la conexifén en serie de las resistenciss 62 y 66 se encuentra
un condensador 67.

El colector del transistor 22 esta unido a la base
de este transistor por un lado a través de una resistencia 68
y un diocdo 69 y por otro lado a través de un condensador 70.
EL sitio de unidn de la resistencia 68 y del diedo 69 esta =
acoplado a través de un diodo 71 al punto de unién.dé les re-
sistencias 57, 58. La base del transistor 22 estéd ademés en
comunicacién a través de una resistencia 72 con el colector
del transistor 65 que por su parte estd acoplado a través de

una resistencia 73 a la base del transistor 33.



10

15

20

25

El dispositivo de conexiones de acuerdo con la Fi=
gura 1 trabaja en la forma siguiente:

Para arrsncar el accionamiento desde la parada, los
conmutadores de pedal 47 y 54 se colocan desde la posicidn de
reposo (posicién de conmutacién 2) en le posicidén de conmuta-
cidn 3 (instante t en Figura 3). A través del conmutador 47
se pone en accidn el anillo de rozamiento 38, A través de la
resistencia 53 se alimenta el transistor 52 con corriente bé-
sica; sl transistor 52 se pone en circuito. Debido a esto se
presenta un potencial positivo del borne +UB a travég de un

diodo 75, el transistor 52 y la resistencis 539 en la base del

transistor 22. Puesto que el potencial en el punto de unién

76, scoplado al colector del transisfor 52, de las resisten-
cias 57 y 59 ‘se hace positivo, se realiza a través del diodo
60 y la resistencia 61 una carga del condensadér 67. Al mismo
tiempo a través de la resistencia 62 se pone eﬁ circuito el

transistor 65. El punto de unién 77 de las resistencias 72 y
73 se trae al potencial de masa, Debido a esto duada en li-

bertad el acoplemiento que antes estaba bloqueado a través de

la resistencia 73.

i

En este instaente el emisor 10 no suministra sefial
alguna, ya que el eje de trabajo 10 por de pronto estéd toda-
via parado. La base del transistor 22 es alimentade con co=
rriente a través de la resistencia 59, El trandstor 22 se pg
ne en circuito. Desciende el potencial en el punto 78 unido
al colector de este transistor. Esto tiene por consecuencia

que a través de la resistencia 32 queda bloqueado el transig
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tor 33. La base del transistor 34 se eleva a un potencial alto
a través de la resistencia 80, El transistor 34 llegs a ser =
conductor de corriente. Debido a esto la base del transistor
potencial 35 es alimentada con ceorriente y este transistor se
pone en circuito. A través del arrollamiento de acaplamiento
36 fluye corriente. El acoplamiento se embraga.

Como consecuencia del potencial bajo en el punto 78
el diodo Zener 25 asi como los transistores 26 y 27 quedan -
bloqueados. E1l freno estd desconectado.

Por medio del acoplsmiento se acelera el eje de trg
bajo. En la posicidn 3 de las conmutadores 47, 54 los contac-
tos 17, 18 y 19 estdn cerrados por las conexidn mecénica Bl. El
eje de trabajo se acelera hasta un primer escalén bajo del nd-
mero de revoluciones (el nimero de revoluciones de descone;
xidn no) que esté determinado por la resistencia de ajusts 20.
Tan pronfo como la tensién negativa procedente del puente de
rectificacidén 11 y amortiguada en uns medida predeterminada
por la resistencia de ajuste 20 (Uo en Figura 2a) sobrepass
1a influencia de la tensidn positiva suministrada a la base del
transistor 22 & través del transistor 52 y de la resistencis
59, (instante t, en Figura 3), queda bloquéadb el transistor
22. E1 potencial en el punto 7B aumenta. A través de la resig
tencia 32 se pone en circuito el transistor 33. Los transistg
res 34 y 35 bloquean, El arrollamiento 36 del acoplamiento -
queda sin corriente. Tan pronto como se sobrepssa la tensidn
de valor limite predeterminada por el diodo Zener 25, se po-

nen en circuito los transistores 26 y 27, El arrollamiento de
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frenado 30 recibe corriente.

Debido al componente de tensién alterna superpuesto
al componente negativo de tensidn continua de la sefial dél va
lor efectivo del nimero de revolucbnes a continuacién se exci
tan y se desconectan el frano y el acopleamiento en un juego
alterno, en el que la relaciénrdel contacto de trabsjo depen-
de de la magnitud de la carga y del némero de revoluciones teg

rico ajustado (resistencia de ajuste 20), Esto estd dibujado

‘esquemdticamente en las Figuras 2h, 2c y 2d. La Figura 2b mueg

tra la tensién a la entrada del transistor amplificador de re-
glaje 22, Aqui la abscisa estéd trazada en el valor del poten-

cisl de conmutzcidn en el que el transistor 22 se conmuta. En

la Fidura 2c estd representada la ténsién de regulacién en la

base .del transistor 34, en la Figura 2d la tensién de regula-

cién, al respecto esencizlmente complementaria. en la bass del
transistor 26.

Cuando los conmutadores 47, 54 se cambian de.la po-
sicién 3 a las posiciones 4, 5 y 6 se abren sucesivamente los
contactos 17, 18 y 19. En la posicién de conmutacidn 4 se anu-
la por ls apertura del contscto 17 el cortocircuito de la re-
sistencia previa 23 (instante tl en Figura 3). Esto tiene por
éonsecuencia que debido a la relacidén modificada de la divi-
sibn de tensidn (resistencias 20, 23, 57, 58 y 59), la aefial
negativa del valor efectivo del nimero de revoluciones se de-
bilita més fuertemsnte. Como consecuencia de esto prevalece
primero la tensién previa positive que se impone a‘la'base del

transistor 22 a través del transistor 52 puesto en circuito
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y la resistencia 59, Por 1lo tanto el asccionamiento se acelera
al siguiente escaldn més alto del ndmero de revoluciones n, Yy
se mantiene 8lli por el juego alterno entre el acoplamiento y
el freno, En forma correspondiente se realiza la transicién a
un escaldn regulado todavia més alto Ny si loé conmutadores
47, 54 son colocados en la posicidn 5 y de acuerdo con esto se
abre en adicién al contacto 16 el contacto 18 (instante tz).
Por fin, en la posicidén 6 de los conmutadores 47, 54 se abre el
contacto 19 (instante ta). Debido a esto se desconecta la seffal
del velor efectivo del nﬁméro de revoluciﬁnea de la entrads del
transistor amplificador de regulacidn 22, A la hase del tran-
sistor 22 se suministra continusmente corriente a través del
transistor 52 y la resistencia 72. El arrollamiento 30 del écg
plamiento se excita de un modo continuo. Cun.el acoplamiento
continuamente embragado el accionamiento continda sin regula-
cion en el nimero de revoluciones mds elevado g

Se comprende que los conmutadores 47, 54 pueden cam-
biarse también por ejemplo directamente desde la posicidn 2
& la posicidn 6. E1 nimero de revoluciones aumenta entonces
en la forma dibujada en ls Figura 3 con rayitas continuamente
desde cero hasta el nimero de revoluciones méxima ny.

Si ahora se quiere parar el écciunamignto en la po
sicion determinada por el sitio de interrupcidén 40, se colo -
can los conmutadores de pedal 47, 52 en ls posicién 2 (instan
te t, en Figurs 3), con lo que al mismo tiempo a través de la
cumunicaﬁién mecénica B8l se cierran los contactos 17, iB y 19.

A pesar de la apertura del conmutador 54 la corrisnte bésica
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del transistor 52 sigue fluyendo la corriente bésica del tran-
gistor por de pronto a través de la resistencia 51, el cepillo
44, el anillo de rozamiento 42, el anillo de rozamiento 38 qng
do 2l anterior eléctricamente, el cepillo 43, el conmutador -~
47, la resistencia 55, un diodo B4 y el transistor 65 puesto
en circuito.

Por estar el ndmero efectivo de revoluciones por de
pronto todsvia elevada, prevelece en la base del transistor 22
la seffal negativa del nimero de revoluciones efectivo desde el
emisor 10, El transistor 22 estd bloqueado. EL transistor 33
se pone en circuito y bloguea por su parte los transistores =
34 y 35, E1 arrollamiento 36 del acoplamiento queda sin co -
rriente. Se sobrepass 1a %ensidén de ruptura del diodao Zener -
25, Lz base del transistor 26 es alimentada con corriente. Los.
transistores 26 y 27 se ponen en circuito, E1 arrollamiento 30
del freno recibe corriente. E1l accionamiento es frenado hasta
el nimero de revoluciones de desconexidn predeterhinado por la
resistencia de ajuste 20, Tan pronto como el cepillo 43 alcen-
za al sitio de interrupcién 40, se bloguea el transistor 52.E1
potencial en el punto 78 va contra +UB. El transistor 33 se pg
ne en circuito.‘Como consecuenciae de esto se bloguean los fran
sistores 34 y 35. El srrollamiento 36 del acoplamiento queda -
sin corriente., Los transistores 26 y 27 se pnnén en circuito.
Por el arrollamiento 30 del freno fluye corriente., El freno =
es embragado y el accionamiento es frenado hasta’le parada.

Debido al bloqueo del transistor 52 se interrumpe el

circuito de carge del condensador 67 que pasa a través del dig '
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75, del transistor 52, del diodo 60 y de la reéistencia g1, El
condensador 67 se descarga a través de las resistencias 62 y -
66, con lo que por de pronto el transistor 65 se mantiene en -
circuito. Después de un lapso de tiempo determinade por la cops
tante de tiempo del elemento-RC 62, 66, 67, por ejemplo después
de 200 ms, el condensador 67 esté descargado lo suficiénte para
que el transistor 65 se bloguee. A través de la resistencia T2
se carga el transistor 22, con lo que se desconecta el freno,
Mientfas el transistor 65 estd blogueado, se impide una nueva
conexién del acoplamiento a través de la resistencia 73. El ag
cionemiento se encuentra shora en la posicién de parada tedri-
ca predeterminada por el anillo de rozamiento 38, el freno ea-
téd dejado en libertad.

Si desde la primera posicifin de parada, en una maqui
na de coser por ejemplo la posicidn "aguje abajo", se quiére -
pasar & la segunda posicion de parada = por ejempla “"aguja arci
ba" - se colocan los conmutadores 47 y 54 en la posicién 1 (ing
tante tﬁ en Figura 3), en la que los contactos 17, 18 y 13 que-
dan cerrados. £l transistor 52 es alimentado con corriente bési
ca a través de un circuito, el cuzl conduce desde masa a través
del conmutador 54, la resistencia 55, el conmutador 47, el ce-
pillo 45, la parte conductora del anillo de rozamianto 39, el
anillo de rozamiento 42 conectado con el anterior en forma con-
ductora, el cepillo 44 y la resistencia 51 a la base del tran-
sistor 52. El transistor 52 se pone en circuite. El potencial
en el punto 76 va contra +UB. A través del diodo 60 y de las =

resistencias 61, 62 el transistor 65 es alimentado con corriep
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te bésica. El transistor 65 se pone en circuite. E1 punto 77

se atrae contra el potencial de masa., Debido a esto el acopla
miento queda en libertad. A través de la resistencia 39 llega
corriente bésica al transistor 22, El potencial en el punto -
78 va contra masa., A través de la reéistencia 32 se bloquea

el transistor 33. Los transistores 34 y 35 son puestos en ciz

‘cuito. E1 arrollamiento 36 del acoplamiento recibe corriente.

El accionamiento arranca y se acelera hasta el nimero de revo-~
luciones de poéicionamiento N, determinado por la resistencia
de ajuste 20. Después de un giro del sje de trabajo 11 de casi
1B80¢ la corriente basica del circuito del transistor 52 se ip
terrumpe por el sitio de interrupcidn 41, El acciénamiento. -
queda parado en la forma arriba descrita para la primera posi
cién de parada,

Mientras el transistor 52 esté puesto en circuito y
el punto 76 se encuentra en potencial positive, la realizacién
negativa conducida a través de la resistencia 68 y el dioda 69
es efectiva desde el colector hasta la base del transistor am
plificador de reglaje 22. Pero tan pronto como el transistor
52 es bloqueado y el potencial en el punto 76 decas, el diodo
71 es pretensado por el divisor de tension 57, 58 en la direg
cién de paso. La tensidn de realimentacién negativa que decae
en la resistencia 68, es derivada por consiguiente a través -
del diodo 7l. La sefal de reslimentacidn negativa no se nota

por lo tanto en la base del transistor. Esto significa que el

bloqueo del transistor amplificador de reglaje 22, provocado

por el bloqueo del transistor 52 y que sirve para el frenado
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- final, se realiza répidesmente, mientras sl bloqueo del transis-

tor 22, que se realiza en el marco de la regulacidn del niimero

de revolucionee, se efectda més lentamente debido a la reali -

mentacidn negativa. De este modo pueden evitarse de un modo sep

cillo oscilaciones no deseadas de la regulecidn y al mismo tiem
. . s . (] )

po se puede conseguir una parada muy répida del accionamiento a

base del mando de desconexidn emitido por el sincronizador.

N 0O T A

I ———————

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn.

1,- Sistema de conexiones para la parada de un eje de
trabajo en una posicidn angular predsterminada, con un motor de
acoplamiento eléctrico, cuyo Grgano de acoplamiento, que se en-
cuentra en conexién de accionamiento con el eje de trabajo, al
objeto de impulsar el eje de trabajo con un nimero de revolucio
nes de trabajo predeterminado bajo la influencia de un regula-
dor alimentado con la diferencia entre el nimero de revolucio-
nes efectivo y medido y el nilmero dé revoluciones de trabajo -
predeterminado, estd acoplado electromagnéticamente el eje de
accionamiento principal impulsado continuamente del motor de -
acoplamiento y/o con un contra-apoyo de frenado, caracterizado
porque el regulador tiene un amplificador de regulacidn reali-
mentado negativameﬂte con un grado de realizacidn negativa mo-
dificable que para el frenado final se puede ajus%ar a un va -~
lor minimo.

2.- Sistema de conexiones, de acuerdo con la reivip
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dicacién 1, caracterizado porque como amplificador de regula-
cién esté previsto un transistor realimentado negativamente,
cuyé realimentacién negstiva se puede conectar y desconectar. -
por medioc de un escaldn de transistor de mando.

3.~ Sistema de conexiones, de acuerdo con las reivip
dicaciones anteriores, ceracterizado porque el escaldn de trap
sistor de mando estd acoplado con su lado de entrada directa -

mente a un sincronizador que comprende la posicidn de parada =~

tedrica,

4,~ Sistems de conexiones, de scuerdo con las reivip
dicaciones anteriores, caracterizado porque el sincronizador -

) > - . L4 > .

en forma en si conocida estd censtituido por uno o varios ani-
1llos de rozamiento con sitio de interrupcidn.

5,- Sistema de conexiones, de acuerdo con las reivipn
dicaciones anteriores, caracterizado porque como medidor del

valor efectivo del nimero de revoluciones estd previsto un emi-

sor de tensidn alterna con un rectificador y un filtro acopla-

dos detrés del mismo,

6.~ Sistema de conexiones, de acuerdo con las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizade porque el filtro esté disg
fado de tal manera que en la salida del medidor del valor real
del nimero de revoluciones existe una tensidn continua con una
tensidn alterna superpuesta, siendo lé amplitud del componente
de tensién continuz una funcidn del nimerc de revnluciones;

7.~ Sistema de conexiones, de acuerdo con las reivin-

dicaciones anteriores, caracterizado porque delante del amplifi .

cador de regulacién estd acoplado un divisor de tensidn que sigy
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ve como escaldn de comparacidn y que puede ser alimentado por
un lado desde el medidor del valor efectivo del nimero de re-
voluciones con una tensién del valor efectivo del nimero de -
revoluciones y por el otro lado desde el escalén del transistor
de mando con una tensién de referencia que depende del &ngule
de giro.

B.~ Sistema de conexiones, de acuerdo con las reivip
dicaciones anteriores, caracterizado porque para el suministro
previoc del valor tedrico del nimero de revoluciones la rela -
cién de divisién del divisor de tensién se puede modificar.

9,- Sistema de conexiones, de acuerdeo con las rei-

vindicacicnes anteriores, caracterizado porque para él suminig
tro previo del velor tedrico del nimerc de revoluciones se =
pueden poner en cortocircuito resistencias previas del divisor
de tensién,

10,.- Sistema de conexiones, de acusrdo con las rei
vindicaciones anteriores, caracterizado purque a8l escaldn del
transistor de mando estd acoplado un elemento de tiémpo que -
automdticamente pone en libertad al freno en un lapso ds tiem
po predeterminado después de la parada del accicnamiento y -
bloquea al acoplamiento,

11.~- Sistema de conexiones, de acuerdo con las rei
vindicaciones anteriores, caracterizado porque el amplificador
del frenado o del acoplamiento esté acoplado & través de una
conexidn de valor limite al amplificadeor de reglaje.

12,.~Sistema de conexionas, de acusrdo cén las rei-

vindicaciones anteriores, caracterizado porque el amplifica-
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dor de frenado estd acoplade a través de un diodo Zener al am-
plificedor de regulzeiodn. |

13.~ Sistema de conexiones, de acuerdo con las rei~
vindicaciones anteriores, caracterizado porque los amplifica=
dores de frenado y de acoplamiento estén diseffados en forma -
similar y porgue delante de uno de los amplificadores estd -
conectado un dinvertidor.

14.- "SISTEMA DE CONEXIONES PARA LA PARADA DE UN EJE
DE TRABAJO EN UNA PDSICION ANGULAR PREDETERMINADA™,

Tal como se describe y reivindica en la presente -
Memoria Descriptiva, que consta de diecinueve h&jas escritas

a méquina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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