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INVENCION

Correspondiente al registro de Patento de Invención quo, 
per veinte años» se solicita para España y  su» Colonias, a favor 
de D. Randa María Banda Forré», de nacionalidad Española, domicili­
ado en Esparraguera (Barcelona) Plaza do Santa Eulalia, n* 5» porj 
* MOTOR ELECTROFREJf0 * •

f m B M a a B a u a M s a n a a m t a a n s s n w i a m s a a i a s B B t H e n a m w i s n B n a

M!3K»IIA DESCRIFTITA
El objeto de la presente Patente de Invención se refiere 

a un nuevo notar electro freno *
Merced a la orgcaiización constructiva del nuevo notar eleg, 

tro freno aa logra alcanzar el paro venciendo la inercia a la sepa- 
5 ración entre la superficie de frenado, producida dicha inercia de

separación por el magnetismo remanente no obstante estar abierto 
el circuito de alimentación del electromotor. De asta manera s e  al-



cansa una separación inmediata y por tanto un frenado rápido del 
motor* Igialaaata ao simplifica la organización constructiva del 
s c b t o  motor.

Para una correcta interpretación so describo a conii- 
5 suación un caso do realización práctica, a titulo do ejemplo, no

limitativo, del nuevo motor electro freno, acompasándose de una 
hoja de dibujos en los que en la figura (i) so representa en das— 
pioee y  en linea, el nueva motor eloctrofreno. En las figuras 
{z y  3), a mayor escala y  en sección, parte del mecanismo de olee 

10 ¿refrenado, del mismo motor, en las dos fases opuestas de frenado
y  deafrenado • Para una mejor interpretación visual de las aludi­
das fases, no so representa en los dibujos la bobina de freno, la 
arandela aislante de la bobina, los topes diamagnéticos del se­
gundo disco do freno, el anillo Seeger, ni el motor ni su escudo* 

^  Consiste la invención en que el motor oloo trico (1)
presenta en ol extremo de la prolongación dol eje (2) de su ro­
tor, un estriado longitudinal anular (3) y on dicha prolongación 
se' ensarta 1si porta-bobina (4), previa intercalación, del oportu­
no cojinoto de rodamiento (5) y  arándola separadora (6) dentro 

20 del cual porta-bebina (4) va introducida la bobina anular (7)
que actfta do núcleo de electroimán y  la arandela aislante (3) y 
habiendo enfrentado al posta-bobina (4) su correspondiente tapa 
(?) y  entre asabas partos se hallan ensartados además de los ele­
mentos cuites citados dos discos (10 y  11} desplazables axilmente 

23 a través do la prolongación estriada (3) del rotor (2) del mo­
tor (1) no siendo giratorio con ol eje el primero de los discos 
{10) que tiene una corona anular (12) en una do sus caras, sien­
do dicha corona anular (12) do material de fricción, tal como cor 
che aglomerado, enfrontada al segundo disco (h ) con orificio - 
central de borde estriado (13) y  vinculado permanentemente al gi-30
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ro del eje del rotor mientra» que en la superficie interna de 
la base (|4) de la tapa {15} del núcleo del electroimán, hay 
igualmente unida otra corona (t6) do material de frenado, tal 
costo corcho aglomerado, que está también enfrontada al segundo 

5 diseo {11) y contra su cara opuesta y en el momento do funcio­
namiento del motor electro freno, el núcleo del electroimán, en­
tonces excitado, atrae, por imantación, el primer disco para— 
magnético (10) portador del aro de frenado {12} soparándolo del 
segundo disco (ll) el cual también es atraído aunque no total- 

tO monte y por tanto sin poder alcanzar al primer disco adyacente
retirado (to) por existir un manguito coaxil (17) de limitación 
de carrera de este segundo disco {11}, pero siendo suficiente 
este retroceso parcial para lograr al propio tiempo la separa­
ción. de su suporflclo opuesta que estaba en contacto con el aro 

15 (l6) do material de fricción dispuesto en la superficie interna
(14) de la base (15) de la tapa (9) del electroimán, quedando 
asi libre el eje dol rotor (a) del motor eléctrico (t), por po­
der girar libremente el disco segundo (11) y  cuando so abro ol 
circuito de alimentación del propio motor (i) y éste para, en— 

20 tonoss por cesar la excitación del electroimán, loa dos discos
adyacentes primero y segundo (10 y 11) de material paramagnéti­
co se separan del núcleo dol electroimán impulsados por la ac­
ción antagonista de un resorte helicoidal (18) ensartado ©n ©1 

propio eje (2) entre la arandela aislante do la bobina (8) del 
electroimán y el primero (1ü) de dichos discos, ol cual os se­
parado de la bóbina (7) 7 su aro (12) de material de fricción

25



choca contra una de las cara» del segundo disco adyacente (ti) 
y lo empuja hasta que la otra cara de dicho segundo disco adya­
cente (it) apoya fuertemente, a eu vea apretado por el empujo 
del muelle {18), contra la superficie do fricción (iS) del fon­
do (15) de la tapa (9) del mismo electroimán» produciéndose asi 
el frenado del eje (2) del motor, ya que las estrías (3} de di­
cho eje (2) están engarzadas en el borde estriado del orificio 
(13/ do cate segando disco (it).

DI cuerpo del porta-bobina {k} presenta ua bajo inter­
no (l3) el que hay dispuestos cuatro tetones perpendiculares 
(20) dlaraagcóticos regularmente distribuidos en los que so en­
sartan cuatro orificios (21), coincidentes en posición» del pri­
mor disco(10) de frenado.

El segundo disco (11) do frenado con orificio coaxil 
do ensartado del extrema de lu prolongación (3) del rotor (2) 
del motor (i), presenta en su borde interno unas entallas per­
pendiculares regularmente distribuidas y concordantes con los 
salientes de las estrías longitudinales del extremo estriado 
(3) del rotor (2) del tactor (1), a fin de que al girar éste por 
engranado gire igualmente el disco segundo (fl) permitiendo no 
obstante el deslizado de este segundo disco (11) a lo larga de 
la zona estriada (3) del extremo de la prolongación del rotor 
(2) del motor (1).

Pera evitar la adherencia por imantación del orificio 
estriado (13) del segundo disco (11) al eje del rotor (2) del 
motor (t), sQ-idispcne en la abortara central una arandela de 
material diamagnético con el orificio de borde estriado (13)
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tal como acero, consiguiendo de esta forma que al pasar la co­
rriente de imantación el borde estriado (13) del disco (11) no 
se agarre, también por imantación, al eje estriado (3) del ro­
tor (2) del motor (i).

5 En el primer disco de frenado (to) hay emplazados en
cerca de su periferia unos topes (22) de separación de material 
diamagnético que tienen por misión el vencer la inercia a la se­
paración producida por el magnetismo remanente en ©i electroimán, 
consiguiéndose asi una separación inmediata y por tanto un fro- 

10 nodo rápido.
Habiéndose descrito ampliamente la naturaleza del in­

vento, asi coso su realización en la práctica, se hace constar 
que el mismo es susceptible de variaciones de detalle, sin que 
por ello se altere su principio fundamental que constituye la 

15 esencia de la invención.
N O T A

Hucha la descripción del presente invento, se decla­
ran como nuevas y de propia invención las siguientes reivindi­
caciones:

20 1* .—"MOTOR ELECTROFFíENO", caracterizado par el hecho de que el
motor eléctrico presenta en el extremo de la prolongación del 
eje de su rotor, un estriado longitudinal anular y en dicha pro­
longación se ensarta un pota-bobina, previa intercalación del 
oportuno cojinete de rodamiento y arandela separadora dentro dol 

23 cual porta-bobina va introducida la bobina anular que actúa de 
náeleo de electroimán y arandela aislante y habiendo enfrentado 
al porta-bobina su correspondiente topa y entre ambas partes
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se bailan ensartados atierras do los elementos antea citados dos 
discos desplazadles axilmente a través de la prolongación estria­
da dol rotor del motor no siendo giratorio con el ojo el prime­
ro de los discos que tiene una corona anular en una de sus ca­
ras, sieddo dicha corona anular.' de material de fricción, tal 
co«H> corcho aglomerado, enfrentada al segundo disco con orifi­
cia central de borde estriado y vinculado permanentemente al 
giro del eje del rotor mientras quo en la superficie interna 
da la base d© la tapa del núcleo del electroimán, hay igulaiaen- 
te unida otra corona de material de frenado, tal como corcho 
aglomerado, que está también enfrentada al segundo disco y con­
tra su cara opuesta y en el momento de funcionamiento del motor 
electro freno el núcleo dol electroimán entonces excitado atrae, 
por imantación, el primer disco paraiaagnótlco portador del aro 
de frenado separándolo dol segundo disco el cual también es 
atraído aunque no totalmente y por tanto sin poder alcanzar al 
primer disco adyacente retirado por existir un manguito coaxil 
de 1 licitación de carrera de este segundo disco, pero siendo su­
ficiente esta retroceso parcial para lograr al propio tiempo 
la separación de supex'flcie opuesta que estaba oa contacto con 
el aro de material de fricción dispuesto en la superficie inter­
na de la base de la tapa del electroimán quedando asi libre el 
eje del motor del motor eléctrico por poder girar libremente el 
dico segundo y cuando se abro el circuito de alimentación del 
propio motor y éste para, entonces, por cesar la excitación dol 
electroimán, los dos discos adyacentes primero y segudno de ma­

terial par ama gnó tico se separan del núcleo del electroimán im-



pulsados por la acción antagonista do un resorte helicoidal en­
sartado en el propio eje entre la arandela aislante de la bobi­
na del electroimán y el priraoro de dichos discos» el cual es se­
parado de la bobina y su aro de material de frlcóión, choca con­
tra una de las caras del segundo disco adyacente y lo otapuja 
hasta que la otra cara dal segundo disco adyaconto apoya fuer­
temente» por el era ojo dol muelle, contra la superficie de fric­
ción del fondo do la tapa dol mismo electroimán» produciéndose 
así el frenado #el eje dol motor, ya que las estrías de dicho 
«jo están engarbada* en el borde estriado dol orificio de este 
segundo disco»
£*.- motoR EL^craaFnsNO*, segón la anterior reivindicación, en 
el que el cuerpo del porta—bobina presenta un buje interno en el 
que hay dispuestos cuatro tetones perpendiculares diamagnéticos 
regularmente distribuidos en los que se ensartan cuatro orifi­
cios, coincidentes, en posición, dol primor disco de frenado.
3».- «rnTOH EIlvGTííOFiíElíO*, sog&t las anteriores reivindicaciones 
en el que el segundo disco de frenado con orificio coaxil de 
ensartado del extremo de la prolongación del rotor del motor, 
presenta en su borde interno tatas entallas perpendiculares re­
gularmente distribuidas y concordantes con lea salientes de las 
estrías longitudinales del extremo estriado del rotor del motor, 
a fia do que al girar éste por engranado gire igualmente ©1 dis­
co segundo, ©emitiendo no distante el desliando de este segun­
do disco a lo largo de la aorta estriada dol extremo de la prolon­
gación dol rotor del motor.
¿i»,* «íOTOíí t:ii:CTH0f'R?i*'0*i según las anteriores reivindicaciones 
en el que pora evitar la adherencia por imantación del orificio
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estriado del segando disco al eje del rotor del motor, se dis­
pone en la abertura central una arandela do material diamagné­
tico eos el orificio do bordo estriado, tal coso acero, consi- 
guiéndo de esta ¿orna que al pasar la corriente de imantación 
el borde estriado del disco no se agarre, también por imanta­
ción, al ojo estriado del rotor del motor,
5*.- "MOTOS ELECTROFEEKOn, según las anteriores reivindicacio­
nes en el que el primer disco de frenado hay emplazados en cer­
ca de su periferia unos topes de separación de material diamag­
nético que tienen por misión el vencer la inercia a la separa­
ción producida por el magnetismo remanente en el electroimán, 
consiguiéndose asi una separación Inmediata y por tanto un fre­
nado rápido.
65 «MOTOE EU-CTKOEriENO «.

Según se describe y reivindica en la presente memoria 
que consta de OCHO hojas escritas a máquina por una sóla cara 
y lámina de dibujos que se acompaña*

xaarw, 7 MAR. 1975
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D* Bg?u$n María Rasión 7erró«

■Escala variable.
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