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Case B—1261£Z§

PATENTE
DE
INVENCION
por "PERFECCIONA:IIERTOS EN ENGANCHES FARA VEHICULOS SOBRE
CARRILES", a favor de la firma BERGISCHE S?AHL—INDUSTRIE;
regidente en Remscheid, Papenbergerstrasse, 38 (Alemgnia).
MEMORIA DESCRIPTIVA

Eate invento se refiere a un enganche para
veh{culos sobre carriles, con acoplamiento de cables
Para las 1{neas de mando, en el que la caja de empalme
esta dispuesta de modo desplazable en sentido longitudi~
nal en el cabezal de acoplo y es accionable aubtomdtica-
mente .0 g mano y estd provista de medios para el auto~
centramiento de los empalmes de cable acoplados,

En general, con los acoplanientos centrales
0 los acoplamientos de tope central, y en particular con
los acoplamientos rigidos (que son acoplamientos que en
estado acoplado forman de punto de giro a punto de giro
de los encauzamientos wng unidad rigida), se unen entre
si automdticamente los empalmes de cable. Esta operacidn
se produce automdticgmente y conecta las lineas eléctri-

cas de mando de embos vehiculos acoplados. Se conocen
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empalmes de cable que estdn unidos solidemente con el
enganche mecanico, estdn dispuestos en forms desplazable
paralelamente respecto al eje longitudinal de acopla—
niento en el enganche mecanico o estan montados en forma
basculante hacia delante con un punto de sujecidn en

el cabezal de zcoplo. A causa del pequelio coeficiente

de contacto y a causa por tanto de las distancias de
contacto relativamente grandes podia normalmente renun—
ciarse al autocentramiento de las cajas de empalmes, Pero
dado que con la creciente mecanizacitn del trafico
ferroviario las empresas Gel ramo hen ido exigiendo un
nimero cada vez mas grande de contactos intercopulantes
en el espacio més estrecho posible, es necesario, te-
niendo en cuenta el desgarre admisible dec las superfi-
cies centrantes y de los organos mceanicos de cnelavas
miento, establecer en todas las circunstanclas el auto-
contramiento de los cmpalmes de cable,

Sin embargo, en una wnidn rigide entre el
enganche oldetrico y el meednico las superficies de
contacto dc los contactos eldctricos describirien en
el plano de acoplamiento un trayecto que es proporcional
al dosgaste de las superficies centranites del cabezal
mecanico de acoplo ¥ a la distancia de los contactos &l
eje longitudinal de acoplamicento en el plano de acopla-
miento. Por lo tanto tal construceidn no ontra con cucnte
¥ es preciso proveer los cmpalmes de cablc dc wn awnbo-
coentramionto y montarlos clésticemento respecto al cabezal
meodnico dc acoplo,

El invonto que aqul sc ofreco se cific pues
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al problemes dc croar un asicnto del empalmc de eable
en el cebezal mecanico o acoplo que permita un acoplam
mionto de las cajas do ompalme entre si que en ciorta
oxtensidn sca posible indopendientemente del enganche
mocdnico, para que ¢l desgaste del onganche mocanico
no repercuta perjudicialmonte sobre el acoplamionto de
cobles, Ademds de eso, la dircceidn y ¢l asionto de la
eajs do cmpalme on ol enganche meodnico deberia estar
construfdo de la menecra mds sencilla posible, para que
no s6lo la funcidn, sino tembién la roparncidn, puedan
ofcetuarse de la manera mas sencills posible,
| Lz solucidn del problema consiste en disponer
en ol eabezal de acoplo y/o la caje dc cmpzlme dos, por
lo menos, varillas do guia situndas on direcoidn longi~
tuddnal, pora wna coja do ompalme, y cn sujotar los
ojotos »ara las varilics de ggia, por medio do wna artie _
culacidn do material oldstico, & la otra partc rospectivas.
Con vontaja, ol ojctc Geberie cstar dispucsto
en wna caja de cojincte quc tonga on el extromo posterior
una abertura on la que estd prondido wn travesafio con
intercalacidn de inscortos eldsticos (por cjcmplo, de
goma, ctc,) ¥y osté aplicado un tornillo, perno, etce,
que atraviesa la ceja de cojinclte y el travesafio. Ia
ventnja de oste dispositivo dcl invento radica sobre
todo en quc puoden disponcrse on el enbezal do acoplo
ua o mis cnjas de cmpalme deslizables cn el eje longl-
tudinal de acoplomiento, miontras el asiento en las
varilias de gufe ce eldstico, por lo que acmbas cajas de

ompalme quc sc han de acoplar ontre si provistes de au~-
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tocentramiento, pueden acoplarse una a otra de modo egacto
¥y correcto ¥y esta operacidn de acoplemiento puede desarrollar-
se con perfecta independencis de l= operacién de enganche
del cabezal de acoplo mecénico. La circunstancia particular-
mente de gue aqui los cempalmes de cable pucdan acoplarse
siempre con toda exactixud, indiferentemente de que el
cabezal de acoplo mecanico esté ya mds o menos desgastado,
es una ventajs capital, porgue las cajas de ompalme nor-
malmente tienen que ser cambiadas m3s pronto que los
engenches mecsnicos corrcspondientes, Mediente las
articulaciones eldsticas sc posibilita un movimiento
relativo entre la caja de cmpalme y ol cabezal de acoplo
mecdnico, el cual sc mantiene por entero ain después dol
acoplaniento de ambos clomentos con los respecetivos ene~
ganches del otro vehiculo, por lo quc inecluso después
de acoplar el engaenche mecanico y el empalme dc cables
smbos acoplamicntos pucden moverse indopendientcmente
uno de otro dentro de ciertos limites,

El rasgo escncizl consiste en que ya no es
posible ningin movimicnio relativo reciproco de los dos

cmpalmes de cable gue se han de acoplar, movimlentos

que podrfan conducir a cortocircuitos cepaces do inve~

lidar ol sistema dc scguridad del tren,

En los ditujos se han ropreseniado a titulo
de ejemplos unas modalidades do realizaciép del invento
y on ellost '
La figura 1 e¢s una vista do un cabezal de -acoplo
mecanico con dos empalmes de cable dis-
pucstos latcralmente en el cabezal.

La figura 2 cs una vista dol cabezal de acoplo de
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la figura 1 desde arriba, con empalme

de cable acoplade on un lado.

Lo figura 3 o una articulacidén vista por cncima ¥

segin el corte ¢c la linca IV-IV.

Sogin las figuras 1y 2, el cabezal de acoplo
mocenico 11 estd dispucsto de mancra conocida en un
tirante (no representado) y tione on su lado anterior,
junto & lcs cucrnos de gufa 12, 1= cara de tope 13, en
la quo cstan dispuestos iguslmente, por ejemplo, acoplo-
miontos do aire 14, A ambos lados de este cabezal 11
estd dispucsta en sentide veritical una caje de empalme
15 rceepectiva, cerrnds hacia delante por una tape en
cipule 16, baseulcnte, la cual protege del ensuciamicnto
los contactos (no visibles) cuando cl cabozal de acoplo
no ostd en uso,

Cadn caja do cnpalme 15 estd articulada
dcslizablencnte en ol scntido longitudinel del acopla—
miento por dog articulaecicncs suporiores 1% y dos arfti-
culaciones inferiores 18 a una varilla de gufa 19 res-
pectiva, Las articulaciones inforiores 18 nas delentoras
estdn unidas entre sf por una verille do accionamicnto 20,

A cada caja de empalme 15 estdn eplicados
arriba y abajo clemcntos 21 ya conocidos, para el autoe
contramiento, log cunles constan por un lade de wn ojete
y por ol otro do una pua 22 quo encnja on el ojote.

Segin la figura 3, cada articulacidn 17 y 18
consta de una caja do cojincete 31, la cual tiene un ojete
33, revestido de wn casquillo 32, prra la varille de

gufa 19, Bn el otrs cxtromo de la caja de cojinete 31

ittt o 1



se halla unz abertura 34 en la que peﬁetra el travesafio
36, firmemente unido con la caja de cables o de empalme
35 (15), Ia abe?tura 34 c¢s sdélo ligersmente mé§ ancha gue
¢l travesafic 36, pero entre las supcerficies 3§, 38 ¥y 39
e del travesafio 36, dispusstas paralelamcnie a la varilla
do gufa 19, y las superficles rospectivas de la abortura
34 de 1o ezja do cojinete 31 csta prendida una tira 40
de un motorial oldastico o de dn elastfmoro., Ia caja de
cojinete 31 y el travesafio 36 cotan sujebos entre si
10, por un tornillo 41 quc ssicnta en un menguito de sujo-
ciln 42, El tornillo 41 etraviesa las dos paraedes de
1la zborsura 34 de la caje de cojinote y el travesafio 36,
Fl orificio decl travesafio 36 cstd configuredc comc ague
Jerc oblonge 43 y los orificios de las parcdes laterales
15. como agujcrus oblongos 45 cxtendidos cn @iveceidn contra~
ria, ls gquc posibil?ta un movimiento, amortiguado pox
la tirg eldstica 40, entre la coja do empalme 35 ¥ la
caja de cojincte 31 o respectvivemcnie lg varille de
gufa 19 sostcnida on ol cjete de agudlla, EL manguito
- 20, do sujeeidn 42 estd rotenido por el tornillo 41, ol
cual estd asegurade por tuercas 44,
Paro el accionamicnio del acoplamiento de
cable, con el cnganche mceanico 11 acoplado o no, SC ccrre
- hacia dclante, scgin lo figura 2, wns cajo de empalme 15
25, parslelamente al ejc longitudinal de ccoplamionto hasta
que los contactos se hallan en el plano de tope 13. AL
correrse la ecaja lo caja de cmpalme 15; gse deslizan las cuatro
cajss do cojincte 17 y 18 con sus ojotes 33 sobre las

varillas de gufa 19. A cousc do le poca csbida en ouchura



del travesafio 36 en la sbertura 34, @penas si es posible
un movimiento relativo de les oajas de cojinete 17 y 18
respecto al travesafio 36 en la direccién del despleza-~
miento, por lo que los ojetes 33 no pueden ladearse sobre
5 1a varilla de guia ig; Pero por el asiento eldstico del
travesafio 36 en la sbertura 34 de la caja de cojinete
la caja de empalme 15 puede deslizarse en direceibn
vertioal, y mds precisamente en torno & punto de giro
situado en sl centro de la varilla de gufa 19, lo que
10, junto con el punto de giro constituldo por el tornillo 41
produce una conduccidn paralels pera la ocaja de empalme
15 en las varillas de gufa 19. Por esa posibilidad '
de deslizemiento de la caja de empalme 15 en altura, _
y 2 causa del agujero oblongo 43 tambidn en horizontel,
15, la pda centradora 22 del enganche de cable 23 del vehi-
culo gque se ha de enganchar puede engarzar en el orificio
de la abertura centrante 21, y las dog cajas de empalme
15 y 23, & oonsecuencia de su movilidad, pueden ajustarse
verticalmente con exactitud una respecto a otra aun cuando
20, los cabezales de acoplo mecénicos 11 se hallen con toda
precisibn uwno frente a otro por estar, por ejemplo, des—~
gastados o por existir algin otro estorbo, Las cajas de em-
palme tienen siempre tan gran movilided en la direccidn nece-
saria, que en virtud del aurocentramiento 21 - 22 pueden
25, centrarse exactamente una con otra, De manera oonocida‘;
cuando se juntan las cajas de acoplomlento de cables 15
y 23 las tapas 16 se abren, lo que en el caso presente
gse produce automdticamente por la forma especial, Lo

importante es que las cajas de empalme no tienen posibili-
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dad de movimiento, o tienen muy poca, en las articulacio-
nes 17 y 18 en el sentido del eje longitudinal de aco~
plamiento o en el sentido de la varille de guia 19, por
lo que la presién de contacto puede mantenerse perfecta-
mente en todas las circunstancias.

Son posibles, como es 1lbgico, considerables
variaciones dentro del dominio de este invento, lo cual
es sobre todo conveniente cuando se emplean otros cabe=
zales de acoplo mecdnicos u otras cajas de empalme, Asi
es posible, sin més, disponer las varillas de guia en
las cajas de empalme y establecer las articulaciones
en el cabezal de acoplo mecdnico, lo cual gporta ventaja
principalmente cuando estan unidos con las cajas de
empalme todavia otros dispositivos. Tampopo es indispen-
sable que en el travesafio 36 exista un agujero oblongo,
sino que éste puede tener también forma mds o menos
redonda, aunque es esencial que el didmetro de este
orificio 43 sea mayor que el didmotro externo del man-
guito de sujecibn 42. Como se comprende, tambidn el
tornillo 31 puede estar reemplazado por una pda embutida
en un costado de la caja de cojinete 31. Por otra parte,
eg asimismo posible, ldégicamente, hacer més grandes o
en forma de agujero oblongo los orificios para el tor-
nillo o el menguito de sujecidn 42 dnicamente en las
paredes 1atora}es de la caja 31 y en cambio anclar fir-
memente esta pieza (por ejemplo, por embuticidn) en el
trevesafio 36,

De otro lado, las cajas de empalme pueden

estar dispuestas, como es natural, en cualquier otro
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sitio, 0 sea encima o debajo del acoplamiento mecdnico
en cuyo caso si las dimensiones de la caja de empalme

son mayorce es posible establecer también tres verillas

de guis 19,
NOTA
5 Descrito ¢l objeto del presente invento se decla-
ran nuevas y de propia invenci&n lag siguientes reivindica~
ciones, con prioridad de la solicitud de patente alemana
n® P 24 14 384.8 del 26 de Marzo de 1974.
' l.-Perfeccionamientos en enganches para vehiculos
10, sobre carriles, con acoplamiento de cables pars las linecas de
mando, en el que la caja de acoplamiento de cables esta dis—
puesta en forma desplazable en sentido longitudinal en el ce~
bezal de acoplo y es accionchle automdticamente o a mano y
estd provista de medios para el autocentramiento de los
15, empalmes de cable acoplados, caracterizados en que para
una caja de ompalme -15- estdn dispuestas en el cabezal
de acoplo -11- y/o la caja de empalme -15- dos, a lo
menos, varillas de guia =19~ situadas en direccibn
longitudinal y los ojetes -33~ para las varillasg de
20, gula =19~ estdn sujetos por medio de una articulacidén
-17~, =18~ de matcrial cldstico a la otra parte respectiva,
2.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 1,
caracterizados cn gue el ojete -33~- estd dispuesto en una
caja de cojinete -31- que tiene en el extremo posterior
25, wa abertura =34~ en la que esta prendido un travesafic ~36-
con intercalacibn de insertos clédsticos =-40-, por ejemplo

de goma, elagtémeros, etc., y estd dispuesto un tornillo
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=-41-, perno, etc., que atraviesa la caja de cojinete -31~ y
el travesafio -36-.

A 3+~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1y 2, caracterizados en que en el acoplamiento de cables un
orificio para el toraillo -41-, etec, —— en la caja de coji~
netc =31—- y/o en ¢l travesafio —36- —m; s un agujero oblon-
g0 =43~ —=45- 0 resp ctivamente un agujero de dimensidn mu-
cho mayor que ¢l tornillo =41-, cte.

4,~ Perfoccionamicntos segin las roivindicacioncs
1 a 3, caracterizados en que la abertura -34- es s6lo li-
geramente mds ancha que cl travesafio =36- y los insertos'
eldsticos ~40- estdn prendidos entrc los tros lados —=37-y
~38-, =39- del travesafio y la-abertura paralelos & la vari-
11la de guia —19j.

5.- Perfceccionamicntos cn cnganches para vehioulos
sobre carriles,

Segin se deseribe y rcivindica en la prescntc
momoria descriptiva compucsta de 10 hojas foliadas y ces—

citas a mdquina por una sola cara.

mlm,
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