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i  c ita n te  :Luis C oiri Novales.Ingeniero In d u s tria l-
^5 ^  ^  Nacionalidad:Española.

Domicilio :Paseo de la s  d e l ic ia s .  
INVENTOR:El jaismo S o lic i ta n te . !

E1 Sistema gue presento oon esta  so lic itu d , de P atente  de Invenci,incesta dise­
ñado, par a p erm itir l a  entrada y sa lid a  de cualquier c la se  de vehículos, de le e  
A utosiles R adiales, auto:3& ticam ente,si Lien en é l  ejemplo gue jruestro  es tá  
orientado preferentem ente hacia é l  automóvil  ̂ de Turismo.

5 . ilBFcral

E l problema del tráfico* rodado en l a s  grandes urhos, e s ta  llegando ya a n iv e - . 
l e s  de ca s i t o t a l  colapso .Nno de 103 p a lia tiv o s  del mismo, pues no o tra  cosa .

' se  puedo p re tender,es e l  de h a b i l i ta r  muchos aparcam ientos,para a lo jay  e l  ma- Á 
yor múaero p&sihle de coches^ u otros vehículos.

10&i eete sen tid ^  tan to  en España como en e l  extranjero^se ven dos modelos:?! 
T rad ic ional y e l Automático.Este ¡áltimo permanece in éd ito  en nuestro, país.No 
a s i en el. e x te rio r ,en  e l  que na lo  han a rb itrad o  v arias  soluciones,gne r e s -  
penden. a d is tin to s  c r i te r io s  do forma e s tru c tu ra l y automatismo.
I-o obstante,en  ambec casos ,ex is ten  dos graves inconvenientes,como scn:21 ru -  

13P^o espacio ocupado en e l suelo urbano o cobre e l , e l  vaciado y hormigonado 
masivos necesarios quo pueden comprometer'el cesto  de estos modelos y -jor cu 
d ia tr ib n c itn  l in e a l  e l tiempo to ta l  do recorrido^todo lo  cual incide  ^-ave- 
nonio cíAu.-e la  ren tab ilid ad  do ectoa sistem as.
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Para ev ita r  ambos inconvenientes se han arb itrado  con anterioridad, por algunos^ 

20.1hventores,soluciones Hp"* E d ific io  anular? con fdap intermedio y  d is trib u c ió n  rt 
d ia l .  -
El modelo que ahora presento^gosando-de estas ultim as .propiedades,aporta ade-

 ̂ .Mas, en cuanto a lo s  Mecanismos, de su Automaticmoyla de qué e l tiempo to ta l  de
maniobra^ en aparcar o -desaparear e l coche sea coco máximo de un minuto,en e l

25<^caso mas desfavorable,para lo  que se han planeado dos movimientos simultanees
a l par que la s  Medidas generales y d is trib u c ió n  ra d ia l  provocan e sta  ráp ida-
maniobra^que in c id irá  indudablemente sobre cu-funcionalidad y economía. ;

- -El diseño, se a ju s ta  a todas la s  d isponibilidades o exigencias del medio cis-* , ¡
cúndante y asi* p resento  la s  Hojas de Plano N8g 1 y 2 con las  f ig u ra s  Ir, 2 y 3

30. para l a  V ariante Subterránea y lá s  Hojas 3 y 4 con la s  Figuras 4 ,5  y  *6 para
l a  V ariante -^Srea.
En todo A utosilo Automático e l  dueño sabe siempre, donde quedo estacionado su t

/  /  < autom óvil,tiene -garantía de que no l e  sucederá nada a l  mismo n i  a sus perte-r/  -
nencías personales y a  e s ta s  ven tajas se señalan en e l p resente  caso que d esde '

35^ le jo s  podra saber s i  ex is ten  p ía  as l ib re s ,p o r  adecuado sistem a luminoteonicoz '
.  . '   ̂ /y se  l e  extendera una fa c tu ra  del estacionamiento, sa i como que este  quedara

re g is tra d o  también, oon una-ficha  eopeoial por s i  pudiera s e r le  in te re sa n te . 1 
Todo ello , a s i  como lo s  autom atism os,esta garantizado por l a  presencia  de un
Ordenador E lectrónico de diseñó especial en e l puesto de mando y co n tro l.

40. Podemos añadir que para e s te  modélense han tenido en cuen ta ,las nuevas Orde-
/ !nansas H tnicipales^en cuaiitc a posiblegaparoamientes automáticos de lj?Y2. ; 

Finalmente he dividido l a  exposición general dol Sistemaren dos p artes  funda­
mentales !E d ific io  y líecaíTismos.
E d ific io

45* R eflejado en la s  Figuras 1 ,2  y 3* para e l  Subterráneo y 4,5 y 6 para e l  A.6rec. 
En e lla s  se  rep resen ta  una Sccci&n v e r tic a l,d ia m e tra l y una Sección en Planta* 
Todo en la s  fig u ras  1 y 2,4 y 5 rcspectiva& atc m ientras que la  3 y 6 re f le ja n  
mejor lo s  mecanismos. ' -

/Sua medidas generales,son  solamente a t i t u lo  o rien ta tiv o  y no lim ita tiv o ,ec ta^  
do subordinadas a condicionantes del terreno  n** de Placas y por tan to  do P ia r-50.
ía c ( l6  epehes yer p lan ta), tagalo  de lo s  vohi-ruios,tiempo de maniobra e tc . ¡

-  ̂ - /  - Los e s p a c ie s  r a d i a l e s  (ü ) 16 por p la n ta  e s tá n -s u je to s  a l  ¡lo P la n ta s  '
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a l  ¿8 placas y medidas genoraluc da loa automdvilés.
La a ltu ra  de tech o s-está  subordinada, ademas.'de- a - la  de loa cochea a condieje 

55montes de V entilación fo rzada,sobre.todo  en l a  V ariante Subterránea en vora'..o<
KL muro anular de p an ta lla  ( l )  que su je ta  e l ed ifio io  subterráneo es de hoi\..i- 
gon armado y en elevan anclados los_ fo rjados de p iso s(8) .que a su ve^ se apo- 
yan en e l in te r io r  del lado del foso c e n tra l.e n  p ila re s  de Hornigon armado (p); 
lo s  cuales^ a3i como e l muro mismo, van anclados o apoyados en l a  so le ra  genera?; * 

60^ p laca in fe r io r( lO ). ! .
- / /  * /  íComo es log ice  en esta  construcción se deberán segu ir todas la s  Normas sobre j 
Acciones sobre l á  E dificación  del IR n is te rio  de la  Vivienda de 1%2 EV-101 
ademas de la  ínstrucoiC n sobre. Hormigón armad^ del M.O.P. de.1% 8.'
El adiatmaento que he introducido en e ste  e d ific io , cuya forma ya fue óontax- 

6$apiada anteriorm ente por o tros p ro y e c tis ta s ,e s  e l  de d iv id ir  lo s  espacios ra ­
d ia les  ( 2^ por mamparas de t e l a  m etálica o metal deployó(3) con paso c irc u la r  ' 
para v is i ta ,p a ra  lo  cual e l  personal de conservatíon del A utosilo dispondrá 
de un Ascensor a u x ilia r(4 ) o un^ escale ra  de emeráencia(5)^ como prevean la s  
Ordenanzas.

yO. Dire ademas que la s  exigencias de e s ta  p a r tic u la r  oonotruccion en su Tecnolo­
gía^ me han llevado a p re v e e r .la  evacuación de posib les a fO rac io n es de aguas r 
subterráneas, por medio de micliinales en e l  auto  de p a n ta lla  (6 ) -y chimex&s en 

. l a  Solara(7) que lle v a r ía n  todas la s  aguas afloradas a una canal p e r ifé r ic a  
c irc u la ^  con la  debida in c lin ac ió n  pra.oticaáa en l a  ^o lera  misma, desde l a  cual 

75* por un Colector apropiado, a s i  como un sistem a de pom paje,serian bombeadas a l  
a lc a n ta ril la d o  exterior^cuando e l  p osib le  n iv e l f r e á t ic o  alcanzara-una cota 
p ro h ib itiv a . * i
No p reciso  hacer mas indicaciones sobre e l  ed ific io , que e s ta  suficientem ente 
re fle jad o , en la s  c itadas fig u ras  calvo que- en l a  V ariante Aere^ e l  muro ar.u- 

80. l a r  e x te r io r ,e s ta  dotada de huecos en ve^ de ventanas co n p re til in f e r io r  para 
e v ita r  accidentes y dotar a l  sistem a de adecuada v en tilac ió n  n a tu ra l,s in  recu­
r r i r  a  la  fo rjada  del Subterráneo.
En la s  des variantes, que se  presentan  del e d if ic io ,e l  mecanismo es común como r^  ------------------ 7 ¡.
ce r e f l e ja  en la s  fig u ras 3 y 6.
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85«Estan re fle ja d a s  -ucbf^ bode en la ^  figuras,' 3 *y <6 de los Plaiios para la s  doo í

. V ariantes señaladas.La compleja automación ¿el A utosilo,nos obliga a detener­
nos algo mas en l a  oontemplaciMi de sus d is tin to s  movimientos#
En primer lugar, tenemos una. Torre o C a s ti l le te  de Celosía (ll)^  g ira to r ia , que 
comporta lo s  Ascensores p rinc ipa les  montacoches ( l2 )  *en e s te  ejemplo 8 para 

$0# seguir la s  Ordenanzas municipales, de uño por cada 20 ¡Plazas en es te  caso 160 
en to ta l  y la s  c in ta s  transbordadoras del oocha de entrega en horizontal (l3 )¡ 
Esta T o rre ,e s ta  d iv id id a  en Cajones o Nodulos' de medidas adecuadas para a lb o r 
gar cualquier coche o vehá&ulo y de forma que lo s  planos horizontales de la s  
c in tas  del ascensor o entrega^13) y l a  del Box(2) o c in ta  de devoluci^n(l4)

95" coincidan totalm ente,llam ando box a l  espacio ra d ia l,p a ra  la s  maniobras de en-
/  - ^Ira d a  y s a l id a  del automóvil .La e s tru c tu ra  de ce lo s ía  a lig erad a , esta  s in  em­

bargo capacitada, para  r e s i s t i r  todas la s  so lic ita c io n es  e s t í t ic a s  y* dinámicas 
derivadas de lo s  d is t in to s  movimiento^ como consecuencia de los.pesos propiós 

.f i jo s  mas lo s  móviles o coche^ que se desplanan en sentido  v e r t ic a l  prim ero y. 
TLOO.íKxpigontal despuesoPara su diseño se han tenido en cuenta todas la s  normas so­

b re  estru c tu ras  m etálicas d él -M inisterio de lia  Vivienda NV .10 2-^04-3.05-106 y  
1107 reguladoras de la s  mismas o Su Acero laminado go^a de la s  propiedades meca- 
nicas^ señaladas en e l .Pliego de condiciones Técnicas, que se acempañara!, a l  
-Proyecto a s i  como e l  Hormigón de l a  e s tru c tu ra  del E d if ic io .

L*̂ 5°Como movimientos básicos tenemos lo s  sigu ien tes:
Movimiento V ertica l
S .  i e g r .  . . .e n s e r e ,  ( Í 2 ) ^ n s .r M .s  ^  ^ j r l . s  de 1¿ ^ u . i -
forma de ce lo s ía , ouyo cahe-a l superior(l5)^ l le v a  una plataform a de chapa es­
triada,sosten& dáapor un envigado especial tip o  P ra tt,ap to  para r e s i s t i r  e l  pe- 

i^*3o  de todos le s  Mecanismos del ascensor, coco los tambores de arro llam iento
de cables(l6),:so toreductorcs de velocidad etcáLLevaun quitamiedos de tub o (l'

/o b a ran d illa  y un d isp o sitiv o  para su je ta r  e l sistema de ilum inación a  anunci' 
de P lacas l ib re s ( l3 )  y  e l  p u b lic i ta r io  por televisión* en c irc u ito  oerrado(25) 
que oventUalmento se  pueda colocar para aumentar oon sus ingresos l a  re n ta b il  

H5«ded del A utosilo .E ste  cabezal ademas de soportar todo eso tien e  una ménsula o
ca lien te , con objoto do e v ita r  l a  entrada en e l  foso, de 1 ^  p lu v ia les .

* /*



Movimiento ¿c Giro
El s iró  cuya s$:aultaneídad non .el -^ovimiaitÁ) v e rtic a l, e s ta 'g a ran tizad a , dusdc ¡ 
e l  Ordenador co n sis te  sucintamente^ en* dos 'e jes -perpendiculares de Acer# Forja-! 

120, dc(l? ),q ue  atacan a una corona o Ruada h e lico id a l c en tra l,p o r medio de. dos v í j  
s in  f in  todo e llo  encerrado en un c¿%rter(20) unido convenientemente El cabezal

(15) . 'r 'in f e r io r  del C a s ti l le te  *0 Torre (1¡U, igual a l  su perio r, estando animados a  su 
vez ,esto s  e jes , por sendos motoreductores de velooidad(2l) apoyados en banca- ¡ 
das de hormigón en masa sobre l a  so le ra  genBral.Los e jes  terminan en ro d il lo s  í

/ - í  . ^ 8 )125* troncoconicos de Acero For jado pulido tip o  Timken, que* discurren en e l g iro  so-
* - ' . (29) Ibr& c a r r i l  t ip o  B runell o s im ila r apoyado sobre bancada c irc u la r  sobre lasóle*-'t < / ¡

ra/bancada de hormigón en masa tam bienda conicidad de estos ro d illo s^  tie n e  clj
objeto^ de compensar lo s  movimientos cen trífugos derivados del g iro  d e .la  Torre
para- e v ita r  posib les descentrados de l a  misma, evita, p e ra lta r  e.l Ranino de r e -  ¡

130. dadura.para e v ita r  dichos esfuéi* os y asegura un g iro  suave.Tü m a te r ia l  de lo ri
- * ' *  ̂e je s ,c á r te r ,ro d i l lo s  de g iro  e tc ,e s  respectivam ente acero  fo rjado ,acero  moldea

do,acero fo rja d o  p u lid o .E l Ael mecanisj^p de v is  s i n  f i n  y  rue^a h e lic o id a l que
es doble, es de bronce fosforoso^como señala  l a  ̂ ecnd log ia  .para asegurar l a  con

'tinu idad  y  suavidad-del g iro  y  e s ta  d up lic idad  asegura *la de este  mecanismo ¡{
*11S. por cuanto,cada -sistema de e je  pueda a r ra s t ra r  l a  .potencia t o t a l  del jgiro, en- i

 ̂ - * í.tr.ando so larate-nnc^en  se rv ic io  por embragues apropiados^para asegurar l a  v id a  ! 
del. mecanismo y e v i ta r  reparaciones d i la to r ia s .

-Por ultimo^ l a  e s tru c tu ra  del c a s t i l le t e , l l e v a  *unos ro d i l lo s  especiales de aceg 
en sus esquinas ̂ dotados con mía corona ex te rio r de _gcma dura^que se adaptan a  

140. l a  perfección a l a  curvatura* del foso, sn lo sp lanos mediod de lo s  fo rjados que 
permiten asegurar a l  C a s ti l le te  o Torre í l l )  un g iro  cuave s in  cabeceos n i  des. 
c en tra d o s .^ o  se han ind icado  p a ra  e v ita r  l a  coopliaaói^n de l a  f ig u ra .
Movimiento h o rizon ta l _
Ib to  movimiento que provoca la  entrega del coche del ascensor .al box y su r e -  

145* torno de este  a aquel, e s ta 're s u e lto  por interm edio de la s  cantas de entrega(lj)j 
y devoluci^$n(l4), respectivam ente que son de una m ateria l e sp ec ia l p lástico ^  quej
a l  par que poder r e s i s t i r  e l  peso del auto:novil/le p e rm ite -iu sc rib irso  s in  ca li

'  ̂ -ta s  en los tambores de arrollamiento^animados por ejes de g iro  apoyados en co-t .
portes^ anclados e.i e l p iso  in fe r io r  d el ascensor ( l2 ) o en e l pioo del box(2) !

í

POOR
QUAUTY



3-50. ejes con sus rodamientos correspondientes,, para asegui'sr un dosplagasdeuto aun- 
've y todo d ispuesto ,para  garan tizan  la^ p e rfec ta  coincidencia de lo s  planos hc- 
r iz o n ta le s  de la s -s in td s  c itadas d^ id a 'y  vueltc(13) y (14)*La formá y tartaño
de l a  c in ta  a s i  como su resistenc ia , le  permiten albergar cualquier coche. !.

'  - !Dada l a  curvatura del fds<  ̂ se ra  p reciso  disponer unos sec to res de chapa e s tr ía -
155" dâ  apoyados en ménsulas o sa lie n te s  del C a s ti l le te  con l a  misma curvatura del 

foso^ de manera que dejen e l  minitao espacio que perm ita e l g iro  de l a  T o rrc (ll  
mientras^ ev ita  s a l to s  a  la s  ruedas del coche a l  pasar de ascensor a  box o v i­
ceversa. Cuando por e l desgaste n a tu ra l se haya dejado de producir l a  p e rfec ta  

*  ̂coincidencia de lo s  planos horizontales señalados unos to rn i l lo s  de regulación
/160. perm itirán  actuar sobre lo s  ejes de los tambores de arrollam iento, o sus sopor-j- 

tes^ de manera a volver a g a ran tiza r dicha n iv e l. :
Lo fundamental del movimiento de gir^. es que cuando e l  g iro  de l a  T o rre (ll)  hí- 
BRiltaneo con e l movimiento v e r t ic a l  de los ascensores(l2)^ haya enfrentado a l  . 
ascensor con e l  box^del p iso  a l  que vaya destinado e l coche una lengüeta uo

165" s im ila r s itu ad a  en l a  T orre .actuara  sobre o tra  analoga.dispuesta en e l  box de f
/ . !manera que se disparen simultáneamente.dos re ía is , que pongan en marcha automa- 

- ticam ent^ los Aotoreductores de los tambores de árollam iento,de ambas o&htas 
(13) y (14)  ̂la s  cuales estarán  dotadas^de dos cabezales uno m otriz y o tro  di­
r ig id o ./

170. Por ultim o digamos^,que la s  medidas generales de e d if ic io  y mecanismos a s i  co- 
KO la s  velocidades de lo s  d is tin to s  movimientos y su sim ultaneidad comandada 
desde e l  Crdenador(22)  ̂ están  diseñada^ para completar la  maniobra t o t a l  de on- 

-trada o sa lida^  en e l  caso más desfavorable en ün tiempo de un minuto como má­
ximo y que también desde e l  0rdenador(22& programándolo convenientemente^ por

175" p la n ta s .a  razón de S coches a l a  ve¿- se  puede proceder a la  evacuación comple—j' .  ̂ - t
t a  del Autosilo^ en caso de Incendio,Seísmo y o tra  emergencia en un plazo que j 
no rebase lo s  20 minuteso <



190

irsTÁlACiorSá ¿sErX3 . '
La funcionalidad y Teenológia. propias dé este.Sistem adnos obliga  a dolarle, do } 
las  sigu ien tes In sta lac ion es anejas p b lig a to iia s :  ̂  ̂ '

ISO. Iluminación de Boxes o espacios ra d ia le s (2 ) .Y entilaciC n forzada p ara  e l  caso 
Subterráneo p singularm ente por e l  verano con sis ten te  en- dos poderosos grupos 
V entiladores ^ e n tr if  ugos(23) capaces por lo  menos de dos renovaciones to ta le s  
h o rarias del a ire  del A utosilo .
Grupo Electrógeno (24) por no poder estay  a merced solamente de la  alim enta- 

185" cion de l a  co rrien te  ex te rio r como se puede fácilm ente comprendar.
Prevención de Incendio^ con sisten te  en ¿o tar a la s  mamparas de separación do 
boxes( 3) de revestim iento Ip iiv o ro  para que no se propague un .posib le  fuego 1: 
c a l de un coche a l  contiguo o contiguo^asi como también ün avisador e lec tró n i­
co convenientemente d ispu c.to  en e l  box aue detecte  desde e l  puesto  de mando !

'  1 - - '  M* l a  in ic ia c ió n  del fuego por un p ilo to  ro jo , p ara  .que e l  personal encargado do ;
/  'l a  conservación o con tro l del sistem a pueda u t i l i z a r  e l  ascensor a u x i l ia r (4) -i - ̂ ¡' -

o escale ra  de emergenoia(5) p ara ,so fo carlo  rápidamente por medio de ex tin to res '/  í
de espuma manuales .dispuestos en todos lo s  boxes. (a) o b ien  un tim bre. }

'  /  - - !Un pequeño sismógrafo pudiera se r  colocado en- e l  puesto  de con tro l y eventud--/
195* mente dar lugar s i  sus indicaciones rebasaran  una c i f r a  p ro h ib itiv a  .a la  eva- 

ouaciondel A utosilo a l  ig u a l que en e l  caso de Incendio . '
- La In s ta la c ió n  aneja p rin c ip a l es e l  Ordenador E lectrónico  (22) ,̂verdadero ce­

rebro  D irector del Sistema,que a l  p a r que g a ran tiz a r todos sus movimiento^ re--, 
g is t r a  y archiva todas la s  entradas y sápidas de coches y -tie n e  capacidad,par¿

200. extender fac tu ras  de estancia.A nota la s  horas de entrada y sa lid a ,m a tr icu la  ¡ 
del coche etc y confecciona fichas re g is tro , que se guardan en Armario-archiva-! 
dor especial.Todo esto  va alojado en una case ta  de im brica (27) adecuada con 
e l n o b ilia r io  idoñeo Ú3i como la  p u erta  y ventanas necesarias^ para que e l port 
señal pueda oon tro lar todos los movinientos de los automóviles.

S03.Hemos dado ya n o tic ia  del sistem a de ^elevisió i: en c irc u i to  cerrado oue nos 
permite anunciar la s  p lazas l ib re s ( Í8 )  o simplemente pub lic idad  (23).
Añadamos que esth  p re v is ta  una nomina muy reducida de personal,porque para  cc:

- t ro la r  y mantener e l  Sistem a,son solamente n ecesarias 2 o a lo  sumo 3 persona- 
en onda turno de 3 horas,es decir un máximo de ¡? p e rso n as ,se ria  l a  nomina to -

210..a l,
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Un adecuado sistem a de p ílo tod  verdes y rojos^ p er;.iitira  a l  personal desde el 
puesto de mando! ZT^bontroIáy todoá'l-os^hovim i^rtoo,incluso proceder'como di-

'S -so  ,* ,  *  ^ - t 7 '

jrmoo a una.evacuación completa de emergencia. '
La in s ta la c ió n  general alimentado:?a de.Fuerza y Alumbrado del A utosilo-se haco' 

gí^^por Normabloo (2*?& colocado en c a se ta  contigua a l a  dél.Ordenador( 27) .
El Ordenador ( 22) es de discao esp ec ia l muy delicado y deberá se r confiado a 
casa de mucha so lvencia y garantizado^por lo  menos por 10 años,pues de é l  de­
pende l a  v id a  del Autosiloo

NOTA * * .
La p resente  Patente de Invención que se  s o l i c i ta  para España por 20 años^de

220, acuerdo con l a  Vigente Legislación^ deberá recae r sobre un"SISTEEA DE RECEFCIOE
Y EXPEDICION AUTOMATICEIS PERFECCIONADO ADAPTABA A LOS AUTOSILOS RADIALES PALM 

___  \TODA CLASE DE VEHICULOS"^de conformidad con la s  c a ra c te r ís t ic a s  esenciales de

R E I  V I N D I O -  A. C I P R E S
la s  s ig u ien tes:

^ .S is te m a  de Recepción y Etpedibiou Automáticas, adaptable a los A utosilos r a -  
225d ia le s  p ara  toda Oíase de vehículos, caracterizado  por disponer esencialmente 

de una Torre o C a s ti l le te  de C elosía de Acero lam inado,dividido en modules o
cajones^ de medidas adaptables a la s  de cualquier - vehículo, l a  cual comporta le s

/ . *mecanismos de lo s  movimientos básicos^ es d ec ir e l v e r t ic a l  por ascensores,g iro
del ^ a s t í l l e te  m ismo,horizontal en lo s  planos de ascensor y  box,que garan tizan  

230. con sus medidas y velocidades de régimen a l  par que la  forma anu lar del e d if i­
c io  y d is tr ib u c ió n  ra d ia l"d e l coche,que la  maniobra t o ta l  de entrada o sa lid a  
del mismo ^en cuanto a su tiempo sea minimayen orden a  l a  buena Funcionalidad y 
Economía del Sistema*
2 ":Sistema de %oepci<xi y Expedición Automáticas etc^segun la  primera R eivin- 

235*áicacion,caracterizado por l a  sim ultaneidad de lo s  movimientos v e r t ic a l  y  de 
g iro  de ascensores p Torre respectivam ente,lograda por con tro l remoto e lec tró ­
nico con notable ahorro de tiempo de maniobra to ta ly p ara  recepción y eápt,díoi.&-

.3 ° :Sistema de "ecepcion y Expedición e tc  según la s  an te rio res  Reivindicaciones, ^ s—z  ̂ .
caracterizado,porque el movimiento horizonta l de los yehioulos a aparcar se lo -

240. gra por interm edio de unas c in tas  transbor dadoras, s in  fin , de m ateria l especial^
/  ^una de entrega on e l ascensor y o tra  de devolución en o l boxyo espacio ra d ia l 

de cada p la n ta  del in .  - '

a U A U T Y



Estas o ín ta3 .e s tán  dispuestas^ de manera^que cuando e l movimiento v e r t ic a l  y  '
. / ' ' . - *" * ie l do g iro  s i^ l tú n e o s  presentan, a^ .o o ch o frep ie  a l  box de su destino  so dís-j. ̂ 1 t ** -* ** ** * -s * \  '  4*  ̂ * :

245. "na lenjt!Ot{y que acciona-un y  o lá is  <? s im ila r que pone en marcha automa- f * /  /- . * {!
ticam ente la s  dos c in ta s  que constituyen e l  acceso horizon ta l del coche. j
4^3i3tema de Recepción y Expedición Automáticas e tc  según re iv in d icac io nes arj.

' .  /  * .!te rio re s^ca rac te rizad o  ̂ .porque lo s  movimientos básicos descritos^ oe logran  po:
co n tro l remoto^desdé un Ordenador.Este imprime l a  sim ultaneidad señalada en

250. lo  reivindicacicni y la s  velocidades de automatismo d escrito  en !las 1^,2^
, /  y  3" Reivindicaciones^, para  obtener un tiempo mínimo to ta l  de Maniobra.

5^ .Sistema de Recepción y Expedición Automáticas^ caracterizado  porque e l C r - !
donador de l a  R eivindicación 4 ^  es apto para extender á l usuario  dél.Autosil<
fac tu ras  automáticas de su -estac io nam ien to ,reg is tra r él.m ism o,por.fichas ade^.

255. cuadas^en la s  que se  señalan la s  horas de entrada, sa lid a  y m atricu la  del co-s¿
che e tc .
„ / /  7 . í^ S is te m a  de Recepción y  Expedición Automáticas etc, segun.anterior.es R eiv in- , 
d icaciones^caracterizado porque.los movimientos y.mecanismos .descritos go^an 
de to ta l  independencia del media? circundante es .decir pueden adaptarse a un 

*260. A utosilo  Subterráneo o Aereo, según la s  ciscunst.anc.ias "de-terreno y .emplas&- 
miento^ como se r e f l e j a  en lo s  plenos cuyas bogas y  f ig u ra s  acompañan a  *la .Hí-
moria d esc rip tiv a . !

/  /  /  !*7^Sista^a de Recepción y  Expedición Automáticas .Perfeccionado,.Adaptable a  lc¿
*n*A utosilos R adiales p ara  toda c la se  dé "eh icu los. . -

Hadridd a 9  de fe b re ro  de iy ?6
...............  ingeniero Jnéustr^EL myET^ron

Firmado :Luis C oiri Novales.Ingeniero In d u s tr ia l .
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