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Sobre:
"SISTEKA PARA ATMACENAR CADERA DE QARI@RA A BORIO DE ON BU
QUE DE SUMINISTROM.
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dalsvel 61 - 5000 BERGEN (Noruega).
2.~ 4/3 OYDRAULIK BRATTVAAG, con domicilio en -
6270 BRATTVAG (Noruega).
Inventores: 1.~ D. 0ddbjfrm Parstad, noruego.

2.~ Hans Vestre Huse, noruego.
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Esta invencidn se relacions con un dispositivo de
almacenamiento de cadena de maniobra a bordo de buques de su
ministro.

Fn las torres de perforacidn y otras construcclo——
nes que se utilizsn, por ejemplo, en el Mar del Norie en re-—
lacidn con la extraceidn de pebréico ¥y gus, es hubitusl emew
plear, por ejemplo, ocho cadenas individusles por cada cong -
truceidn, pudiendo tener cada cadenz una longitud de 1000 me
tros, por ejemplo. Tales cadenas son de grandes dimensiones
¥ su peso o3 correspondientemente elevaedo. Es evidenie la con
plicacidn que supone el manejer ¥ almscenar tales cadenas de
manera sgtisfactoria. Ordinariamente se ubilizan dos buques
de suministro para cada torre de perforacidn. En la sustitu~
¢idn de lus cadenss o en la rétirads de las torres de perfo-
racién de un lugar de uso a otro, o3 deseable izar las cade~
nas individualmente al bugue de suministro y almscenarlas s
bordo del mismo de manere féoil. Como consecuencie del gran
p‘éaa de 1z cadena y de la elevada tensién que como resulte~—
do de ello se produce en la misma, es oomente izar y lax
gor equélia por la popa del bngue. Sin embargo, el slmstena~
miento debe efectusrse dentro de lo posible en la parie medis

el bugue. Sin embsrgo, existe un especic limitado en la Su=

bierta de Sste para recibir la cadena, puesto que &sta dede
'g_adersé izar o largar s8in obstrucciones sustancisles. Exis-
$e por cousigulente 1a necesidnod de un gdecuado Iugnr de sl—
nacenaniento para; aguélles.

Si la cadens hubiese de retirarse directamente del
$orno de arrastre, su. almacenaniento ocuparia.un velioso es~
paeio en la sals de méguinas, Otra solucién gue implica la ta
bicaeidn total o parcial de la sala de méquinas pers propor-
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cionar cémaras de almacenamiente de la cadena a travéa del ~
bugue supondrfs anilogamente la ocupacidn de mucho espacio -
necesario. Aungue se conoce la construceidn de ocompartimien
_ t08 horizontales de almacenamiento ddrectanente debajo de 1la
5a cubierts, la cantidad de csdena impliceda afectaria & la es-
tabilidad del bugue y representarfs un obstdeulo pars ls sa~
la de mdquinas.
Con ls presente invencidn, se pretends un dispositi
vo con €l gue pueda efectunrse el aimacenamiento de la cadena

101 de maniobra & bordo de buques de suministro de gran capacided
de glmacenamiento sin peligro de enredo de los eslabones de
la cadena entre sf durante la manipulecidén de ésta y sin el
uso de espaclo importante param otros fines, por ejemplo en la
sala de miquines.

15. De scuerdo con la presente invencidn, un dispositi
vo de aimscenamiento de la cadena de meniobra a bordo de un
bugue se suminiatro compronde ¢dmsres de almacenamiento ver-—
ticales dlapuesiss en una hilers por debajo des una cubiexrta
principal extendida desde una superestructura situsda en la

20. proa del buque hasta ls popa ¥y Junto a uno o ambos lados lon
gitudinales de aguél, presentando dichas cdmaras de almacena
miento unss sberturss que dan g la citsda cublexrfa y a tra—
vés de lze ocumles pusde passr 1z cadens, un $ormo de arras=——
tre estacionario peras traneportsr cadena longitudinalnente -

25. sobre la citada cubierta, cuyo torno se dispone en ésta Giti
ma Junto o la mencionada superesiructura y sustancialmente ~
on la 1inea central del bBugue, ¥y un dispositive de srrastrs
suxiliar montado junto & wno o smbos lados longlitudinales del
buque, & uno o ambos lados del torno, y para su movimdento a

30. 1o largo de dicho lado o lados por encima de las aberturss de
las cduerse de elmacenamiento, estendo adaptado dicho disposy
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tivo de arrastre aunxiliar para recibir cadena del torno y -——
transportarla & través de dichas a‘oertui‘aa a sucesivas céma-
ras de almacenamiento y viceversa. .

U4ilizando una serie de cdmaras de almacenzmiento
verticelmente extendidss en hileras a lo largo de ceda uno Qe
los lados del bugue, la cadena puede éistrihuirse a dos O -
mis cdmarss segiin las necesidmdes y las diversas cedenss pue
den cogerse separadarmente entre s8f. Como consecuenciz del ~=
gran peso de la cadéna, ésta puede llevarse, durante s trang
porte & borde, a su posicidn en la cdimera de almacenamiento
en cierta medida por su propio peso, pudiendo apilarss en po
sicidn en las respectives cédmaras con uns eficaz. ubilizacidn
del espacio. Gradualmente, mlientras la cadena e eleva del mar
por medic del torno estacionsrio, el dispositive de arrastre
anxilisr del respectivo lado del torno puede transferir féd—
ciliente, en virtud ds su movilidad, la cadens a su posicién

. por encima de las hileras de chiaras de almacenamienio sin -

crear complicaciones en la operacifn de arrastre del torno,
pudiendo controlar ademds el movimiento de la cadena verti—
calmente hacis la bodega de glmacenamiento. _
| A fin de gue la invencidén pueda entenderse més clg
revente, Se describirs segnidemente una versidn conveniente
d¢ la misna, & modo de ejemplb, conr referencin a Jos édétmtea
dibujos, en lés cualess . _ )
Ia figura 1 e& vn alzado lateral esquemético de un
bugque de suminiabro que incorpora el dispositive de la inven
cién. . ,
_ Ia figura 2 es ung vista en plente del bugue de sy
ministrb.de la figure 13 ¥ '
Ia figure 3 es un algado de porte del dispositive
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mostrado en la figura 1, pero a muyor escala.

Con referencia a las figuras 1y 2, un bugue de su
ministre 10 ¢iene una superestructura 11 en su parte frontal
de tel manera que la mayor rarte de aqizé‘l gueda libre para la
recercidn de carga en la cublerta 12. Frente a la parte me—
dia del bugue, ge dlispone, en el plano ceniral longitudinal,
un torno de arrustre 13 provisto de elevadores opuestamente
dirigidos 14 y 15, para izer o larger respeciivas cadenas de
meniobre 16, de las que 86loc se ilustrs una. Lo cadena pasa
deade el mar 17 a través de un rodillo de gufa 18 situado en
1z popa 19 del bugue y luego oblicuemente hacla arriba y ha-
cia adelonte en linea recta hacts el elevador 14 en un pri-—
ser tremo 16a. Desde el elevedor 14, la cadena pasa en un se
gundo trzmo inferior 16b oblicuemente hacia abajo y hecig —-
atrds haste un primer rodillo de distensién 20 y luego, en —
un tercer {tremo 16c, laterel y oblicuamente hacis arriba hag
ta un segundo rodillo de distensidn 21 inmedimtsrente Junto
& un lado longitudinsl del buque. 94 se deses, el rodilio de
distensidn 20 puefle omitirse. Desde el rodillo de distensidn

21, la cadena pssa, en un cuarte tramo 164, oblicuarente ha—~

- cin adelante y haclia abaje hasta un errastrador de ceble des

pluzable 22. BEr lom dibujos, ¢1 srrasirador de cable 22 se =
muestra en su poaicién nés avangadas. Dicho arrastrador estd
adaptedo para rodar medisnte ruedes {no mostrades) sobre ral
les 23 ¥y 24 a 1o lexrgo del ledo longliudingl del buque a las
posiciones desecdas por encima de una yespeciiva sberiurs 25
haste un compsrtimiento o cdemra 26 de almacenapiento de la
cadens, extendido por debajo..

Bn la figura 3, la cadena se indica con wn guinto
tramo 16e dirigldo veritlcalmente hacia abojo hasta la esocig
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da cdémara més adelantads 26. En los dibujos,.se muestran cin
co cdmeras de gluacenamiento 26 en una hilera a lo large de

cada uno de los lados longiitudineles del bugue, pero es evi-
dente gus puede utilizarse un ndrero arbitrerio de tales céd—
narss. Cueande la cémasra de slmocensmiento del frente estd —
1lens de cadena, el arrastrador de ceble 22 se lleva & =u po
sieidn, una fres ofra, por encime de las siguientes cduaras

de almzcensmients 26 pora el correspondiente ilensgdo de las

mismas con cadena. Las sberburas 25 sstén normslrente cubier

tas de una tapa de escotilla cerrable 25a (mosirada con tra~
sado discontinue en la figure 3}, ¥ pars rermitir ol cierre
de las eberturas 25 después del llenedo con cadens, puede eg
toblecerse un conducte de conexidn 27 entre una y otra cdmars
para un asociado acedemiento ¢ asa de la cadena. Este condug
to puede cubrirse, 8i se deses, en lag parbte sugerior con una
tape de escobilla seperads 27a.

Cou relsecidn al espacio, aumbos redilles de disten~
xién 20 y 21 pueden desmonterse ficilzente para poder crosr
¢l mayor espscio posible disponible en la cublerte después del
ust e teles rodillos. Qorrespondientemente, en eiveunsimncias
en lss que se utilizan nds de cinco cduared de almacenemiento
en ung hilera, Ios yodillos de distensidn pueden montarse en
verios lugeres deseadoss Gon el ilustrado monteje de estos =
rodiilos, puede usarse wno solo pam llenar de éadaaa, ung tres
otra, lazs olinco odmarns de alﬁaeénsaien‘&é 8y wna hilera.

E 0 T &

Ia Patente de Iavencidn que sg solicita por veinte
&flos para Eopafia, as ac'rzerﬂa con la vigente Legislacién, de-
berd recaer sobre: "SISTEMA PARA ATMACENAR CADENA DE HANIOBRA
4 BORDO DB UX BUQUE DE SUMINISTROM, con Prioridad de la Deman
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dn de Patente en Noruega n? 740.754, de fecha 5 de Harzo de
1974, segin las coracteristicas de las siguientes:
YIN G ODNES

18.~ Sistema para alwacenar cadens de maniobra a bor
do de un buque de suminisire, caracterisado pormgue comprende
unes cémsras de almacenamiento verficales dispuestas en una
kilera por debaje de unz cublerta prinecipel gue se extiende
desde una superestructura situads en la proa del bugue hasta
1a popa del mismo y adyacentanente a uno ¢ ambos lados longl
tudinales de dicho buques presentando tales cémaras de alma-
cenamiento unss aberturas gue dan g la citada cublerta y s
través de las cuales puede passr una cadena, untorno de arras
tre esteclonario para arrastrar la clitada cadena longltudinal
mente sobre dicha ocubiertis, disponiéndose el menclonado tor-
no sobre este cﬁbierta Junto a la mencionada superestructurs
¥y sustancisluente en la lfnes ceniral del buque, y un dispo~
sitive de srrostre auxiliar montado junto a vno o ambos lados
longitndinales del buque, & uno o embos lades del referide tor
no y para gu desplezamiento a lo largo de cada lado o lados
ror encima de dichas sberturas de lms cdmasras de slmacensmien
to, estando adaptado dicho dispositive de srrastre suxiliar
rara recibir cadena del mencionado torne y arrastraria a tra
vés de las citades aberturss hesta sucesivas odmaras de alma
cenamiento y viceversag. e A

28,— Sistema pars slmecenar cadena de maniobrs a -
bordo de un bugue de suministre, segin la reivindicacién 1,
caracterigado porque el dispositive de arrestre auxiliar se
helle situado a un nivel inferior el del Yorno de arrasire ~
estacionario y en su posicidn mis @glan%ada con Bu $amboy -
nfs cerca de la superestiructura que el tambor del torno.
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32.~ Sistema para slmecenar cadena de meniobra @ ~
bordo de un bugue de suministro, segin les relvindiecaciones
1 § 2, curacterizado porque Comprende medios pars tranapor~
tar cadena desde el torno de arrastre estacionsrio al dispo-
sitivo de grragire zuzxilisr ¥ viceverss, en una trayectorie
sustanciglmente en forma de Ue.

42 .~ Sistems para almacenar cadena de manjobra g -
bordo de un bugue de suministre, segin l= reivindicacién 3,
caracterizado porque los medios transportadores de cadens com
prenden un priper y un segunde rodilios frenadores, el prie
mero de los cuzles se dispone debajo ¥ por detrds del tornn
de arrsstre estaclonario, disponidndose el segundo de tales
rodillos laterslmente ¥y hacia arribs respscto sl primero.

58,~ WSISTEHA PARA ALUMACERAR CADERA DE HAWIOBRs 2
BORDO DE UN BUCUB DE SUHIRISTHR".

Segin queda sustanciaimente deserito en la presen~
te memorla gue consta de ocho hojes, escritss a méquina por

unz Sola cara ¥y acompofiade de dibujos.
A Hadrid, 5 MAR. 1975

SKIPSKONSULERT A/S«
£/5 HYDRAULIE BRATTVAAG.
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