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EENORIA DESCRIPTIVA

La invencién se refisrs @ los carburadores pera
notores de combustién interma del tipo de los que compren
den, de corriente sbajo a corriente arribs en su conducto
de admisifn, vn Srgenc de estrangulacidn principal sccio-
nado por el conductor y un venturi principal en el cual

-estd colocado un venturi secundsrio, mis pequefio que ol

venturi principsl y coaxial con el venturi principal, en
sl cual estf practicado un orificie de salida del sistana
‘de surtidor principal de combustible., = = = « -« - = = ~

Tales carburadores permiten proporcionar a los
motores que alimentan una mescla aire-combustible cuya ri
quera es sensiblemente constante para variasciones de con~
dal importantes, a condicién de estar sonetidos s una ss-
piraeidn continua cuends funcionen a plena carga. Por el
contrario, cuando estos mismog carburadores estin monta-
dos sobre motores que giran a velccidad elevada y entén
por ollo somatidos a regimenss pulsatorios complejos, se
observa que la riquera de 1a mezcla aire-combuatible propor
cionada’dbmtor es mayor a velocidades bajas ¥ mediss que a
veloclidades elevadas. Esta variacién de rigueza es, de una
manera genarzl, tanto mds importante cumnto el nmotor ha si
do estudiado para girar a velocldsdes mfic slovadas y que
los conductos de admisidén tienen una seccidn weyor con reg
pecto a 1o cilindradn Gel MOLOrs = = = = = = w = = = =~ = =
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B entas condiciones, =i la regulacién de la ri
guesza de la mezcla aire-combumtible ha sido efsctuads de
mangra que la riqueza gea normsl a los regimenes elevados
del motor, me obmervarin unas riqueszas demasiado elevadas
en lae bajas y wedias velocidadss con, en eonsecusncia, un
consurd da combustible demasiado impartante. Por el contra
rios si la riqueza es corracta a log rsgimenes bajos, la
megela es demasziado pobre a las grandes velocidadss, prove
cando una pérdida de potencia del MOtOY: = = = = o = = = =

Rumerosas tentativas han 8i1do realigadas para evi
tar esta dificultad: Se han propuesto, en particular, unos
carburadorss provietos de un dispositivo que comprende esen
cialmentes un circuito alimentado econ combustible por la cu~-
ba 48 nivel congtante del carburador ¥ que desemboca en el
oconducto de admisidén & nivel del venturi principal o co-
rriente arriba de este venturi, a una altura por encima del
nivel conetante predetarminada pars que el caudsl de este
circuito suplememtario no se cebe mis qus cumdo 1lr depre-
sién provocadn por el caudsal de mire que circula en el cir
cuito de adnisldn es suficiente para hacer subir el combug
tible en dicka slfurs predeterainada, ~ == - v o ww -

Desgraciadaments, estos dispositivos no tienen un
funcionamiento abwolutamente ssguro, mosirando la experien-
cia que e muy diffeil obtener un umbral de cebado praeciso,
¥ su copto ex relativaments elevadoe =~ = = =~ =« « =« «w =

Ss conoce ademfe (patente U.S. 2.821.373) un cer-
burador que comprende en ol venturi sacundario una bogquilla



de paso de aire que desemboog corriente abajo del orificio
de gelida. Por esta boquilla coopera com el venturi para
aumentar la depresidn en loz caudsles bajos de alre (parti
cularmente cuando {tiene lugar el cebado del circuiloc prin-
Se cipal de alimentacifn ds coxbustible), por tanto suplifica
el problemn gue ls iuvenoldn prevé resolver. — « = = « - -

La invencidn prevé proporciomar -m carburador que
responda mojor que los anteriorments conocidos a las exigen
eiae de 1la prictics, perticularmente en 1o que concierne en

10. une amplia medida 2 los inconvenientes citados. A estc abje
to, un carburador segin un agpecto de la invencibn compren—
de un diafragms calibrado solideric del venturi secundario,
situado sobre el trayecto del aire, corriente arriba del
orificio de sslidn, diafragme que ofrece al alre una geccidn

15. de paso inferior a la seccidn de paso mis pequefia ofrscida‘

por el venturi secundari®. =~ =« v v c e v m mc e v o a--

La seccién 6ptima del dlafragma de calibtrado de—
pende evidentemente del motor gue debe alimeniar el ecsrbura
dor: para facilitar la adaptacidn, un carburaidor sexdn otro

20. aspecto de lm invencién comprende un diafragms acoplado so0-

Ly bre el venturi secundario en la parte de &ste situada corrien

e te arriba del orificic de =alidm, diafragma cuya sececidn de
pasc e euficientemente pequefia pars limitar el caudal de si
re ue pasa Por el venturi, -~ cr m v c e cmcc v an o -

25. ha inveneidn podrd de todas mmneras comprenderse
major con la lectura de la descripeidn que sigue de un modo
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de realizacifn dado a ${tulo de ejemplo no limitativo, deg
crivcidn gua se refiere al plano gque ls acoupafia, en el

~ la figura 1 muesira, en seccidn verticél esqug
mitica, un earburador para motor de combuetidn interna se-
gin la invencidn, sstando representados los érganos en la
posicidn ocupada a Plona CAYRA; « = ~ = = = = w = - - - =

- la figura 2 ss un diafragus comparativo que mues
tra lae variaciones d¢ riqueza R de la mezcla proporcisnada
sl motor en funcibn de la velocidad de rotacidn ¥ de énte,
para un carburador provisto de un diafragma sogin ls inven
cifn (curva en trazo mixto) y para un cerburadoy ein die-
fragma (curva en trazo seguido). -~~~ =~ v c cm = o -~

El carburador, de tipo invertido, del cual solaemen _
te los érganos principales se xuestran en la figura 1, com~
prende un conducto de admimién 1 en el cual estén colocados,
da corriente abajo a corriente arriba en el sentido de flu-—
jo del nire: un Srgano de satrangulacién principal 2 accio-
nado por el conductori un venturi principal 3 donde desembo
ca un sistess de surtidor de combustible alimentado por una
ciba 4 de nivel conptante; y un Srgano de estrangulacién au
xiliar que, en el modo de reslizacifn ilustralo, $iene la
foraa de un registro 11 excéntrico sobre un eje y asociado a
unos medioe (no representados) manmuales o sutosdticos, apro
piados para cerrarlo tanto mis cusnto méds frio estd el motor
alisentado por el carturador. La cuba ds nivel conataente 4
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contiene m flotador 5 gue acciona un pungzdn de llegada de
comtustible (no representado) de manera que mantenga la su
perficie libre del combustible, Ze forme permsnente, apro-

ximodonente anivel ., s m v o c e o e cvmeoame-

Zl sistema de surtidor principal comprende: un
poeo 8 slimentado con combustible por la cuba de nivel cong
tante 4, por medio de un surtidor principal 9; un tubo 13
provisto de perforaciones en su parte baja, que me sumerge
en el pozo 8 para extraer del mismo el combustible y meg~
clarle con aire que proviene de la entrada de amire 10 del
carturador ¥y que llega por medio de un cannl provisto de ua
orificio calibrado 123 y un canzl 7 que toma la megcla alre-
combustible en la parte elta del tubo 13 y la conduce hasta
el orificio de malida 14 situado en el interior del wenturi

Ademé&n de eptos Srganos conocidos, el carburador
ilustrado en la fig. 1 comprende, en la parte del venturi
secundario 6 situsda corriente arriba del orificio 14 de sa
1lida ds la pescla aire-combustible, un diafragmwa de calibrg
d0 16 que delimita un paso 17 cuya seccidn es suficientemen
te poquefia pava limitar el caudal de aire que pasa por el
venturi secundarie. En la prictica, 1a seccién g4el paso 17
serd mén pequefia que 1z mde pequefim de lae secciones de pa~
80 transversales ofracidas por el venturi 6 corriente abajo
sl diafragma 16. Sste diafragma puede szlir de moldev con
el venturi secumdario. Sin embargo, esti ventajosamente acod
Plado sobre el vanturi secundario 6. % el mode de realiza-
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cidn ilustrado, por ejemplo, la entrzdas del venturi secun~
dario 6 estd provists de un collerin delgado que permite
rexachar el diafroegma, congtituido por uis arandela gnular.
Este modo de construccidn peruite .a'daptar la regulacién del
carburador rédpidasente a un motor f:Ilsm'xt':: es suficiente dispo
ner de un juego de diafrugmas 16 que presenten todos el mig
mo difwetro externo, perc unos pasos 17 de sacciones dife-
rentes. funque sl remsachado constituye un procaedimiento cf
modo, otros modos de fijacidn pueden evidentemente adopiar
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Ine ventajag rresentadas por los carburadoresss—
gin 1a invencidn aparecen comparando las d0s curvas Je 1ls
figura 2, que representan la riqueza R (es decir la rela-
eién pesc de combustible/peso de aire) a plena carga en fun
cién de la velocidad de rotacidn v del wotor alimentado por
el carburador, expresada en vueliss/minuto. la curva de ri-
queza s un csrburador desprovisto de diafragma calibrado
afecta la forma ilustrads en traze seguido. 8L el carburador
enté regulado para que la riqueza sea correcta a las velooi
dader bajas dol motor, es my insuficiente a las wloci&aaep
elevaian. Si, por el contrario, el vanturi secundario & e~
4 provieto de un dafragma de cslibrado 16 segin la inven-
eién, que limika el coudal de aire que pasa por el venturi
6, y particularmente si la seccifn del pass 17 es inferior
2 la ssceldn més pequefia ofrecida por el venturt 6, la cur-
va de riqueza afecta aproxizadamente la forma indicada en
trago mixto. La rigueza de la mezcla alrg-combustibls resul
ta sensiblemente constants y da précticamente satisfaceién
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ineluso a reglmenes slevados del motor, — — w = = « = = =
®E O T &

Se declaran de novedad y propiedad para Fepefia,
sua territorios y plazas de sobersnia, las siguientes: - -

REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamiantos en los carburadorves para
motor de combustidn interna, del tipo que coamprsnde, de co-
rriente abajo a corrisute arrida em su conducto de admisidn,
un Srgano de estrangulacién principal accionado por el con-
ductor ¥y un venturi prineipal en el cual esté colocado un
venturi secundaric, més pequefio que el venturi principal y
coaxial con el venturi principsl, en el cugl estd practiea
do un orificio de salida del sistema de surtidor prinecipal
de combustible y un diafregma calibrade fijado al venturi
secundaric de forma amovible corriente arriba del orificio
de salide, caracterizalos porque el diafragma (16) desembo
ca en ol venturi secundario (6) en um punto situado, en el
trayecte del aire, corrienis arriba del orificio de salidae
{14), diafragma que ofrece al aire una seccibn de paso infp
rior a la seccifn de paso mis pequefia ofrecida por el ventu
ri sacundsrio corriente abajo del diafragmge = = = « = « =

2.~ Perfaccionantientos segin la relvindicacién 1,
caracterizados porque ol dimfragmn estd fijado sl veaturi
secundario de formg amovible, — m v =« o - w - - - - - - - -
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3.= Perfeccionamientos segin la reivindicamcién 1,
caracterizadom porqus el diafragmua sets acoplado sobre el
venturi secundario en la parte de éate sifuada corriente
arriba del orificio de salidpg., ~ = w e v s - - - -~ -

f.~ Perfsccionamientos segdn la reivindicacidn 2
§ 3, caracterizados porque el dlafragma eetf constituido
por una arandels anular remschada sn la entrads del venturi

5«= Perfeccionsmientos gegin cualquiera de¢ las
:g__:l.vin&icaclones 1 a 4, caracterigados porgue el disfragma
ofrece al alre una seccidn de paso determinada para que la
riquesa de la weszcla proporcionada al motor sea sensiblemen
te congtente a plens carga, cuslquiera que sea la velocidad
de rotacidn del motor. - ~ = ~ w v = = = = =~ - ——-- -

6.~ “PERFRCCIONAMIBNTOS BN LOS CAEBURABORES PARA
mmﬂ DE wmsnox L‘m"; headii i L B i - - -

Todo sllo conforme se deseribe y reivindica en 1a
presgnie memoria que consta de¢ nueve hojas foliggas ¥ meca-
nografisdas por uns s0la de pus caras y de una léming de 4i
Mijos qus 1a ilustrs.

MADRID, 4 MAR. 1975
P.A. ¥. CORELL soffor

nem.
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