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La presente invencidn se refiere s un vehiculo para
el transporte de otros vehiculos variados; se aplica més es-
pecificamente, a titulo de ejemplo, 2 un vagbn articulado pa=-
ra el transporte de vehiculos, tales como autombviles, trac~
tores agricolas, caravanas, vehiculos industrisles.

Son conocidos vagones de dos pisos para el transpor-
te de autombviles; esbtos vagones pueden dificilmente servir
para otros vehiculos, ya que la alturs disponible es limitada,
en el nivel inferior entre los dos pisos, y en el nivel supe-
rior entre el piso y el gdlibo de carga. Ademds, el piso su-
perior estd sostenido por montsntes y estos constituyen un
obstéculo cusndo se desea colocar coches en doble fila sobre
el piso inferior del vagdn.

Son tambidn conocidos vazones para el transporte de
vehiculos utilitarios espsciaslmente concenidos para disponer
de chasis-~cabinas a un nivel inferior, siendo utilizado enton-
ces el emplazamiento sobre chasis descubiertos por medio de
un piso superior pars el transporte de vehiculos utilitarios
de pequefias dimensiones, como, por ejemplo, furgonetas. lLa
utilizacidn de tales vagones es muy dificil para el transpor-
te de vehiculos distintos de aquellos para los que fueron es-—
pecificamente concebidos, ya que el puente superior es eviden-
temente inutilizsble para zrendes vehiculos, mientras que la
parte del puente inferior situada bajo el piso supérior es de

altura muy reducida, y solo permite recibir vehiculos muy ba-
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jos. Ademds, también en este caso, se encuentra el inconvenien-
te de la presencis de las caras laterales y de los montantes
de sostén.

Ls presente invencidn sporta una nueva solucién al
problema del transporte de vehiculos variados por medio de un
mismo material. La invencidn se aplica a un vehiculo consti-
tufdo por, al menos, un chasis, monta.lo sobre 6rgsnos de rods-
miento y que presenta, al menos, uns parte en voladizo mds
alld de un 4rgano de rodsmiento de extremo. 3eghn la invencidn,
cada chasis comprende tres niveles:

- un nivel superior, constituido, en el o los vola-
dizos de extremo, por una plataforia fijs que ocup3 toda 1la
anchura del vehiculo, y en el resto del vehiculo por dos series
laterales de semi-elementos mdviles de piso, cada uno de ellos
articulado sobre el borde del vehiculo alrededor de ejes lon-
gitudinales, y pudiendo adoptar, bien una posicidn horizontal,
que se encuentre sensiblzmente en el plano de la plataforms
fija, bien una posicidn plegada vertical a los lados del ve-
hiculo;

- un nivel intermedio constituido por prolongacio-
nes laterales de 1la o de las plataformas de extremo, que for-
ms pistas de rodamiento que descienden por debsjo del nivel
de las articulaciones de los elementos mbviles,

- un nivel inferioyr central, entre las partes late-

pales del nivel intermedio y entre los drganos de rodamiento,



¥y el vehiculo comprende, ademds, traviesas destinadas a apoyar-
se sobre los elementos méviles del nivel superior, cuando se
encuentran en posicidn realzada vertical, psra coastituir de
este modo apoyos transversales sobrealzados bara ruedas de

5 los vehiculos transportados.

Zn una forma especial de realizacibn, la invencién
se aplica a un vagdén de tres ejes Y con dos semi-chasis arti-
culados, en el que cada semi-chasis comprende en su extremo
libre una parte en voladizo mis alld del ecje extremo, y en el

10 que la articulacidén de los dos semi-chasis sstd montada sobre
un falso chasis comin a un eje. En este caso:

- en el nivel superior, cada semi-chasis comprende
una plataformz fija en su extremo libre, mientras que los
elementos mdéviles de piso se prolon;an hasta el extremo arti-

15 culado, formando de este modo, entre los dos semi-chasis, uns
continuidad interrumpida solamente por la holgura necesaria
para el desplazamiento relativo de los dos semi~-chasis al pa-
sar por curvas,

- en el nivel intermedio, lss pistas laterales de

20 rodawiento se prolongan, asimismo, hasta el extremo articula-
do, para formar una continuidsd entre los dos semi-chasis,

~ el nivel infericr .ie cada semi-chasis se halls lon-
gitudinalmente limitado a la zona entre ejes, de tal modo que
no existe continuidad en este nivel,

25 Is invencidn serd dsscrita a continuascidn mis deta-

2h-2-75 4



lladamente, haciendo referencia a una forma de realizacidn
especial, que se proporciona a titulo de ejemplo, y que se
representa por los dibujos anzjos.

La fijura 1 representa, en corte lon,itudinal sim-

5 plificado, la mitad de un vagdn articuladio con dos semi-cha-
sis y tres ejes, realizsdo sezlin 1la invenciédn.

La figura 2 es uns vista desde arriba de este mis-—
mo semi-vagdn.

Las figuras 3, 4 y 5 son, respectivamente, cortes

10 transversalss, segln III-III, IV-IV, y V-V de la figura 2.

Las figurss 6, 7 y 8 representan una traviesa de
apoyo reélzada de las ruedas de vehiculos. La figura 6 es una
vista en alzado de la traviesa. La fijpura 7 es una vista par-
cial desde arribs de estas traviesa. Ls figurs 8 es un corte,

15 segin VIII-VIII, de la fizura 7.

Las figuras 9 y 10 ilustran las posibilidades de
utilizacidn de un vagdn realizado segln la invencidn. La figu-
ra 9 muestra las posibilidades de carga pars chasis-cabinag
utilizando al méximo las posibilidades de superponer los vehi-

20 culos transportados. la figura 10 representa uns utilizacidn
més polivalente del mismo vagbn para el transporte de vehicu-~
los de tipos varisdos.

Haciendo referencia, en primsr lugar, al conjunto
de las figuras 1 a8 5, la infrasestructura del vagbn articulado

25 de tres ejes estd constituida de forma habituzal por dos semi-~

24-2-75 ~5-
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chasis, de los cusles solo uno se halla representado aqui,
Cads semi-chasis se halla soportado en su extremo libre por
un eje 1, y la articulacidén de los dos chasis estd montada
sobre un falso chasis centrasl comin, llevado por el eje cena
tral comfin 2. Los elementos esenciales de 13 estructura de
cada semi-chasis son los largueros 3 y un sistema habitual de
traviesas. =n la parte en voladizo Je extremo, encima del
eje 1, el piso portaior ocupa la totalidad de la anchura, y
constituye una plataforma fija 5 de chapa ondulada o de enre-
jado totalmente habituales.

Apartdndose del extremo del vagdn, la plataforma se
prolonga.por una parte 6 inclinada hacia abajo y que, a con-
tinuacidn, queda interrumpida, pars no prolongsrse mis que a
los lados del vazbn, en dos bandas laterales 7, permaneciendo
en el interior de los largueros 3., sstas bandas laterales,
guarnecidas, asimismo, de chapa ondulada o de enrsjado habi-
tuales, forman de este modo dos pistas laterales de rodadura
que suben progresivam:ante en suave pendiente hacia la articu—
lacidén central del vagbn, pero permaneciendo siempre en el in-
terior de los largusros 3.

La parte cenfral, entre lzs dos pistas laterales 7,
constituye una especie de foso de fondo plano 8, asimismo
gusrnecida de chapa onduladas o de enrejado. <1 foso 8 queda in-
terrunpido antes de la zona de ls articulacidn de los dos se—

mi-chasis, que es ocupada a ese nivel por el falso chasis co-
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min central, llevado por el eje 2.

A cada lsdo, excevto en la zona de extremo en que
la plataforma 5 ocupa la totalidad de la anchura del vehiculo,
el vagbn estd equipado con una serie de paneles plegables 10,
articulados en 11 sobre los largucros 3. #stos pansles 10,
constituidos por dos partes articuladas entre si 12, pueden
adoptar dos posiciones. &n una primera posicidn, las dos par-
tes se encuentran plezadas una sobre otra, y alzadas vertical-
mente por encima de los lsrgueros 3. Zsta posicidn es la re-
presentads en las figuras 1, 2 y 5. La otra posicidén de los
paneles 10 estd representada en la figura 4, y esquematizadas
en trazos mixtos en una parte de 1ls fijura 2. En esta segunda
posicidén, en la gque la articulacidén 12 forma rétula, los dos
elementos del psnel se encuentran alineados, y el extremo li-
bre del panel es soportado por un puntal 13,. cuyo extremo 14
ge introduce en un orificio del sucslo 8, Un dispositivo de
enclavamiento corriente 16, mantiene en posicidn verticsl el
conjunto de un psnel 10, habiendo sido previaumente plegedo
sobre el larguero 3, evidentemente, el puntal 13, entre los
dos elementbs del panel. También en este caso los elementos
de cads panel 10, que en su posicidén de la figura 4 constitu-
yen un suelo continuo, estdn constituidos de forma habitual
por un revestimisnto de chapa ondulada o de¢ enrejedo.

Se observard que el vagbn asi constituido presenta

tres niveles. E1 nivel inferior esti constituido por el foso
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8 y, para el vagdn completo, por dos fosos 8 diferentes. El
nivel intermedio estd constituido por las pistas laterales
7, Que presentan pendientes longitudinales, y constituyen
un camino de rodadura continuo de un extrewo s otro del va-—
gén, uniéndose a las plataformas de extremos, y uniéndose
practicamente entre si en la zona de articulacidn de los dos
chasis, ya que las superficies 7 se prolongan hasta el ex~
tremo de cada semi-chasis; el espacio libre estd constituido
tnicamente por la holgura que permite a los dos semi-chasis
adoptar una posicibn angular relstiva al pasar por las cur-
vas. Finalmente, el nivel superior comprende las dos plata-
formas fijas de extremo 5, que pueden estar unidas por un
piso pricticsmente continuo, constituido por los diferentes
paneles 10, desplegados en posicidn horizontal como en la
figurs 4.

3e hard referencia shora a las fizuras 6 a 8 que
representan una traviesa soporte de las ruedas de vehiculos
para las cargas en superposicidn. La traviesa, designada glo-
balmente por 20, constituye un marco rigido con dos lar-
gueros 21 y 22, unidos por riostras de extremo e intermedias.
Zn cada uno de sus extremos, ls traviesa lleva espigss de po-
sicionamientoc 2%, dispuestas en la parte inferior de los
largueros 21 y 22. Comprende también picos de prensién 24
que permiten levantarla. Las partes laterales de la travie-

sa; provistas de chapas 25 y 26 constituyen, cada una de
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ellas, uns especie de cubeta abierta, que puede recibir 1la
rueds de un vehiculo y formar un tope para el desplazamiento
longitudinal de 1la rueda. 3e observa en trazos mixtos en la
figura 8 la silueta de la rueds de un vehiculo introducido
en estas cubetas laterales de la traviesa 20.

Las traviesas 20 estdn destinadas a apoyarse so-
bre los paneles 10 cuando éstos se encuentran en posiciédn
vertical plepgada. Se hard referencia, por ejemplo, a la fi-
gura 5, en la que una traviesa 20 ha sido representada en
trazos mixtos apoysda sobre los paneles 10 realzados. La
figura 6 muestra mds detalladasmente, en la parte izquierda
de la figura, el posicionamiento de una traviesa sobre los
paneles, insertédndose uno de los elementos del panel 10 en-
tre las dos espigas 23. El conjunto se completa por un dis-
positivo de bloqueo de rosca, montado én el extremo de una
palanca 27, srticulada en 32 sobre uno de los largueros de
la traviesa. 21 dispositivo de bloqueo lleva una paleta de
apoyo 28, desplazable transversalmente haciendo girar el
vdstago fileteado 29, por medio de la empufisdura 30, asegu-
rando una tusrca 31 el bloqueo del conjunto.

Cuando se desea utilizar el vagbn que se acaba de
désceribir para el transporite de vehiculos habifuales, ex=-
cepbuando los chasis ¢abinas, basta plegsr en posicidn ho=
rizontal todos los elementos mdéviles del piso 10, ¥ se uti-

liza entonces el nivel superior del vagdén como un vagdn pla=-

Uy T
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no. Los vehiculos son entonces puestos directamente en po~
sicién y anclados ¥y calzados por medios habituales. 3e ob-
servard que, en este ¢aso, como se representa en la figura
4, el plano de carga queds totalmente libre lateralmente,
lo que permite el méximo de posibilidades de carga en doble
fila sin estar obstaculizado por montantes latersles, en es-
becial para poner los vehiculos en posicién sobre el vagbn,
Para la cargas de chasis-cabinss en posicidn de
superposicidn, tal como se representa en la figura 9, los
elementos mbéviles 10 del Piso superior son primeramente real-
zados en toda la longitud de la rama, efectudndose la carga
por muelle en el extremo. El vehiculo es entonces adelanta-
do por sus propios medios hasta el voladizo del vagbén que
va'a transportarlo, efectudndose este desplazasmiento sobre
el convoy rodando sobre las pistas laterales 7 ¥ las plata-
formas 5 de los vagones sucesivos. Una traviesa 20 ha sido
pPreviamente colocada en el extremo del vagbdn, donde queda
inmovilizada por los dedos qQue se anclan en el enrejado o
en la chapa ondulada del suelo. El tren delantero del vehicu-
lo pasa entonces sobre el larguero 22 de la traviesa, y a
continudcidn llega a tope sobre la chapa 25. La traviesa 20,
que lleva el tren delantero del vehiculo, es luego lovantada
por medio de los picos 244 hasta una slturs que permita pa-
sar sobre la psrte superior de los eleuwentos plegados de

suelo 10. EL vehiculo asi erguido, apoyindose por la parte

] Qe
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delantera sobre la traviesa 20 levantada, es entonces des-
plazado hasta su emplazamiento previsto en el vagdn; la tra-
viesa 20 es entonces nuevamente bajada hasta que se apoya
sobre los peneles 10 realzados. La traviesa 20 es blogueada,
a continuacidn, en cadas extremo contra los paneles 10, por
aprieta de ls paleta 28 contra el psnel por medio del tor-
nillo 29 que, a continuascidén, es bloqueado por la tuerca 31l.
3e observa que se realiza de este modo un arriostramiento
rigido de los paneles 10 que opuestos, lo que complets la
aceibén de los cerrojos 16 psrs asegurar uns rigidez trans-
versal del conjgnto. Zvidentemente, las ruedas traseras del
vehicu16 son calzadas de forma habitual sobre el suelo que
las soporta y es posible, ademds, asegurar uns fijacién del
chasis sobre el fondo del foso central 8, que permite tam-
bién el paso del voladizo posterior del chasis. Pars la car-
ga de los ocho vehiculos representados en la figura 9, esta
maniobra solo se aplics, naturalmente, a los seis vehiculos
centrales; los dos vehiculos extremos son llevados a su po-
gicidn definitiva por sus propios medios.

31 se hace referencia ahora a la figura 10, se ve-
rd que pueden combinarse los dos tipos de carga. Zn este
cag0, 3l efectuarse la carga a partir de la derechs, se ob=-
serva que el primero chasis-cabina ha sido llevado directa-
mente & su emplazamiento, mientres que el segundo ha sido

erguido utilizando uns traviesa 20, qua descansa a continua=-

-11-
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cidén sobre psneles 10. Después de la carzs de estos dos pri-
meros Vehiculos, los psaneles 10 son bajsdos en todo el res-
to del vagbn para permitir la llepeda de los vehiculos si-
guientes, algunos de los cuales han podido ser cargados en
doble fila. Finalmente, el dltimo chasis-cabina ha sido
igualmente llevado a su emplazamiento por sus propios medios.

Pueden imsginarse ssimismo toda clase de otras com-
binaciones de carga, resultando estas posibilidades del he-
cho de que puede disponerse simultineasmente en el mismo va-
gbn de medios para disponer chasis supsrpuestos ¥, Sin em-
bargo, conservar la posibilidsd de un Piso plano de gran an-
chursa, sin montantes latersles, y situsdo a un nivel suficien-
temente bajo pars permitir que se disponzan en 81 vehiculos
de gran altura,

Naturalmente, la invencién no se limita estricta-
mente a la forma de realizacidn que ha sido descrita a titu=-
lo de ejemplo, sino que abarca, asimisno, otras formas de
realizacidn que solo difieren de la misnma por detalles o por
la utilizacidén de medios equivalentes. ILa invencidn tampoco
se limita a los vagones, sino que se aplica del mismo modo
a los remolgues por carreters de transports de vehiculos.

Ssta solicitud, que corresponde a la presentads en
Francis, el 30 de abril de 1974, con el no 7415045, se aco-
ge a8 los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto so-

bre Propiedad Industrial.

~1o-



REIVINDICACIONIS

Los puntos de invencidn propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
5 de Invencidn en dIspafia, por VIIHNTE afios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

12 .- Vehiculo perfeccionado para el transporte de
otros vehiculos de diversos tipos, estando constituido el
vehiculo de transporte por, sl menos, un chasis montado so-

10 bre érganos de rodadura, y qQue presenta, al menos, una par-
te en voladizo mds slli de un 6rgsno de rodadura de extremo,
caracterizado por el hecho de que cada bastidor comprende
tres niveles: un nivel superior constituido, en el o los vo-
ladizos de extremo, por una plataforma fija, que ocupa toda

15 1a anchura del vehiculo, y en el resto del vehiculo por dos
series laterales de semi-elementos mdviles de suelo, cada
uno de ellos articulado sobre el borde del vehiculo alrede-
dor de ejes longitudinales, y jue pueden adoptar, bien una
posicidn horizontal sensiblemente en el plano de ls plata-

20 forma fija, bien una posicidn plegada vertical a los lados
del vehfculo; un nivel intermedio constituido por prolonga-
¢iones laterales de la o de las plataformas de extremo, que
forman pistas de rodadurs que descienden por debajo del ni-
vel de las articulacionss de los elementos mbviles; un ni-

25 vel inferior central, entre las partes lusterales del nivel

28275 ~13-
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intermedio y entre los brgsnos de rodadura, y por el hecho

de que el vehiculo lleva, ademds, traviesas destinadas a

apoysrse sobre los elsmentos mdviles del nivel superior,
cusndo éstos se encuentran en posicida realzads verticsl,
para constituir de este modo spoyos transversales Trealzados
para ruedas de los vehiculos transportados.

22 ,- Vehiculo sexln 1ls reivindicacidn 1%, consti-
tuido por un vagbén de tres ejes y con dos semi-chasis arti-
culados, en el que cada semi-chasis comprende en su extremo
libre una parte en voladizo més alld del eje extremo, y en
el que 13 articulacidén de los dos semi-chasis es llevada por
un falso bastidor comin de un eje, caracterizado por el he-
cho de que: al nivel superior cada semi-chasis lleva una
plataforma fijs en su extremo libre, wmientras que los ele-
mentos mdviles del suelo se prolongan hasts el extremo ar-
ticulsdo, formando de este modo, entre los dos semi-chasis,
una continuidad solamente interrumpida por la holzura nece-
sario para el desplazamiento relativo de los dos semi~cha-
sis; al nivel intermedio las pistas laterales de rodadura se
prolongan, asimismo, hasta el extremo srticulado pars formar
una continuidad entre los dos semi-chasis; el nivel infe-
rior de cada semi-chasis queds longitudinslumente limitado a
la zona entre ejes, de tsl modo Que no existe continuidad
a ese nivel.

33.- Vehiculo segln una cualquiera de las reivin-

~14-
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dicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que
los semi-elementos mdviles del suelo se hsllan cada uno de
ellos constituido por dos partes articuladas que forman rd-
tula cusndo se hallan desplegados en posicidn horizontal
bajo el efecto de cargas verticales, y de que comprenden en
su extremo libre un puntal, que se apoya sobre el nivel in-
ferior del vehiculo.

42,- Vehiculo segln la reivindicacidn 32, caracte-
rizado por el hecho de que las trsviesas, destinadas g apo-
yarse sobre los elementos mdviles del nivel superior, com-
prenden érganos de elevacidn.

54,~ Vehiculo segOn la reivindicacidn 4%, carac-
terizado por el hecho de que las traviesas compreaden drga-
nos de centrado sobre los elementoé mbéviles del suelo, y dér-
ganos de bloqueo de la traviesa sobre estos elementos de
suelo,

62.- Vehiculo perfeccionado pars el transporte
de otros vehiculos de diversos tipos.

Tal y como se ha descrito en la jiemoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompailan y con
los fines que se han especificado.

Ista lMiemoria consta de quince hojas escritas a

mdquina por una sola de sus caras.

iadrid, ~ 1 MR, 1975

-15~
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