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La presente memoria descrlptlva tiene como
fin la declara01dn del obJeto sobre el que ha de recaer el pr1
vilegio de explotacidén industrial y comercial, exclusivo en el
territorio nacional, de una Patente de Invencidén de acuerdo
con la vigente Legislacidn sobre Propiedad Industrial que, co-
mo el enunciado indica, se trata de "SISTEMAiDE TRANSMISION RQ
TATIVO INTERMITENTE DE ELEVADA VELOCIDAD".
| El presente invento se refigie a un sistema

de transmisidn rotativo intermitente de elevada velocidad, que

ineluye un primer par de engranajes motrices y un segundo par.

de engranajes conducidos, situados respectivamente en un eje
motriz y un eje conducido, paralelos entré si. En el citado me
canismo, los engranajes motrices estén fijos en el eje motriz,
mientras que los engranajes conducidos, que forman parte de un
tren epicicloidal de engranajes, pﬁeden girar alrededor del
eje conduéidd, sobre el que se apoyan por el intermedio de ro-
damientos. Por otra parte, wo o aﬁbos de los pares dé engrana
jes motrices y conducidos, citados anteriormente, presentan la
forma de leva, de manera que con ella se consigue transmitir
de forma suave un movimiento giratorio intermitente y exacto,
mientras el mecanismo gira a alta velocidad.

Ia presente invencidén se refiere a ungsistg.
ma rotative intermitente de elevada velocidad, y mds en parti-
cular a un sistema que cons iste en un conjunto de ejes parale-
los qua presentan dos pares de engranajes, montados respectiva
Fente en cada uno de ellos, mecanismo en el que uno o ambos pa
res presentan la forma de leva, en el que el eje conducido se
apoya sobre rodamientos, en el que los dos engranajes conducto
res son solidarios con el eje conducto o motriz, ¥y en el que

s incluye un tren epicicloidal de engranajes. El tren epici-
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dad entre el citado engranzje anular y los citados pifiones pla

_jtente del citado eje conducido, caracterizado por fases rédpi-

e

cliidal presenta una serie de engranajes, qﬁe son pifiones pla-
netas que son arrastrados por un engranaje conducido, el cual
engrana con un engranaje motriz, mientras que el engranaje anu
lar del tren epicicloidal citado es accionado y arrastrado por-
el otro engranaje conducido, engranado con el otro engranaje
motriz, permitiendo asi que el pifién planeta y el engranaje
anular giren alrededor de un engranaje solar o central, monta-
do en elbeje conducido. Debido al cambio de 1o§ radios de giro
de wno de los pares de engranajes, el par de engranajes excén-

tricos o en forma de leva, aparecerd una diferencia de veloci-|
Rl
neta, con lo que se conseguird un movimiento rotativo intermi-

das e intermitentes de reposo y movimiento.

En los mecanismos rotativos intermitentes
convencionales, el desplazamiento de'una longitud predetermina
da 1o produce el mbvimiento ¥y reposo, alternativamente periddi
cog, producido por la fuerza motriz de un £rbol motriz que gi-
ra a velocidad angular constante. Existen muchos mecanismos de
este tipo, con amplias y variadas aplicaciones. Normalmente,
se utilizan conjuntos de transmisiones intermitentes o de meca
mismos de avance por trinquete, pudiendo utilizarse ademés
trinquetes del tipo de bolas de acero o de rodillos de acero,
trinquetes de muelle helicoidal y/o trinquetes de friccidn. ia
principal caracteristica referente a un mécanismo rotativo in-
termitente qué use engranajes de dentadura interrumpida “o'-un

ecanismo de avance por trinquete, reside en el hecho de que
E;spués del movimiento intermitente, y durante el periodo de
reposo, el engranaje conducido no puede redlizar la menor rota

cién, lo que exige un dispositivo para limitar el movimiento.
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De lo contrario, en el comienze del movimiento intermitente,
el engrane de los citados engranajes de dentadura interrumpida
hard que los engranajes en posicidn'normal se desplacen de for].
ma incorrecta, de forma que no se consigue una transmisién sa-
tisfactoria. Al objeto de eliminar este defecto, una parte del
cuerpo motriz del-grupo de engranajes, citadé con anterioridad
presenta una superficie convexa y, ddemds, el cuerpo conducido
en la zoha opuesta y corresporidiente a la citadé superficie
convexa, presenta una superficie cdéncava, haciendo que el cita

do cuerpo motriz, durante el tiempo muérto, apriete muy ajusta '

damente la superficie cdncava contra su superficie convexa, y

produzca un movimiento longitudinal sobre la otra cara, impi-
diendo errores entre los dientes de las formas correspondien-
tes convexa y cénecava, al comienzo de la transmisidén. Como en
los conjuntos de rueda de trinquete o gatillo, se adjunta nor-
malmente uﬁ trinquete en evitacidn.del giro inverso y que sir-
ve, asimismo, como Srgano de regulacién de rotaciones anorma-
les. Bota clase de dispositivo de movimiento intermitente dard
lugar, normalmente, a wn impacto brusco durante el arranque y
parada, con lo que resulta imposible obtener un movimiento in-
termitente exacto, y resulta inaplicable en un régimen de fun-
cionamiento de elevada Yelocidad de un cuerpo conducido due
exija una gren potencia transmitida.

El objetivo primario de 1la presente inven~

cidn consiste en evitar los defectos antes aludidos, y conse-
guir un sistema rotativo intermitente en el que varios de sus
engranajes giraﬁorios egtdn conecfados por el intermedio de ro
damientos, y en el que el conjunto de engranajes planetarios,
formado por pares de engranajes eiééntricos, estd constituido

por engranajes de transmisidn sin partes sometidas a esfuerzos
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'sin prdcticamente ningin ruido.

excesivos ni friccilones localizadas, eliminando asi, de forma
completa, el brusco y repentino impacto durante el arrenque y
la parada de un movimiento intermitente; pudiendo ubtilizarse

este mecanismo perfeccionado en la transmisidén de grandes es-

fuerzos motrices, a velocidades elevadas, con gran precisidn y

Pars comprender mejor la naturaleza del in-
vento, en el plano adjunto representamos (a ti@ﬁlo de ejemplo
meramente ilustrativo y no limitativo) una forma preferente de
realizacidén industrial a la gque nos reﬁitimos en nuestra des-~
cripeidn; sobre dicho plano:

La figura 1 es una visfa, parcialmente en
cérte, de una configuracidn del sistema rotativo intermitente,A
de acuerdo con la presente invencidn. |

La figura 2 es un alzado frontal de un par

de engranajes excéntricos, de acuerdo con la presente inven-

ecidn.

Ia figura 3 es un corte de ﬁna segunda coﬁ-
figuracién del sistema rotativo intermitente, de acuerdo con
la invencidn presente.

Ia figura 4 es un corte de una tercera con-
figuracidn del sistema rotativo intermitente, objeto de ia pre}

sente invencidn.

Como se observa en la figura l,.la realiza-
cién prdetica de la primera configuracidn’'de la presente inven|.
cidén consta, esencialmente, de un grbol motriz (10) y urr drbol
conducido (20), dispuestos paralelamente entre si; un par de
engrana jes motrices excéntricos (11), (12), y un par de engra-
najes conducidos, de dentadura recta, (21), (22), situados es-

tos dos pares, respectivamente, en los citados drboles motri~
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ces y conducidos (10), (20), y con una separacién entre cen-
tros, igual en el par (11), (12) al de la separacién entre
(21), (22), estando engranados los citados engranajes excéntril
cos motrices (11), (12), con los citados engranajes excéntri—”
cos conducidos (21), (221, de manera que aqusllos impulsan el
movimiento giratorio de los citados engranajes excéntricos con
ducidos (21), (22); los dos extremos (101), (102) por una par-
te, ¥ (201), (202), por otra, de forma cilindr;ba, de los drbo
les motrices y conducidos (10), (20), pueden girar en el inte-
rior de rodamientos (no representados)} un engranaje excéntri-
co conducido (21) del citado par de engranajes conducidos se
encuentra wnido a una cara de una rueda giratoria (24), mien-
tras que la otra cara de la citada rueda giratoria (24) estd
conectada con el drbol conducido (20) por el intermedio de un
rodamiento (23), y presenta, al menos, dos drboles (241), so-
bresaliendo de la citada segunda cara, en los que giran una
serie de pifiones planetas (26), monfados en los 4rboles (241)
sobre los rodamientos (25); por otra parte, el otro engranaje
conducido se fija a la cara exterior de un engranaje anular
(28) por mgdio de una serie-de pernos (90) (de los que sélo se
ha representado una pieza), y el citado engranaje anular (28)
engrana con los citados pifiones planetas (26); presentando el
citado drbol conducido (20) un pifién de salida (29), que trang]
mite el esfuerzo, asi como un engranaje solar (203) que engra-
na con losAcitados pifiones planetas (26),'de manera que gl ci~]
tédo drbol conducido reciba el movimiento de giro del segundo
engranaje excéntrico (22), a través del engranaje anular (28)
¥y los pifiones plénetas (26).

Habiendo sido descrito el modo constructivo

de la primera configuracidn, de acuerdo con la invencién, nos

Meod 7
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(22), por el otro; debido a que los citados engranajes excén-

referimos ahora a las figuras 1 y 4 cuando el eje motriz (10)
recibe un esfuerzo de giro a través de drganos de transmisidn
apropiados (no representados), giran a la vez los dos engrana-|.
jes del par de engranajes excéntricos motrices (11l) y (12), ¥

como consecuencia la serie de pifiones planetas (26) y el éhgrg
najes anular (28) experimentan un giro en seﬁtido opuesto alre]
dedor del citado engranaje solar (203), giro que reciben res-

pectivaménte de un engranaje excéntrico conduciﬁo (21), 1la rug
da giratoria (24) con sus drboles (241) sobresaliendo de la 7

rueda, por un lado, y del otro engranaje excéntrico conducido

tricos motrices (11), (12) y los engranajés excéntricos condu~-
cidos (21), (22) se han diseflado con forma de leva, la veloci~
dad de giro de los pifiones planetas (26) con respecto al engra
naje anular (28) es la misma, en la posicién de giro de los
diémetros-(lll), (211), de engrane de un par de enéranajés ex—
céntricos (11), (21), que en la posicidén de giro de los didme-
tros (121), (221) de engrane del otro par de engranajes (12),
(22). Estando las posiciones de giro en los didmetros (112),
(212) y (122), (222) de uno-de los pares de engranajes excén-
tricos, el_(ll), (21), y del otro par de engranajes excéntri-
cos (12), (22), el sentido de giro opuesto entre los piﬁbnes
planeta (26) y el engranaje anular (28) experimenta un cambio
de los mismqs, con lo que el engranaje solar (203) gira‘en un
paso de diente, en virtud de la velocidad angular diferencial
citada, hésta‘las posiciones de giro en los didmetros (111),
(211) y (121), (221), de engrane del par de emgranajes (11),
(21) y el segundo par de engranajes (12), (22), con lo que se
consigue un movimiento giratorio intermitemte, que presenta un

reposo y movimiento del citadé eje conducido (20) y del citado
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pifién de salida (29).

Refiriéndonos ahora a la figura 2, se repre|
senta en ésta una segunda configuracidén de la presente inven-—
cidn, en la que el drbol conducido se encuentra dividido en
dos partes (40) y (50), ﬁnidas entre sI en sentido horizontal,'L
en las que el primer drbol conducido (50) es.el mismo gque el
drbol conducido (20) descrito en la primera configuracidén, con
un engrahaje excéntrico (52), que estd montado én el primer €r
bol conducido (50) pudiendo girar alrededor de este Wltimo por
el intermedio de los rodamientos (54),.y del que sobresalen
dos ejes, al menos, (521)-(521), alrededor de los cuales giran
un engranaje escalonado (53) y un engranaje solar (501). E1 se|
gundo eje conducido (40) puede girar alrededor de los rbdamieg
tos (402) y (403), y presenta un engranaje de dientes rectos
(401),.en el que se aloja el primer £rbol conducido (50) por
el intermédio del rodamiento (502), y que engrana con el trozo
de pifién (531) ‘del citado engranajerescalonado engrana con el
citado engranaje solar (501). La construccién y funcionamiento
[de los otros elementos de esta configufacidn, por ejemplo, el
drbol motriz (30), los engranajes excéntriéos motrices (31),
(32), con los trozos extremos (301), (302) y los engranajes ex
céntricos conducidos (41), (52), etc., son los mismos que en
la primera configuracidn, por lo que se omite su descripecidn
detallada. E1 primer drbol conducido (50) girard un paso de
diente, cuando se alcanza la posicidn de giro de los didmetros
(312), (412) y (322), (522) de engrane de un par de engranajes
excéntricos (31) con (41), y del otro par de engranajes, (32)
con (52), hasta que la posicidn de giro cambia a los didmetros
(311), (411) y (321), (521) de engrane entre el citado primer

par de engranajes excéntricos (31) con (41), y del segundo per
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Pe engranajes excentricos (32) con (52).

En la figura 3 se representa una tercera
configuracién de la invgncién presente, cuya principal caractg|.
ristica coincide con la de la configuracidén primera o segunda,
pero que presenta unas caracteristicas constructivas ligeramen
te diferentes. BEn esta tercera realizacidn pféctica, el 4rbol
Fotriz (60) se apoya en las paredes de la carcasa (611), (621)
por el intermedio de los rodamientos (601) y (602), y presenta
dos engranajes excéntricos (61), (62) que engranan con los en-

ranajes excéntricos (71) y (82); el grbol conducido se encuen '

tre asimismo dividido en dos trozos (70) y (80), sobre el pri-

mero de los cuales puede girar un primer éngranaje cénico (73)
bpoyado en los rodamientos (72)-(72), y que es solidario con
k1l citado engranaje excéntrico (71) por la accidn de 1os per-
nos (711)-(711); la rueda (84) puede girar alrededor del segunp
Ho drbol cénducido (80), en el que se apoya por el intermedio
de los rodamientos (83)-(83), siendo la citada rueda (84) soli
Baria del otro engranaje excéntrico (82) por medio de los per-
hos (821)-(821), ¥ p;esentando la citada rueda (84) un par, al
lmenos, de ejes en prolongacidén (841)-(841), alrededor de cada
mo de los cuales estd montado un segundo engranaje cénico (86]
hue puede girar apoydndose en los rodamientos (85)-(85);'un la}
Ho del citado segundo engranaje cénico (86) engrana con el trg
o cénico (801) del segundo drbol conducido (80), y el otro la
io del citado segundo engranaje engrana c&n el primer engrans~
je cdénico (735. En la posicién de rodaje, determinada por'os
untos (622), (822) y por (612), (712), en los que respectiva-
mente engranan un par de engranajes excéntricos (62) con (82),
Iy el otro par de engranajes excéntricos (61) con (71), el se=

undo grbol conducido (80) girard un paso de diente en virtud
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- 10 -

de la velocidad diferencial entre el primer engranaje ecénico
(73) v el segundo engranaje cdnico (86), por el infermedio del
par de engranajes excéntricos (61) y (71), el otro par de en-
granajes” excéntricos (62) y (82) y la rueda giratoria (84),
hasta que la posicidn de-rodaje cambia a los puntos (612),
(712) .y (622), (822), de engrane del par de éngranajes excén-
tricos (61), (71), y del otro par de engranajes excéntricos
(62) ¥y (82), en cuyo instante cesa el giro del éegundo drbol
conducido (80). Como el drbol motriz (60) estd éirando conbi-
nuamente, se consigue un movimiento rofativo intermitente del
eje conducido ‘citado (80), que presenta una parada y un movi-
miento periddicos.

Descrita suficientemente la naturaleza del
presente invento, asi como su realizacidén industrial, sdélo ca-
be afladir que en su'conjunto.y partes constitubtivas es posible ‘
introducir.cambios de forma, materia y disposicién, sin salir-—
se del cuadro del invento, en cuanto tgles alteraciones no desJ
virtden su fundamento.

El solicitante, al amparo de los Convenios
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el dep%
cho de extender la presente demanda a los paises extranjeros,
si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de~lé pre- |
sente solicitud.

Igualmente, el solicitante se reserva el dg
recho de solicitar los adecuados Certificados de Adicidn, en
la forma sefialada por la Ley, al introducir en el presente in-
vento cuantos pérfeccionamientos se deriven del mismo.

' NOTA
La Patente de Iﬁvencién que sé solicita por

veinte aflos para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn'
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céntricos, que determinan en el tren de ruedas giratorias una

- 11 -

sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "SISTEMA DE
TRANSMISION ROTATIVO INTERMITENTE DE ELEVADA VELOCIDAD", en tg
do de acuerdo con las giguientes:

REIVINDICACTIONES

12) Sistems de transmisidn rotativo intermi
tente de elevada velocidad, caracterizado pofque presenta un
tren de rusdas giratorias unidas entre si por dos pares de en-
granajes; situados con una misma separacidn entre centros en-
tre w2 4rbol motriz y un drbol conducido; porque un par, al mg

nos, de los citados dos pares de engranajes son engranajes e€x-—

velocidad angular diferencial, debido a la variacidén de la dis|
tancia de engrane de un par de engranajes; y porque, como con-
secuencia del movimiento y parada intermitentes del drbol con-
ducido, se consigue un movimiento rotativo intermitente, de un}
paso entre dientes predeterminado.
22) Sistema de transmisidén rotativo infermi
tente de elevada velocidad, en todo de acuerdo con ia primera
reivindicacidn, caracterizado porque el citado tren de ruedas
giratorias consiste en una rueda giratoria, solidaria con un

engranaje excéntrico de un par de engranajes excéntricos y quej
presénta, al menos, dos ejes en prolongacidn de la rueda gira-}
toria; y porque los citados ejes en prolongacidn de la rueda
giratoria sirven de apoyo, por el intermedio de rodamieﬁtds;
a una serie de pifiones planetas, que puedén girar alrededor de|.
los cifados ejes en prolongacidn y que engranan con un ehg?ang
je solar solidaiio con el drbol conducido, asi como con un en-
granaje anular solidario con un engranaje excéntrico, de dien-
tes rectos, del segundo par de engranajes. !

%8) Sistema de transmisién rotativo intermjl
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{puede girar alrededor del otro drbol conducido, por el interme}

- 12 -

tente de elevada velocidad, en todo de acuerdo con la primera

reivindicacidn, caracterizado porque el citado tren de ruedas

jes excéntricos y que puede girar, por el intermedio de roda-
imientos, alrededor de un drbol conducido; una rueda giratoria
de forma cdénica, solidaria con un engranaje del otro par de ep

granajes de perfil en forma de leva o circular y que asimismo

de forma cénica, dos drboles en prolongacidn al menos, que S0-
bresalen de la citada rueda giratoria y sobre los que giran
unos segundos engranajes cénicos; y porque un lado de los cit

dos segundos engranajes cénicos engranan con el trozo en form

do de los citados segundos engranajes cdénicos engranan con el
citado primer engranaje cdénico. .

48) "SISTZMA DE TRANSMISION ROTATIVO INTER-
MITENTE DE ETEVADA VELOCIDAD".

Segin queda sustancialmente descrito en la
presente memoria descriptiva que consta de trece hojas, mecang

grafiadas por una séla cara, acompafiadas de sus dibujos.

Mod. 7

giratorias consiste en un primer engranaje cénico, que es solil

r - .
dario con un engranaje excéntrico de un primer par de engrana-|

dio de unos rodamientos, presentando la citada rueda giratorial

cénica del citado segundo drbol conducido, mientras el otro laj
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