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El invento se refiere a un dispositivo de
maniobra de marcha de seguridad en vehiculos quita~nueves, es-
pscialmente en fresadroas o lanzadoras de nieva,

La necesidad de tal maniobra se extiende a
todos vehiculos equipados con grupos quita-nieves, en cuyo
empleo siempre sxiste el peligro de que el grupo quita«nieves
trapiece con un obstéculo cubisrto por la nisve, es decir in=
visible para 8l conductor. Por ejemplo, en sl caso de frese-
doras de nisvs, en las que sl grupo frasador esta montado co-
mo construccifn edelantada en el vshiculo, ocurrs frecuente-
mente ques por chocar con obstaculos sdlidos, se dafie la cons
truccidn adslanteda de la fresadora, especialmente las costo-
sas palas del grupo. Hasta ahora dependia fuertemente da la
velocidad y de la capacidad de reaccidn del conductor el volu-
men de los dafios, que se producian al tropezar con tales obs—l
ticulos. El conductor, con la primera percepcidn acistica de
tal obsticulo, sdlo tenia la posibilidad de pisar el embrague
del vehiculo, de modo que se desconectaba con la mayor rapi-
dez posible el avance de empuje del vehiculo. En ello resulta
inconveniente que, con la ssparacidn de la impulsidn del vehi-
culo, al pisar el embragus, no puede dstenerss instantansamend
te la velocidad de avance del vehiculo, ni siquiera en el ca-
so de una velocidad de trabajo lenta. A consecuencia de su
inércia, el vehiculo sigue empujando en el santido de su moe
vimiento de avance, de modo qus pusden producirsa averias in-
controlables an fracciones de sequndos.

€l invento tisne como base sl problema de

reducir en lo posible la medida de tales averias.

Seglin sl invents, ests problema se resuelve
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" automatismo entra en accidn en ello simultidneamente con el

porque assta prevista una instalacidn de preseleccidn para
una marcha de ratroceso, que mete automaticamente la marcha,
dependiendo de un emisor de sefales que palpa el mismo obs-
taculo o una parte de la maquina, variada por 8l chogque so-
bre el obstdculo o por el accionamianto ds un miembro de ma=
niobra.

En una forma de ejecucidn especialmente
preferida, la marcha sa mete automaticamente en dependencia
del accionamiente del pedal de embragus, repressntando sl pe-

dal de embraguae sl arriba mancionade miembro de maniobra. El

accionamiento dal pedal de embrague, es dacir, gque en el mils:
mo instante se mueve el vshiculo antagdnicamente a la direc-
cidn de trabajo, por lo que se evita la continuacidn de la
marcha de penstracidn en el obstéculo y en lugar de sllo,

el grupo quitae-niaves, se lleva fuera ds la zona de peligro
sin pérdida de tiempo. La dnica medida, que tisne que adop-
tar en alloc el conductor, as el accianamientec de la instala=-
cién de preseleccidn que un conductor experimentade hard de-
pender de la péligrosidad del sector de limpieza. Por inme-
diato accionamiento del pedal de embrague, puseden evitarse
ampliamante las sver{as causadas por choque.

Sin intervencidn en el sistema de embra-
gue, pusde actuar en allo una conexidén de maniobra, da tal
moda que, después del accionamiento de la instelacidn de pre:
saleccidn, se efecta la introduccidén de la marcha atréds,
depsndiendo de haberse pisado o haberse soltado el pedal de

smbrague. Si se acepta una intervancidn en sl sistema de em=

bragus, sntonces puede constituirse la conexidn de maniobra,
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| instalacidn de preselaccifén y del pedal de embrague, al mismo

de tal modo que durants el accionamisnto de la instalacidn de
preseleccidn se efectle la introduccidn de la marcha atrgs
dependiendo msramente de que se pise el pedal de smbragus, Yy
porque esti previsto un dispositivo de embrague para cerrar
automaticaments el smbrague del vshiculo después de la sntra-
da de la marcha atras.

De esta manera, se le hace posible al con-
ductor unz inmediata reaccidn al incidir sobre un obsticulo,
aprovechands la costumbre de todo conductor de vehicules de
pisar automiticamentd el pedal de embrague sl manifestarse
peligros o cualssquiera modificaciones sn sl sstade de la mart
cha.

La introduccidn de la marcha atris ss efec~
tda en ello adecuademants por medio de un dispositive conmu=-
tador, que comprende miembros de maniebra impulsgbles de mo-
do neumitico o hidrdulico.

Otro aumento de la saguridad contra averias
al incidir sobre un obstdculo, pusde conseguirse todavia, se=

gin el invento, porque en dependencias del accicnamiento de la

tiempo ss separsble un embrague entre el grupo limpiador y su
instalacidn de impulsidn.

. En ella no tiene importancia de si existe
una Unica instalacidn impulsora con derivaciones para la im=-
pulsién del vehiculo y para la impulsidn del grupo limpiador,
o dos instalaciones impulsoras separadas para estos finss.

En lo que sigue se describiran dos formas

de ejecucidn del invento por medio del dibujo con las figs.

1y 2, mostrando cada dibujo un @sgquema de funcidn.
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En un vehiculo quita-nieves, cuyas rusdas
estén indicadas por una circunferencia parcial 33, en un meca-
nismo de transmisidn 2, unido con el motor 1 por medioc dsl em-
bragus 18 y del arbol cardan 19 estd pravisto un dispositive
de maniobra 3, para meter neumiticamente las velocidades, es
decir las cincs velocidadss hacia delants, I, II, III, v, v
y la marcha atrds R. Para meter las velocidades, o marchas, el
conductor pulsari los corraspondiantes botores accienadores 4
de un tablerc da maniobra 5, dispuesto en la cabina del con-
ductor. Para la preseleccién de la marcha atras R, existe un
botdn 6 separado de preselsccidn. Al pulsar el botdn presslac-
tor 6 se ajusta la conexidn da maniobra 7 de tal modo, que,
independientemante del acontacimiento del pisado dsl pedal de
embrague 8, la misma gensra un impulsc de manicbra, que indu-
ce al dispositivo de manicbra 3 a meter sin pérdida de tiempo
la marcha atrds R. Al pisar sl pedal da embrague 8, por medio
de la leva 9, gispuasta en la palanca 10 dal psdal, se acciona
un interruptor 12 fijado a la chapa del fondo ll, cuyo impules
de maniobra, a través dal conductor 13, llega a la conexidn de
maniobra 7 que; an este ejemplo de sjecucidén se compona de un
interruptor simple 28, accionado por el rald 27 con un contac-
to vacio 30 (impulsidn normal) y un contacto de maﬁiobra 31
{Puncionamiento automitico). En un circuite de conexidn cerra=
do a través de un contacto de maniobra 31 y de un conductor
20 para un relé de maniobra 21 para la marcha atras en un cir-
cuito de maniobra cerrado, estd aplicada una fuaente de corrien
te 24, El tablero de maniobra 5, dispuassts en sl veh{culo, es-

t4 unido por un conductor 14 con el relé 27 de la consxidn de

maniobra 7. Dependiendo del accionamisnto dal interruptor 12
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al pisar el pedal ds embraguse 8, getando cerrado sl contacto
de maniobra 31, llega un impulso de corriente sl relé de ma=
niobra 21 qus, por medic de una instalacidn de maniobra neu-
mética 23, mete la marcha atrés R. Los conductores 15 para
las marchas hacia adelante y 15a para la marcha atras entre
el tablero de manigbra S y el dispositivo de maniobra 3, sir=
ven para lospgroceseos de maniobra ordinarios, disparados por
accionamiento de uno de les botonss accionadores 4 paras las
marchas I-V y R y sustituyen para el conductor la introduce
cidn manual de las marchas mediante la palanca dsl cambio da
marchas. Las marchas se introducen mediante relés de maniobra
21, 22 y de la instalacidn colocadora neumatica 23.

Segin la fig. 2, la conexidn de maniobra 7
presenta otro interruptor 29 que sn sl contacto de trabajo 32
por medio de un conductor 34, cierra un circuitc de corrisnte
con la fuente ds corriente 24. Con la conexidn de maniobra 7
astd todavia unido un conductor 16 que simultineamente con la
introduccidn de la marcha atrds, despuds de accionamiento del
botdn 6 de preselececidn, inicia la maniobra de un reld 17,
en cuyo accionemiento se desembraga un embrague desconactador
25 entre el grupo limpiador 26 y su instalacidn impulsora no
dibujada. De esta mansra, se rsducs a cerc el momentoc de im=-
pulsidn del grupo limpiador simulténeamentes con la iniciacidn
del movimiento de retroceso.

La conexidn de maniobra pueds aestar ejecu-
tada utilizando elementos de construccidn conocidos mecano-
sléctricos, naumdticos o electrdnicos, segln las leyes cono-

cidas de la técnica da maniobras, aprovechéndose las fuentes

de ensrgfa existentes en sl vehiculo.
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La presente patente de invencidn, comprends
las siguisntes reivindicaciones:

l.~ Dispositivo de maniobra de marcha de se-
guridad en vehicuios quita-nisves, especialments en fresado-
ras 0 unas lanzadoras de nisve, caracterizado porque eété pre-
vista una instalacidn de preseleccidn para una marcha de re=
troceso, que mete la marcha automaticamente por un emisor de
seffales, que palpa sl obstaculo mismo o una parte de méquina
modificada por chogia sobre sl obstdculo o la accidn de un
miembro de maniobra.

2.~ Dispositivo segln la reivindicacidn 1,
caracterizado porque en la marcha se mete automaticamente de-
pandisndo del accionamiento del padal de smbragus.

3.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 2,

caracterizado porque la introduccidn de la marcha atris se efep-

tla mediante un dispositivo de maniobra, que comprende miome
bros de maniobra impulsables de modo neumatico o hidriulico.

4,- Dispositivo segin las reivindicacionss
2 6 3, caracterizado por una conexidén de maniobra tal que,
despuds del accionamisnto ds la instalacidn de preseleccidn,
se efactda la introduccidn da la marcha atras sn depsndencia
da pisar y soltar el pedal de ambragus.

§.- Dispositivo seglin las resivindicacionss
2 8 3, caracterizado por una conexidn de maniobra de tal modo

que al accionar la instalacidén de preselsccidn se efsctia la

introduccidn ds la marcha atras dependiendo meramente dal pi-

sado del pedal de embrague, y por un dispositivo des embrague
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‘gsente memoria descriptiva, ilustrada en los planos adjuntos,

para el cierre automitico del embrague del vehiculo daspgés
de haberse metido la marcha atrés.

G.- Dispositivo segdn la reivindicacidn 2,
caracterizado por una conexidén de maniobra de tal modo que en
dependancia del accionamisnto de la instalacidn de preselsc=
cidn y del pedal de smbrague sea separable simulténaameﬁta un
embrague entre el grupo limpiador y su instalacidn impulsora.

7+= "Dispositivc de maniabra de marcha de
seguridad en vehiculos quita-nievas™.

Segin se describs y reivindica en la pre-

la cual consta de siets hojas foliadas y escritas a maquina

por una sola de sus caras.

Madrid, a /}ZE\EB 797‘5
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