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Porfecclonamientos en frenos de tambor

de zapatas internas.
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Ia presente invencifn se refiere a frenos & tam-

boxr de zapatas intemmas.
Se sabe que dichos frenos comprenden un par de za- :
patas opuestas de frend , un accionador que se une a '

Se . un par de extremos adyacentes de las zapatas de freno,
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wos frenos acclonados mecénicamente con un brazo de acclona-

miento montado pivotantemente en una zapata y un tirante ajus
table conectado entre el brazo de accionamiento y la otra z;

pata, y medios de rueda dentada y trinquete para efectuar el
ajuste de la longitud del tirante para compensar el excesods
desgaste de las zapatas de freno,

En una forma anteriormente propuesta de freno, los me-
dios de rueda dentada y trinquete comprenden un tringuete fi.
Jado rigidamente a la otra zapata delfreno y una rueda den-
tada montada giratoriamente en el tirante, a2 la que se une
el trinquete para ajustar la longitud del tirante., El tiran-
te se encuentra forzado a unirse a la primera zapata por la
accibn de un muelle, cuya fuerza se retira cuando se alcanza
unk temperatura predeterminada para impedir un sobreajuste.
Cuando se elimina el empuje del muelle, el tirante puede mo-
verse libremente en direccidn axial, con el inconveniente qu
pueden ocurrir vibraciones.

Sezin la presente invencibn, se proporciona un freno
de tambor de zapata intermnas formado por un par de zapatas
de freno opuestas, un accionador que se une a un par de ex-
ttemos adyacehtes de las zapatas, unos medios de freno ac-
clonados mecanicamente que tienen un brazo de accionamiento
articulado a tina zapata y un tirante de longitud ajustable
conectado entre la otra zapata y el brazo de accionamiento,
¥ una palanca de trinquete montada en la otra zapata y que
sg une a una rueda dentada montada giratoriamente en el tir
te para efectuar el ajuste de la longitud del tirante para
compensar el desgaste uniforme de las zapatas del frennm,

I1a palanca de tringquete se encuentra empujada en todg

(]

momento hacia el tirante de manera que el tirante es manteni
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otras formas de freno,

do siempre en contacto con la palanca de irinquete y con el bra
zo de acclonamiento para impedir cualquier movimiento axial 1i|
bre del tirante.

La palanca de tringuete se encuentra empujada prefe-
rentemente por un muelle, por ejemplo un muelle helicoidal de
tensifn o wn muelle de ballesta, que actfia impidiendo el sobre
ajuste del tirante. .

A contimuacién se describirén algunag formas deo fre-
nos de tambor para ruedad de vehficulos con zapatas internas, a
t4tulo de ejemplo, y con referencia a los dibujos adjuntos, en
los ques

Ia figura 1 es vna vista lateral de wna forma de fre~
no.

La figura 2 es ung seccidén tomada siguiendo la linea
II-IX de la figura 1, y

Las figuras 3 y 4 son vistas laterales parciales de -

En la descripeiém que sigue, se ha dado a partes co-
rrespondientes de 1os frenos los mismos nfmeros de referencia.

Cada uno de los frenos est4 formado por un par de za=-
patas cwrvadas y opuestas de fremo 1, 2, que tienen un par de
extremos adyacentes que se unen g un tope 3 y el otro paf se
une a un accionador 4 para el funcionamiento del fremo, Tno o
més muelles de retroceso de las zapatas 5 empujan entre si a
las zapatas.

Como puede verse en la figura 1, un cgble de freno de

mano 6 gse encuentra conectado a un extremo de un brazo de acci

[ A"4

namiento 7, cuyo otro extremo va montado a un extremo de la za:
pata posterior 2 en un pasador-pivote 8. El brzzo 7 se wie a un
extremo de un tirante ajustable 9 que comprende una parte tubu.
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|por un muelle helicoidal de tensién 17 que actta entre la pals

lar 10 que recibe una parte aterrajada 1l sobre la que va mon-
tada giratoriamente tma tuerca 12 que tiene unos dientes de
rueda dentada alrededor de su circunferencia, variando la rotg
cibén de la tuerca la longitud del tirante. La parte aterrajada
11 del tirante 9 se pone en contacto con la zapta posterior y
una palanca de trinquete 14 que va montada en un pasador-pivotp
situado en la zapata anterior, La palanca de trinquete 14 es
una palenca acodada, uno de cuyos brazos tiene un trinquete 16

que coopera con los dientes de la rueda dentada y cuyo otro br;
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z0 ge encuentra empujado en unidn con el extremo del tirante

| 4

ca de trinquete y la zapata anterior l.

En el funcionamiento del freno, el accionador 4 obli-
ga a separarse g las zgpatas 1 y 2 contra la aceidn del muells
de retorno de las zapatas 5 y la palanca de trinquete 14 gira
en el sentido de las agujas del reloj con relacibn a la zapata
1l alrededor del pasador 15 por accién del muelle 17, La tuerca
12 puede ser girada por el trinquete 16 para ajustar la longi-
tud del tirante siel desgaste del freno es suficiente, Cuando
se deja libre el acclonador, las zapatas del greno son empuja-
das una hacia la otra por el muelle de retroceso 5y la palanca
de trinquete 14 gira en sentido contrario a las agujas del re-
loj con relacibn a la zapata 1, Si ha ocurrido suficiente dea~
gaste de las zapatas, la palanca de trinquete 14 se une a un
nuevo diente de la rueda dentada.

Se observaré que la palanca de tringuete estd en todo
momento unida al extremo del tirante 9 por el empuje del muelle
17, impidiéndose el movimiento axial del tirante entre la pala

4

ca de trinquete y el brazo de accionamiento 7, Ademéds, si la

resistencia a la rotacién de la tuerca l2es suficientemente im
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'.ballesta 27 qud va fijado por un extremo a la zapata 1 por wuna

portante, cuando la fuerza requeridas para girar la tuerca su~
pera un valor predeterminado,

En el funcionamiento del freno de mano, el brazo de
accionamiento 7 es girado en el sentido de las asgujas del re-
loj alrededor del pasador-pivote 8 y, por mediacién del tirant
te 9, obliga a 1la zapata anterior 1 a unirse al fambor. A con
tinuacién el brazo de accionamiento 7 bascula alrededor del
tirante 9 para aplicar la zapata posterior 2.

La figura 3 muesira una modificacién en la que el mug
1le helicoidal de tensidén 17 es sustituido por un ﬁuelle de

proyeccidén que se extiende a través de una abertura 28 en la
zapata y oon sl otro extremo choca contra un reborde girado
haola arriba l4a de la palanca de trinquete. El muelle va ar-
ticulado alredddor del pasador-pivote 15,

En la formade freno ilustrada en la figura 4, la pa~
landa de tringuete 14 es empujada por un muelle helicoidal de
tension 37 que se extiende en direccién gemeralmente perpendi
cular gl tirante 9 y actfia entre una proyeccién 14b de la pa-|
lanca d trinquete y la zapata 1. El muelle de retroceso del
frreno 5 situado junto al accionador 4 actfia entre la zapata

2 y una varilla metélica 38 fijada por un extremo a una sber-

tura del pasador pivote 15 y por el otro extremo a una abertu
ra de la zapata 1., Esta disposicién permite que tanto el mue-
1le 5 como el tirante 9 se encuentren muy cerca del accionadof
4,

El funcionamiento de los frenos ilustrados en las fi
guras 3y 4 es en lineas generales similar al funcionamiento
del freno de la figura 1.
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‘nacionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia del

NOTA

Descrita suficlientemente la naturaleza del invento,
asl como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse
conistar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren sy
principio fundamental. Tembién se hace constar que el invento
corresponde a una solicitud de patente pres:ntada en Inglate-
rra con el n? 83987/74 de 27 de Febrero de 1.974, acogiéndose
por 1o tanto a los beneficios que conceden los Canvenios Intexy

referido invento y por lo que se solicita Patente de Invenciody
por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE
TAMBOR DE ZAPATAS INTERNAS; caracterizidndose por lo sigulente;
l.~ Perfeccionamientos en frenos de tambor de zapatas
internas, del tipo que comprenden un par de 2apatas opuestas
de freno, un accionador que se pone en contacto con un par de
extremo adyacentes de las zapatas de fremo, un dispositivo de
freno accionado mecénicamente y que tiene un brazo de acciong
miento articulado a una zapata y un tirante de longitud ajust
ble conectado entre la otra zapata y el hrazo de accionamien-
to, uniéndogse una palanca de trinquete & una rueda dentada mor
tada giratoriamente en el tirante para efectuar el ajuste de
la longitud del tirante, para compensar el exceso de desgaste
de las zapatas del freno, caracterizados porque la palanca de
tringuete se monta pivotantemente sobre la segunda zapata.
2,- Perfeccionamientos segtm la reivindicacién 1, eca

¥ Lo

racterizados porque la palanca de trinquete tiene la forma de
unga palanca acodada, uno de cuyos brazos se une al tirante y
el otro de cuyos brazos tiene un trinquete que se une a la rub
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,z& un valor predeterminados

- & 4, caracterizados porque el muelle es un muelle helicoidal

w v,

da dentada.

3e~ Perfeccionamientos segfn las reivindicaciones 1
6 2, caracterizados porque se proporeciona un muelle que empuja
continuamente a la palanca de trinquete hacia el tirante, y
porgue el tirante se encuentra unido permanentemente a la pa-
lanca de trinquete y al brazo de acclionamiento,

4.- Perfeccionamientos sagtin la reivindicacitn 3, ca+t
racterizados porque el muelle actfia cuando la fuerza aplicada
por la palenca de trinquete para girar la rueda dentada alcand

5¢= Porfeccionamientos segtfin las relvindicaciones 3
6 4, caracterizados porque el muelle es un muelle de ballesta

que tiene uno de sus extremos conectados a la palanca de trins

quete, y su otro extremo a la otra zapata, y porque el muelle
estd en contacto entre sus extremos con un pasador-pivote que|
fija pivotantemente la palanca de trinquete a la otra zapgta;

6.~ Perfeccionamientos segfn las reivindicaciones 3

de tensiém conectado entre la palanca de trinquete y la otra
zapata.

7.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacién 6, ca;
racterizados porque el muelle se extiende en direccién sustan
cialmente perpendicular al tirante en uno de sus lados opues-
t0g al accionador,

8,~ Perfeccionamientos segtn cualquiers de las reivin
dicaclones anteriores, caracterizados porque un muelle de re-
troceso del freno se extiende en direccién generalmente para-
lela al tirante, y porque el muelle de retroceso del freno ¥i
ne un extremo conectado en un punto separado de la otra zapa-

14

ta a wn miembro montado en la zapata.
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9,~ Perfeccionamientos segn la reivindicacién 8, c.
racterizados porque el miembro es una varilla que tiene un 03
tremo conectado a la otra zapata en el pasador-pivote de la
palanca de trinquete y el otro extremo fijado a una abertura
situada en la otra zapata.
10,= Perfeccionamientos en frenos de tambor de zapa-
tas internas, tal y como queda sustancialmente descrito en lg
presente Memoria y en los dibujos adjuntos,
Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a méquing
por una sola ocara. 4 00T 1976
Madrid,
GIRLING LIMITED.
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