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HEI0RIA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere & ejes para vehiculos

Log ejes mencionados incluyen tuvos de ejes gue
se extlenden desde una cublerta de diferencial. Las cubier
tas de diferencisl se hacen generalmente de una fundieidn
de hierro malesble, e incluyen una construccién de asiento
atornillada, de dos piezss, para los cojinstes qus sopor‘tan
la caja de engranaje diferencizl. Al ensamblar un eje unita
rio de tipo portador, que comprende un diferencial, los
asientos de los cojinetes de diferencisl se maguinan a tra
vés de lgs sherturas adyacentes pera los tubos (o eje. 4
continuncifin de la operazcién de maguinado, 2e. ensemblan los
engranes cojinetes y caja del diferencial con la cubierts;
¥ los tubos se njustan m presidn y se soldan en sitio. En—
toncey se ensanblan en los tubvom de eje las flechas de eje

¥ los elementos 2500i2d08s o = = = = = =~ - e - -

Aungue ecste método para former wn eje es general-
mente gsatisfactorio cuando se trabsia con hierro maleabls,
en las cubiertss de diferencial, no es adecusado cusndo se
utilizan otros metales, tales como el aluminio, debido a la
dificultad de leogrsr un ajuste de presién resistente. Adi-
cionalmente, el =oldsdo del aluminio es diffeil, particuiag

mente a materiales tales como el acere que se emplea comun~—
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Consecuentemente, las cubiertas de sluminio para
diferencial, que se hen venids usando cracientemente para
reducir el peso del eje, se han fundide convencionalmente
como dos piezas separadas, incluyéndo cada piega un muiiéa
en el cual se recibe el tubo de eje. ¥l maguinado de los
assientos no se puede efectuar satisfactoriamente a través
de loe tubos, haciendo asi necesario que la cubierta se for
e como un vaciado de dos plezas con ohjsto de permitir ac~
cesd n los asientos de cojinete, para ol maquinado necesa-
ric. Subsecuentemente al maquinado de los asientos de coji
nete, se atornillan entre s las dos mitades de d'i.ferencial.
Esta construccida no es completamente satisfactoria, ya que
resulta en un eje qus no es tan fuerte como uno gue use una
cublerta de diferencial comparssle, de una pleza. También
ge asocian problemas adicionales de eunsazblaje y sellado con
la construceifn de vacisdo de dos piezas, y se encuentra i
f{cil asegurar un alinesmiento axial absoluto de los aslen-

Es un objeto de la presente invencién, provser un
eje para vehiculos de motor gue tiene una cubierta para dife
rencisl, fuerte, de unz pieza, formada de aluminio o de cual

Q\liel‘OtrDmetalligero- - e e e e e e e em e e - e W W =

De ncuerde con une caracteristica de la invencidn,
ge proves un eje para vehiculo de motor, del tipo que inclu
ya una cublerta para diferencial y un par de tubos de eje

que se extisnden desde la cublerta, cuya cubierta es un va-
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ciado de metsl ligero, ds una sola pleza, que incluye una
porcién recsptora de flecha de entrada y un par de bridas
de mtiifr, y se posiciona un manguito en por lo menos una

de las bridas de mufidn y se le mantigne csutivo dentro de
dicha brida de mufién, y se posiciona un tubo de eje dentro
del manguite en relacifn traslapada sxisl con respecto al

mismo, y 56 asogura oon fste, = = - s = - - - - == -

De mcuerdo con otra csracterfstica de la invencién,
se proves un método de construccién para un eje de vehiculo
de motor, gque tiene una cubierta de diferencial, de acuerdo
con lo que ss describe adelante, cuyo método incluye sopor-
tar por lo menos un manguito en determinada orientacién éa—
ciar una cubierta de diferencial con una bride de mufién de
1z cubierta de diferencial rodeando una poreidn de dicho
mangulto, insertar una herramienta a través sde dicho mangui
to, y magquinar superficies de cojinete dentro de dicha cu-
bierta pera la recepcidn de cojinetes para la recepcidn de

una caja de difersncial, insertar un tubo de eje dentro del

panguito, v asegurar el manguito y el tubs de eje uno con

otro. Tsia cazracteristica no se reivindica explicitemente.-

‘ Tn 1a siguiente deseripecién de la modalidad prefe
ridz de la invencién, se hace referencis a los dibujos ad-

j\ﬂltos'enlbscuales: .......... - ows We @ e we e =

La Fipura 1 es una vista en corte transversal ho-
rigontsl, parcislmente cortsdz para claridad, de una modsli
dad preferida de comstruccidn de sje de acuerdo cou la pre-

sente invencifng y == == ===~ ~ - - o~ =
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La Figura ? es una seccién transversal vertical
del eje de la Figura 1, con el engranaje ¥ lsas flechas de
impuleién removidas para claridad, tomada segin la linea

2-2 de la Figura 1e == — - = S

Haciendo ahora referencia & los dibujos, la cubier
ta para diferencial, designada generalmente por el nimero
10, es un wvaciado tnico gue incluye una porcidn receptora
de flecha de entrada 11, bridae de mufién anulares 12y 13
para portar las flechas de salida, y manguitos de ejs como
ge descridird mis completamente adelante, una porcidn cen—
tral receptora de €£iferencial 14, y, opcional, pero preferi

bl emente, nervaduras de refuerzo 15 ¥y 16. = === === =~

Lop elementos impulsores y el engranaje de dife-
renclal son essncialmente convencionales, e incluyen una
flecha ds entrada 20 con ranuras 21 u otros dispositivos pa
ra conexién 3 la flecha impulsora o similar d¢ un vehiculo.
La flecha 20 estf soportada en cojinetes 22 moportalos a su
vez por ssientos para cojinste 23, que eatén maquinados en
1n cubliertz 10. Una tuerca 24 se monta sobre la cuerda 25
para ssegurar la flecha de entrada 20 con respecto a los ¢o
jinetes 22. Fl engrane pifidu impulsor 26 estd fijo. =, ¥
preferiblemente es integral con, 1z flecha de entrada 20,
¥y acopla impulsoramente con el angrane anular 27 que es in
tegral con o estd fijo a, la caja de engranaje diferencisl

23 por medio de dispoeitivos mdecuados tales como tornillos

29‘ —---—-—-—-——-—‘-——-—-———---—-‘-

Log engranes pifiones diferencinles 30, se portan



rotativa e impulsorsmente por la cajz de diferencial 28 por
medio de cualquier dispositivo adecusdo tal como la flecha
34, que se mantiene en gitio por medic Je un perno tubular
daividido 12 que ajusta por friccibén en el barreno 33 de la
5. caja 23. Preferiblemente, munque opcionalmente, se proves
ung ranura espiral 34 en la flecha 31. para distribuir me-
Jor el lubricante a los eagranss piifiones 0. Loz engranes
laterales 35 son portados en los barrenos 36 en la caja 28
¥ se asocian impulsoramente con lo® engranes vifones 30. Se
1G. proveen ranurados u otros dispositivos (no mostrados), en
el interior de los engranses laterales 35, para acoplar im-
pulsoramente con superficies complementariass, tales como ra

nurados 37, en 1as flechas de salida 38 = = = w = = = = -

La cajs 23 estd montada rotativamente sobre coji-
15. netes dentro del asiento pars cojinetes 33 en la cubiarta
' 10, y retenes para cojinete 40 (que se muestran més clara~-
mente en 1la Pigura 2) sobre cojinetes 41. Los. asientos 139

deben maquinarse precisamente en slineamiento unoc con res-

pecto gl otro, para lograr un comportamiento satisfactoric

0. del diferencisl, asi como una ausencia de ruide y vida pro

longade en el miomo. Como se menciond enteriormente, la préc

tica convencional con cualquier cublertz de una pieza para
diferencial, implice maguinar los asientos de cojinete 39

sobrs tanto la cubierta 10 como los relenes de cojinete 40

25. a través de las bridas de mufiSn de tubo de eje antes de in

sertar y asegurasr los tubos dentro de la cublerta. = = = ~

Para proveer un eje con unz cublerts de Jiferen—
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cial de una pieza, de sluminio, magnesio w otroe metales o
aleaciones no bien adaptados a la construccién convencional,
g6 provee un tubo de eje de construccién de dos plezas. la
primera pieza, ¢l manguito 42, est4 preformeds, y la cubier
ta 10 ee vacia slrededor del manguito 42 usando técnicas de
fundicién convencionales. ¥l vaciade a presién se adapta
particularmente bien, y se prefiere para su uso con la pre
gsente invencisn. Preferiblemente, los maenguitos 42 ss hacen
de acerc como el normalmente ueado para los tubos de sje ¥y
tienen una superficie irrezular, como la provista vor le
operacién de moleteado en 43, sobre el exterior, para provesr
1a sujecifn mfs fuerte entrs la cubiedia 10 y el .manguito
42. Loa tubog 44 son concéntricos con, y hacea juego con

los manguitos 42, y se traslapan axialmente y se aseguran fa,
dichos manguitss 42. Preferiblemente, los tubos 44 ajuatan
apretadamente dentro de los manguitos 42, y se soldan a los
mismos, por medio de soldaduras 45. Los tudos 44 son de cong
truccidn generalmente convencional, e incluyen bridas 4€ pa_

ra montar 2 las ruedas y & cus partés agociadas de xaners

La conatruccién y ensamblaje del eje oe camorsigue.
La cubierta de diferencial 10 se funde a presifn alrededor
de losmemguitos 42. T1 rmaquinario necesario, que incluye por
1o menoa el maguinado de los asientos para cojinete, 33, me
hace a continuacién. Los asientos para cojinete 39 se maqui
nan en alineamiento precigo uno con respectc al otro, con
acceso a través de los manpuitos adyacentes 42. Los retenes

para cojinete 4D, me aceguran en sitlo y se paguingn, por

€
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supueato, Jjuato con la cubierts 10. Preferiblemente los
manguitos 42 se extienden solamente cerca de 25,4 ms o sl-
go asf mis alld de las bridas anulares 12 y 13, permitiendo
as{ el uso de una herramienta de vietsgo relativamente cor-
to (1a que como es bien sabido, es mfs rigifa y por lo tan-
to permite un maquinado mfs preciso). Aungue se pueden com
prender los beneficios de 1a presente invencién con el uso
de solamente un manguite 42, a través del cual se maguinen
axsbos de los asientos de cojinete 32, se prefiere gue se
usen dos manguitos 42 como se ha descrito antes. T el caso
de que B® éx':plee un manguito dnice 42, el tubo do eje 44 ee
agegurari en lz cublerta de la misme manera que se asegura
un 86lo manguito 42, esto es, por vacliado de la cubierta sl
rededor del manguits 42 y alrededor ds un extremo del tube
de aje 44, estando provisto mimilarmente ese extremo de una
superficie irregular para mejorar la sujecién entre el tubo
¥ la cubierta. A continuacién del maguinado, y en cualauier
orden convenlernte, se ssegurz en sitiao ls flecha de eatrada
29 con sus engranes pliicnee 20 y cojinetes asociados, se rg
mueven los retenedores de cojinete 40 para permitir la inser
cidn de la caja de diferencizl 28 y sus engranajes asocia-
dos. La cajs de diferencial 28 y sus engranes y cojinetes 41
esociados se colocan en sitis, ¥ se reinstslan los retenedo-
res de eojinete 40, tenifndose cuidsdo 4e mantener los rete
nedores en 1z posicién en que anteriormente se maquinaron.
Fu cuslquier momento durante, y rreferiblemente 3l {inal de

estn secuencia, se ponen en sitio log tubos 44 = = = = =

A& continumcidn se insertan loz ejes 33 dentro del
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diferencial. Tzto se hace preferiblemente antes de que se
pongan en sitio la cublerta 47 y su empague 48, y se asegu

ren a la cubierta 10 por medio de tornillos 49 - = = = -

N 0 T A

Se declaran ds novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plavas de soberanis, las siguientes: - -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los ajes para vehiculo
de motor, del tipo gue incluye una cublerta de diferencial
y un par de tubos de eje que se extienden desde éste, carag
terizalos porque lam cudierta en un vaciedo de una sola pie-
2a de un metal de peso ligero, e incluye una porcidn recep-
tora de flecha do entradn, y un var de bridas de mufidn, por
que un manguito estf nosiclionado en por lo menos una de 1ne
bridag de mulifs y se mantiene cautivo dentro de la urids de
mufidn, y porque un tubo e eje se posiciona dentro del man-
fguito en relacién traslapaids axislmente con respecto al mig

MO Yy S0 nEepura 2 56, = = - = — = — = — = = = = - - -

2.~ Derfeccionomientos semin la relvindicacidn 1,
caracterizados porque se vosiciona un tubo de eje deniro de
12 otra de dicine odridas de mufidn, y se maatiene cautive

jentro de esa drida de Mifidn. = = = = = = - - -~ -~ - - -

3.« Perfeccionamientos megiint 1ln reivindicacidn 1{

caracterizados porgue se posiciona un manguito dentro je ca
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de brida de mufidn y se posiciona un tubo de eje dentro de
cada mangultc en relacién traslapante con respecto al mis-

mo, vy s eujeta a 8stes - = - - - c c st e s c e - - - -

4.~ Perfeccionnmientos segdn la reivindicacién 1
4 3, ceracterizadice vorque la cubierta se vacfa alrededor

del o de los, panguitofe = = = = w o e w v e w o - - -

Se= Terfecclonamientos segin ls reivindicacidn 2,
caracterizados porgue la cubierta es vacfa alrededor de di-

che manguito y alrededor de dicho tubo de ejee = = = = = ~ ~

€.~ Perfeccionamientos segin cuslguiera je las rei
vindieaciones 1 7 §, caracterizados porque unn soldadura ase

gura dicho manguito y dicho eje de tubo, entre sf. - - = -

7.~ rerfeccionamientos segdn cualquiera de las rei
vindicaciones 1 a €, caracterizados porgue le porcidn de usn
guito o de tubo fe aje, que me posicionan deatre sfel mufidn,
tienen una superficie irremlsr. - - = -« = = = - e w = =~ =~

D= “PFFRPLICIGHARIENENS 7 LOR SJES FARA VIIIOULO

DT SOOIV e o = o = - = - - - — - - - - - -

Todo ello conforme sg degorise y reivindics en la
presente memoris que consta de diaz hajss foliadas v mecano
grafiadas por una sola de sus caras y de una lémina de dibu
Jos gue 12 ilustra.

FADRID, 22 Pr8. 1975
Defie Mo SUBRLL o1E0L
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