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a favor de (fCANISHOS AUXILIARES INDUSTRIALES, S. A.,
de na01ona11dad espariola, dcmiciliada en Valls (Ta-

rragbna), Av. Gral?, 6, por »MEJORAS EN EL OBJETO DE

LA FATENTE rPRIKC ‘“L Ne 424.130, por nperfeccionamien-

tos en los sistemas

inventor

'y,

EFREOHIA D""CRIP”IVA
Lz presente invencién se refiere & unas mejo-

fas introducidas en el objeto de la patente principal
n¢ 424.130, por "i*t_erfeccignamientos en los sistemas
generadores de impulsos», mediante las cualeé se con-
sigue le eplicacidén de dichos sistemas a los distintos
tipos de motores convencionales para limpiaparabrisas,
a fin de obtener su funcionamiento interuitente.

g Ld invencidn consiste, pues, en la utilizacidn .
rde 1os tonporlzador@a generaﬁores de impulsos descri-

" tos y reivindicados en la patente principal, o sea del
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tipo termodilatables, en motores coén auloalimentacidn

hasta la posicidn de reposo y autofrenado o frenado

163

por cortocircuito en el inducido, para los circuitos
comunmente usados en vehiculos automdviles, y mds con-
cretamente los destinaébs al accionamiento de limpia-
parabrisas. 7
Talesxciréﬁiﬁos se caracterizan, de acuerdo
con la patente yrincipal, por el uso de temporizadores
del tipo de 1lémina bimetdlica caldeada por medio de una
resistencia, que le cede calor y se halla aislada eléc-
tricamente de la misma, zracias a lo cual el tiempo de
conmutacidén no devende directamente de la carga conec-
tada y no se dan por tanto grandes variaciones en el
tieﬁpo de conmutacidn, consiguiéndose que, a pesar de
darse tiempos de temporizacién muy larges, gracias a
la lédmina flexible o n»tumbler» de que va provisto el
sistema, se logren unos basculamientos en la conmuta-
cidn de gran velocidad. .
Los circuitos a los que se refiere la gresente
adicidén se caracterizan por llevar asociado un interrup-
tor de tres posiciones: paro, funcionamiento normal y
con temporizacidn, respectivemente, el cual estd alam-
wrado al circuito de forma adecuada al tipo de motor de
limpiaparabrisés empleado en cada caso, junto con el
mbédulo temporizador que obedece al sistema de la pa-
tente grincipsl, de manera que éste provoca durante uﬂ
cierto tiempo 13 actuacidn del motor, para volver a

interrumpir su funcionamiento 21 cabo de un cierto
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tiempo, y si no hubiese acabado la secuencia o ba-
rrido, las escobillas no se pararian hasta su posi-

cién de reposo, gracias al circuito de realimentacidn

que el mismo motor lleva incorporado, volviendo a co-

nenzar la secuencia después de un cierto tiempo de re-
poso.

Pera mejor comprensién de lz presente memoria
descriptiva se acompailan unos dibujos en los que, es-
quematicamente y ton sélo a titulo de ejemplo, se re-
presentan unos casos précticos de realizacidn de cir-

cuitos de motores para limpiaparabrisas de acuerdo con

da invencién, provistos para su funcionamiento del mé-

dulo temporizador bimetdlico de acuerdo con la patente
principsl, el cual; adaptado a3l primero de dichos cir-
cﬁitoa, y précticamente utilizable también con respec-
to a los restantes, se representa asimismo en los di-
bujos adjuntds. '

En tales dibujos, la figura 1 es un esquema
cdrrespondiehte a rotores de limplaparabrisas Eon rea-
limentacidén interior por positivo para retorno a la po-
sicién de paro y frenado por cortocircuito del inducido;

- -

la figura 2 es el esquema correspondiente a motores con

“realimentacidén interior por positivo o negativo para

retorno a la posicidn cero y autofrenado (inductor bo-

binado); la [figzura 3 es un esquema que corresponde a

motores con realimentacidn exterior por positivo para

‘retorno a posicién cero y frenado por cortocircuito del

inducido; y las figuras 4, 5 y 6 son vistas respectiva-
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mente en alzado (con la tapa protectora seccionada),

planta superior (sin la tava) y planta inferior del:

-

modulo temporizador que forma parte del circuito del

=

motor del limpiaparabrisas.

5Zn los dibujos en cuestidn, lus mismes refe-
rencias corresponden a2 los mismos elementos, y sus
equivalencias--son las si,mientes:

A - [otor de accionamientc del limpiaparabrisas;
“ .
B - Temporizador:

«

- Interruptor de zobierno del conjunto, cuyas

<2

distintas posiciones son lasvsigiientes: Qv ~ Paro;
nNn - Hormal; »T» - Temporizado.

1 - Interruptor de sutoalimentacidn del motor
accisnzdo por el mismo motlor, regresentado en posicidn
de »raror;

2 - Resistenciz de calefaccidn del bimetal;

3 - Interruytor bimetélico representzdo en po-

L - Diodoc.

En 2l ecaso <e pealizacidn de Je fisura 1 el
funcionaiiernio es como sismue:

bosicidn »N» (Marcha norma2l).- El sistema de

interrupcion ¢ (del nue se representa como ejemplo una
poesibilidad de realizacién) provoca lz conexidn a posie-
tivo del terminal »a» del motor, oroduciéndose su mo-

vimiento habitual.

Posicién »0» (Farc).- Al rasar a esta poéiciéng“

el sistemz de interrupcidén C provoca la conexidn a ne- -
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gativo del terminal »c» del motor. Al mismo tiempo
deéconecta ngn del positivo. Al terminal »b» llepa
siempre un positivo, con lo que el motor queda au-
toalimentado en tanto el interruptor 1 no llepue a

la posicidén de frenado, "en cuy moménto el motor que~
da en cortocircuito y para sieexpre en la misma posi-
cidn.

Fosicién »T» (ilarche temporizada).- El sis-

tema de interrupcidn C provoca la conexisdn a positi-
vo del terminal »f» del temporizador. A través de la
ldamina bimetélica 3 la corriente pasa al terminal »e»
del temporizador, y de éste al terminal »c» del mo-
tor, vy a través del interruptor 1 al polo positivo
del mismio, con lo aue el motor se pone en movimiento.
Cuando el interruptor 1 estd en posici’dn intermedia
la tensidn positiva se aplica &l terminal ra» a tra-
vés del bimetél 3, el diodo 4 y el terminal »d», per-
mitiendo el paso del interruptor 1 hasta la pos}cién
de autoalimentacidn.

Simultédneamente, el sistema de interrupcidn
C ha provocado la conexidén a negative del terminal
ngn del temporizador, con lo que se ha producido el
paso de corriante desde el terminal »f» y por la ld-
mina bimetdlica 3 a través de la resistencia de cale-
Taccidén 2, lo que produce el calentamiento indirecto
del himetal 3 v su basculacién cuando ha transcurrido
un periodo de tiempo superior al necesario para que el

interruplor 1 pase a la posicidn de sutoalimentacidn.
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Con el basculamiento del bimetal 3 se produ--
ce, por una parte, el cortocircuito de la resisténcia
2, que comienza a enfriarse y, con ella, el bimetal 3,
y por otra parte, la conexidn del terminal »en» del
motor (via terminal »e», bimetal 3, terminal n»gn y
sistema de interrupcién C) a masa, con lo que cuando
el interruptor de ‘dutoalimentacidén 1 llega a la posi-~
cién de reposo se produce el cortocircuito delrmotor
v su frenado tras una revolucidn. Transcurrido un
lapso de tiempo wprefijado, el bimetal 3 se enfria lo

suficiente para pasar a su posicidn inicial y vuelve

4 comenzar el ciclo.

En el caso de realizacibén de la figura 2 el
funcionamicnto es el sizuiente (con motor de reali-
mentacidn intericr por negativo):

Posicidén »¥» (iMarcha normal).- El sistema de

lal

interrupeidén ¢ provoca la conexidn a negativo del
terminal »er del motor, produciéndose su movimiento

habitusl.

yosicidn »Q» (raro).- Al éasar a esta posi-
c¢idn, el sisterna de interrupeidn C provoca la desco-
nexidn del termninal vec» del negativo. Al terminal »b»
liega sicmpre un negativo, con lo aue el motor queda
autealimentedo en tanto el interruptor 1 no llepgue a
la posicidn de frenado, en cuyo momento el motor‘se

autofrena a través del inductor.

Fogicidn »T» (iarcha temporiczada).- El sis-

tema de interrupcién C provoca la conexidn a negati-, .
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vo del terminal n»e» del tempdrizador y la conexidn del
terminal »d» del temporizador con el »c» del motor.
Con ello el tefminal ner del motor queda conectado a
negativo a través del bimetal 3, y el motor comienza
a girar hasta que se cierra el interruptor 1 de auto-
alimentacidn.

3imultdneamente, pasa corriente por la resis-
tencia 2, que se calienta y calienta indirectamente
el bimetal 3, aue, transcurrido un tiempo mayor que el
de conexidn cel interruptor 1, bascula, deshaciendo el
contacto entre los terminales »d» y wen,

Cuando el interruptor 1 alcanza la posicidn de
reposo, tras una vuelta completa, el motor se autofre-
na al tiempo cue gueda inierrumpida la conexién del
terminal »d» éon negativo, coitenzando a enfriarse la
resistencia 2 v el bimetal asociado 3, hasta Aue,
transcurrido un tiempo gredeterminado, bascula el
bimetal v vuelve & iniciarse el ciclo. ‘

Finalmente, en el caso de realizacidn de la

figura 3, el funcionamiento es como sigue:

Posicién »N». (Marcha normael},- El sistema de

2

interrupcidén C provoca la conexién a positive del

terminal »ar del motor, produciéndose su movimiento

“habitual.

Posiecidn »0» (Paro).- Al pasar a esta posi-

cidén, el sistema de interrupcidén C provoca la desco-
nexién de positivo del terminal »a» del motor y la

conexién de »a» con wb». Al terminal w»c» llega siem-




T

vé.v@;‘\.‘ Vo
pre vositivo, vor lo giie el motor queda autoaliﬁéntado

en tanto el interruptor 1 no llegue & la’posicién de : ,}
frenado, en cuye rmomento gqueda en cortocircuito y se

frena.

(]

rosicidn »T» (Fwrcha temporizada).- El siste-

~

ma de interrupcidn C proveca la conexidn del Lerminal »f»
del temporizador eon el Lerminal »aw del motor, con lo
que dste queda alinmentado con tensidn posifiva (via
terninal nge y biwetal 3) y se pone en marcha.

Al mismo tiempo, ol sistema de interrudeidn C
conecta el torminal »h» del tewporisador con el ter-
minal »o» del motor, cun lo mus  eusndo el interruptor
1 pasa a la posicidn de svtoalisrntacidn se aplica ten-~
sidn a la resistescia 2, ﬂue se c¢calienta, v, con ella,
el bimetal 3, -ue hascula, consctando entre si los
terminales »fr v »h», eon lo aue se girue aplicando
ternsidn positiva al temiinal »ar del motor (via »ew,

interruptor 1, »be, sistena de interrupeidn C, nhr,

i

’

bimetal 3, »f», sistena de interrupcidn G), hasta que
el interruptor 1 llega a la wvoaicidn de reposo, momen-
to en el aque el unotor gueda en cortocircuito, frendn-

dose, al tienpo 7uc voniendo An cortocircuito la re-
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eafrizrse y, con clla, el
oinetal 2, hasta ue, transcurrido un tiempo prafijado,
tageula el nimetal v vuelve s comenzar el ciclo.

Seran intepcadieates del ohjeto de la invencidn
los waterialez, foruas y dimensiones, tanto absolutas

coin relativas, fie los distintos elementos en 103 aue

o
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recaén las nejoras descritas, tipos de niotores jpéra
limpiaparabrisas de que los elementos indicados for-
men parte y, en general, todo cuanto no altere, cambie

o modifique la esencialidad de la invenciédn.

I,

NOTA

Se reivindica como objeto del presente certi-
ficado de adicidn:

1. rejoras en el objeto de la patente princi-
pal n? 424.130, caracterizadas porgue el sistema gene-

rador de impulsos queda protegido en el interior de

una caja cuya base, aislente, es atravesada por los ter-

minales de salida y conexidn eléctrica del dispositivo;
siendo uno de los terminales solidario del contacto fi-
jo de reposo sobre el nue se apoya el contacto @6vil
cuando el elemento bimetdlico estd frio; siendo otro
terminal solidario &e la ldmina portacontactos movil;
siendo un tercer terninal solidario de uno de los ex-
tremos del elementoré;lefactor, y siendo eventual su
cuarto terminal.

2, Mejoras en el objeto de la patente prinei-
pal n? 424.130, segin la reivindicacidn primera, ca-
racterizadas porque el contaéto ﬁévil, cuando el ele-
mento bimetdlico estd caliente, rebosa sobre un con-

tacto fijo de trabvajo unido eléctricamente al termi-
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nal que es solidario del extren del'elemenﬁb cale-:¢
factor.

3. tejoras en el objeto de la patente princi-
pal n? L24.130, segin la reivindicacidn primera, ca-
racterizadas jorque el extrerio libre del elemento ca-
lefactor queda conectado 2l terminal solidario del
portacontactds movil, ‘

. Fejoras en el objeto de la patente princi-
#al ne 424.130, sezin les reivindicaciones primera,
segunda y tercera, caracterizadas porque al terminal
solidario del portacontactcs rdévil queda conectado
el dnodo de un diodo cuyo citodo estd conectado al
cuarto terminsl.

’ 5. hejoras en el 5bjeto de la patente princi-
pal n? 424,120, sestn las relivindicaciones primera y
tercera, caracteriszadas porque el contacto mdvil, cuan-

do el elermento himetdliico astd caliente, reposs sobre

un tope alslante,

.

9

6. ¥eloras en el odjcto de la patente princi-
3l n? 42L.130, sexdin las reivincicaciones primera y
sesunda, caracterizadas porque el extremo libre del
eleomento enlelactor aueda conectado al cuarto termi-
nal.

7.'Ke30rﬁs en el objeto de la patente princi-
wal n? 424,130, por ricrfeccionamiesntos en los siste-

mas generadores de impulsosy.
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La presente memoria consta de once hojas fo-
liadas, escritas por una sola cara. -
Madrid, a 19 de febrero de 1975.

FOCANISHOS AUXILIARDS IKDUS-
TRIALES, S. A.
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