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Este invento se refiere a un soporte de disco 

mejorado que tiene un soporte de freno que es estaciona 
rio y un soporte flotante, guiado por e l soporte de fM 
no, que puede moverse transversalmente respecto a l pla­
no del disco de freno, y cuyo freno de disco tiene una 
primera p a st il la  de frenado que está directamente sopor 
tada por e l soporte flotante, para poder moverse en di­
rección transversal a l plano del disco, y una segunda 
p a stilla  de frenado, en el lado del disco opuesto al 
lado en que se encuentra la  primera p a stilla , cuya se­
gunda p a stilla  está soportada por el pistón de un cilin  

dro de freno.
Esta clase de frenos de disco es la  que gene­

ralmente se usa en la  actualidad en los automóviles de 

pasajeros.
Debido a los tipos de suspensión de ruedas que 

actualmente son los preferidos de los fabricantes de au­
tomóviles, se ha ido haciendo cada vez más d if íc i l  dispo 
ner los frenos de disco dentro del plato de sujeción de 
la s ruedas. Al contrario de lo que ocurre con los frenos 
dé disco de soporte f i jo ,  que son los que se usaban antes 
en su mayoría, los frenos de disco de soporte flotante rê  
quieren un espacio mucho más pequeño, pues únicamente se 

"necesita que, a uno de los lados del disco, haya un cilin  
dro de freno con un pistón (como puede verse, como ejemplo,
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en la  solicitud de patente alemana DT-OS 1.937*555). No 
obstante, con los frenos de disco de soporte flotante 
hay qu.e considerar que, debido al desgaste de la  pasti­

l la  de frenado del lado opuesto a l pistón, se produce 
un desplazamiento del soporte flotante y, con él del ci­
lindro de frenado, hacia el lado en que está el cilindro 

de freno, desplazamiento que es equivalente a l desgaste 
de la  p a stilla  de frenado y el cual ha de ser tenido en 
cuenta cuando se hace el montaje de los frenos de disco 

con soporte flotante.
. Es el objeto del presente invento la  obtención 

de un freno de disco que requiera el menor espacio posi­

ble.
Este objeto se logra, a l tratarse de un freno 

de disco del tipo que ha sido mencionado, haciendo que 
el desplazamiento máximo del soporte flotante se limite 
con un tope dispuesto en e l soporte de freno y que dicho 
desplazamiento máximo sea menor que el espesor de la  pas­
t i l l a  que está su jeta a l soporte flotante. Con un diseño 
de esta clase se tiene la  seguridad de que, a l principio 
de su funcionamiento, el freno de disco pueda ser consi­
derado como un freno de disco de soporte flotante y de 
que, a l estar las p a stilla s  ya bastante gastadas, el fre- 

" no de disco de soporte flotante se convertirá en un freno 
de disco de soporte f i jo  accionado unilateralmente. Con
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este sistema, el espacio ocupado por e l freno de disco 

en el lado del interior del vehículo se reduce, a l que­
dar limitado el desplazamiento máximo del soporte flo ­
tante. Tan pronto como el soporte flotante sea llevado 
contra el tope, con la  actuación del freno se tienen 
que producir deformaciones e lásticas, debido ello , en 
primer lugar, a l hecho de que la p a stilla  del lado del 
cilindro deforma a l disco y le presiona contra la  pas­
t i l l a  del lado opuesto. Por consiguiente, a partir del 
momento en que el soporte flotante haya alcanzado el to¡ 
pe, el accionamiento del freno de disco se tiene que ir  
haciendo más profundo con el desgaste, siguiéndose de 
ello que el conductor del vehículo pueda percibir el dej3 
gaste de la  p a st illa  sin necesidad de que el vehículo 
tenga que ser provisto de dispositivos que le prevengan 
de dicho desgaste. Este efecto se aumenta, además, por 
e l hecho de que el trabajo correspondiente a la  deforma­
ción, el cual es necesario en el accionamiento del freno, 
exige en e l pedal un mayor esfuerzo sin que ello se tra­
duzca en un aumento de las fuerzas del frenado.

Constituye una realización ventajosa del inven 
to que la  p a stilla  del lado del cilindro de freno sea di 
señada con un volumen mayor que la  del otro lado. Con ello 

"se tiene la  seguridad de que la  p a stilla  que está direc­
tamente su jeta por e l soporte flotante se desgastará siem



pre la  primera. Como ya fue dicho anteriormente, el des­

gaste de esta p a stilla  puede, no obstante, ser notado por 
el conductor, con lo que se hacen, por tanto, totalmente 
innecesarios los equipos de prevención del desgaste de 

$ las p a st illa s . En el caso de que sean usadas p astilla s

idénticas bastará con tener un dispositivo de prevención 
que acuse el desgaste de la  p a stilla  del lado del c ilin ­
dro de freno, lo cual da la  correspondiente economía en 
relación con los discos de freno conocidos.

10 Con objeto de reducir aún más el espacio ocupa
do y el coste de fabricación del freno de disco del in­
vento, conviene diseñar la  p a stilla  del lado opuesto al 
cilindro sin que tenga placa posterior. Este espacio se 
gana del lado del disco opuesto a l cilindro, es decir, 
en el plato de la  rueda, lo cual no es posible con los 
discos de freno de soporte flotante anteriormente cono­
cidos, ya que habría que temor que, cuando la  p a stilla  se 
desgastase por completo, el soporte flotante se fuera con

2C tra el disco, pudiendo resu ltar de ello la  avería o des­
trucción del disco o del soporte flotante. En el freno de 
disco del invento, como el desplazamiento máximo del so­
porte flotante está limitado, este peligro queda elimina­

do .
2$ Al objeto de evitar la  formación de ruidos chi-
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rriantes conviene, de acuerdo con el invento, que en su 
zona central la  p a st il la  del lado opuesto a l cilindro de
freno no se apoye en el soporte flotante.

En los dibujos que se acompañan se ilu stra  una 
realización del invento. En e llo s,
- la  Fig. 1 muestra una v ista  esquemática en planta del 

freno de disco del invento;
- la  Fig. 2 es una v ista  esquemática frontal del freno 

de disco del invento, y
- la  Fig. 3 muestra una v ista  en planta de un sector del 
freno de disco de acuerdo con la  Fig. 2.

El freno de disco que se muestra en las figu­
ras incluye un soporte de freno 1 que guía en su movimien 

to a un soporte flotante 2. Como es lo usual, el soporte 
de freno 1 va f i jo  a la  suspensión de la  rueda, de ta l mo 
do que el par de frenado pueda ser soportado por dicho so 
porte de freno 1. El soporte flotante 2 tiene consigo un 
cilindro de freno 3 que en la  Fig. 1 se representa con 
líneas a trazos; en este cilindro de freno hay un pistón 
(no representado) que actúa sobre una primera p astilla  
de frenado 4. Esta p a stilla  de frenado 4 puede ser l le ­
vada por e l pistón (que no está representado) contra un 
disco de freno 5. Al lado del disco de freno, opuesta a 

"la  p a stilla  4, hay una segunda p a stilla  de frenado 6 di­
rectamente sujetada por e l soporte flotante 2.



Las características del freno de disco que han 
sido hasta aquí descritas corresponden plenamente a la  
técnica precedente, que le es fam iliar a todos los exper 
tos en esta cuestión. En la  actuación del freno, la  pas­
t i l l a  4 se desplaza contra el disco de freno 5, el sopor 
te flotante 2 se va hacia la  derecha según se ve en el di 
bujo, y con ello igualmente la  p a stilla  6 so va contra el 
disco 5<

Se puede deducir por el dibujo que el soporte 
flotante 2 se irá  a la  derecha en correspondencia con el 
desgaste de la  p a stilla  de frenado 6 y que, s i  debido a 
alguna avería en el sistema de frenado, hubiera que rec­
tif ic a r  el disco, aumentaría aún más el desplazamiento del 
soporte flotante 2.

Para lim itar este desplazamiento se provee, de 
acuerdo con este invento, en el soporte de freno 1, un to 
pe estacionario 7 contra el cual puede desplazarse el so­
porte flotante 2. En la  Fig. 1 se indica con la  notación 
a el desplazamiento máximo del soporte flotante 2 respec­
to a l soporte de,freno 1. Este desplazamiento máximo es 
menor que el espesor de la  p a stilla  de freno 6 que se se­
ríala con b. Con ello se tiene la  seguridad de que, cuando 
la  p a stilla  se desgaste en una cantidad a, no podrá haber 

más desplazamiento del soporte flotante y de que con ello 
el conductor se dará cuenta de este estado del sistema de
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La Fig. 2 maestra una realización ventajosa del 

sistema, degún e lla , el soporte flotante 2, está diseña­
do en forma de abrazadera, con una abertura central 8 me­

diante la  cual la  p a stilla  de frenado 6 no se apoya en la 

zona central 9) en el soporte flotante 2.
La Fig. 3 muestra que la  p a stilla  tiene en la 

zona central 9 un espesor mayor que en el resto, de modo 
que la  p a stilla  de frenado 4 sobresale a l interior de la  
abertura 8 del soporte flotante 2. Esta disposición evi­
ta que la  -pastilla se vaya lateralmente durante el frena 
do. Este efecto se aumenta además por e l hecho de que la  
p a stilla  de frenado 4 sobresale con los tetones 10 y 11 
por el interior de las aberturas 12 y 13 del soporte flo ­
tante 2.

La presente solicitud , que corresponde a la  pre 
sentada en República Federal Alemana, e l 20 de Febrero de 

1974, bajo e l nS P 24 08 075.9, se acoge a los beneficios 
del Artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus 
tr ia l .
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Los puntos de invencida propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta so licitud  de Pa­

tente de Invención en Espada, por VEINTE años, son los 
que se recogen en la s reivindicaciones siguientes:

1 ^.- Un freno de disco mejorado que tiene un 
soporte de. freno que es estacionario y un soporte flo ­
tante guiado por el soporte de freno que puede moverse 
transversalmente respecto a l plano del disco de freno y 
cuyo freno de disco tiene una primera p a s t il la  de frena­
do que está directamente soportada por el soporte flotan 
te para poder moverse en dirección transversal a l plano 
del disco, y una segunda p a st illa  de frenado en el lado 
del disco opuesto a l lado en que se encuentra la  primera 
p a stilla , cuya segunda p a stilla  está soportada por e l pis 
ton de un cilindro de freno, caracterizado por un tope (7) 
que hay en el soporte de freno (1) el cual tope (7) limi­
ta el desplazamiento máximo del soporte flotante (2) en un 
recorrido menor que el espesor de la  p a st il la  de frenado 
('6) que es soportada por e l soporte flotante (2).

2&.- Un freno de disco mejorado de acuerdo con
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la  reivindicación 1-, o con una de las reivindicaciones 
siguientes, caracterizado porque la  p a stilla  (4) del la­
do más próximo a l cilindro de freno (3), está diseñada 
teniendo un mayor volumen que la  p a stilla  (c) del lado 

opuesto.
33.- Un freno de disco mejorado de acuerdo con 

la  reivindicación 13 o con una de las reivindicaciones 

siguientes, caracterizado porque la  p a stilla  de frenado 

(6), del lado opuesto a l cilindro (3), está diseñada ca 
rente de placa posterior.

.43.- Un freno de disco mejorado de acuerdo con 
la  reivindicación 13 o con una de las reivindicaciones s_i 
guientes, caracterizado porque el soporte flotante (2) M 
dea, como empuñándole, a l disco de freno (5) y porque la  
p a stilla  de frenado (ó), del lado opuesto a l cilindro (3), 
no se apoya en el soporte flotante (2) en una zona central 

(9).
53.- Un freno de disco mejorado de acuerdo con 

la  reivindicación 13 o con una de las reivindicaciones s i  
guientes, caracterizado porque la  zona central (9) de la 
p a stilla  de frenado (6) es de un espesor mayor que el del 
resto de la s zonas y sobresale por una abertura (8) que 
tiene el soporte flotante (2).

63.- Un freno de disco mejorado de acuerdo con 

la  reivindicación 13 o con una de las reivindicaciones s i-
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guientes, caracterizado porque la  p a stilla  de frenado (6) 

sobresale con unos tetones (10 y 11) por unas aberturas 

(12 y 13) del soporte flotante (2).
73.- UN FRENO DE DISCO MEJORADO.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa­
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas a má 
quinas por una sola cara.

Madrid,

P.A.

15

Alberto

8-3-75
ja i
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