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MEMORIA DESCRIPTZIVA

correspondiente a la solicitud de una

PATENTE DE INVENCION

Bolicitante: MORGERDSHAMMAR AB
Domicilio: B5-777 Ol SMEDJEBACKEN, Sueciza.
Enunciado: DISPOSITIVO PARA FRENAR MATERTAL LAMINADO.

Prioridad: de la solicitud de patente sueca no
7402164-3% del 19 de febrero de 1.974.
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El invento se refiere a un dispositivo pars frenar
material laminado en una mesa de suministro equipada de ro-
dillos por medio de unas placas de frenado que pueden subir
¥y bajar entre los rodillos de la mesa de rodillos,

Los hierros redondos comerciales normales (por ejem
plo armaduras de acero y otros materiales en forma de barra)
se laminan con una elevada velocidad final de 15 a 20 m/s en
el caso de didmetro reducido (10 mm) y con una veloeidad final
relativamente baja de 5 a 10 m/s en el caso de mayor didme- '
tro (30 mm). En algunos puestos de laminacidn de acabado,
las velocidades pueden variar, por tanto, de acuerdo con las
dimensiones ‘del material laminado,

Durante la laminacibn, el préducto terminado se
corta en trozos de longitud adecuada por medio de una sierra
pendular. Un materizl laminado permite obtener un cierto nf
mero de dichos trozos de acuerdo con el peso del material en
cuestién y de las dimensiones finales del producto.

Las piezas cortadas son descargadas las unas al
lado de las otras sobre una bancada de enfriamiento donde for-
man una capa gque se desplaza por etapas en la direccibn late-
ral hasta la extremidad de descarga,

Antes de que las barras puedan desplazarse sobre la
bancada de enfriamiento, deben sin embargo ser detenidas,
Haste la fecha, el frenado de su movimiento se efectGaba ha
ciendo pasar las barras a lo largo de una rampa inclinads
hacia abajo alargada formada ror las placas de frensdo y las
guias laterales de la mesa de rodillos de suministro. De
este modo, las barras se paran progresivamente en razén de
su frotaﬁiento contrd su soporte, Ia distancia de frena@o

depende de la velocidad de laminacién en el Gltimo puesto de
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laminacién (velocidad final) y de las propiedades de friceibn
dei material laminado. '

Por tanto, la bancada de enfriamiento as{ como la
mesa de rodillos de suministro deben construirse con una lon-~
gitud tal que el sistema tenga en‘cuenta las mayores distan-
cias de fren=zdo susceptibles de presentarse. Ias longitudes
méximas son actualmente de 100 a 150 metros y aumentarin
sustancialmente teniendo en cuenta las velocidades finales
cada vez més elevadas que se empleardn en las futuras insta-
laciones de laminacién, '

Un método para reducir la longitud general después
del puesto de acabado consiste en aplicar de alguna manera
una fuerza de frenado suplementaria al material laminado
(frenado suplementaric del material).

~ Esta fuerza de frenado adicional debe poder ser
controlada de modo que el material laminado se detenga dentro
de la extensién de la bancada de enfriamiento, cualquiera que
sea la velocidad final aplicada y el coeficiente de friceibn
prevaleciente. .

E) dispositivo de frenado debe funcionar con toda
seguridad, ya que en caso contrario se producirian dificul-
tades de funcionamiento,

TLos inconvenientes descritos mis arriba pueden ser
elinminados y los objetos mencionados pueden ser conseguidos
por un procedimiento que consiste en colgar de manera mévil
una pluralidad de aletas de frenado encima de las placas de
frenado que pueden subir y bajar, estando las aletas de fre-
nado provistas de medios que aplican de manera ajustable una
fuerza ce frenado al material laminado cuando las placas de

frenado se elevan encima de la parte superior de los rodillos,
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. De. acuerdo con un modo de realizacidn preferido del
invento, las gletas de frenmado estdn equilibradas de tal ma-
nere qﬁe el material laminado sea sujeto entre las aletas de
fremado y las placas de frenado cuando estes Gltimas estén
en la posicién de frenado,

Ias aletas de frenado estdn montadas por tanto so-
lamente encima de aquellas placas de la mesa de rodillos de
suministro que se ﬁesplazan encima de la parte superior de
los rodillos y que a continuacibén bajan de nwevo actuando
asi como placas de frenzdo, KL invento se explicari mis
detalladamente en 1o que sigue haciendo referencia a los di-
bujos adjuntos, en los cuales:

Ia figura 1 es una vista esquemitica del invento
desde la rarte superior; y

Ia figura 2 es una vista en seccién fomada a lo
largo de la linea II-II de la figura 1,

La figura 1 representa una parte de un dispositivo
de frenado,el cual, en este modo de realizacibn, consiste en
su totalidad en quince aletas de-frenado 1 que estén montadas

"encima de Jla placa de frenado correspondiente 2, EL mater;al'

laminzdo 8 se desplaza en la direccidén de la flecha 9 y debe
ser frenado de modo que esté parado completamente cuando se
sitha encima de la bancada de enfriamiento 10, la cual por
razones précticas ha sido representadé golo parcialmente,

El materisl laminado se desplazaz en direceibdn 1aferal sobre
la bancadz de enfriamiento de lz manera convencional, Ies
placas de freno 2 que pueden subir y bajar estédn montadas
entre los rofillos 3 de la mesa de rodillos de descarga. Ade-
mis, unas placas fijds 4 estan dispuestes enire los rodillos

¥y a 1o largo de las placas de freno 2 que pueden subir y bajar.
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Dichas placas fijas 4 estédn siemﬁre debajo de la parte supe-
rior de los rodillos.,

las aletas de frenmado 1 son elevadas o bajadas por
los brazos 5 los cuales estén soportados de manera pivotante
y accionados por wnos contrapesos 6.y un émbolo hidrdulico
7. En este caso, la fuerza de sujecibén adecuada se ajusta
manualmente por medio de los contrapesos 6. El nfémero de
aletas activas se controla a distancia por un conjunto de
pulsadores, que incluye por ejemplo un pulsador “energiza-
cibn-desenergizacibn" por cada aleta. Es posible ajustar la
fuerza de fijacién de manera diferente, por ejemplo neumdti-
camente 0 por medio de muelles mecénicos,

De manera general, puede decirse que el dispositivo
de frenado seglin el invento consiste en ﬁn cierto nlmero de
aletas de frenado que sujetan el material laminado mientras
se desplaza sobre las placas de frenado de la mesa de rodi-
llos de suministro. Es posible variar dentro de 4mplios 1i-
mites el nfmero de aletas activas y su fuerza de sujecién
del material. Il método de suspensibn de las aletas de fre-
nado y el método de aplicacién de la fuerza de presibén pueden
llevarse a la préctica de diferentes maneras.

En resumen, la presente Patente de Invencién que se
silieita deberd recaer en las siguientes

' REIVIINDICACIONES
1l,~ Dispositivo para frenar materiel laminado en

unz mesa de suministro del tipo de rodillos con unz2s placas

de frenado gue pueden ser elevadas y bajadas entre los rodi-
llos de la mesa de rodillos, caracterizado porque una plura-
lidad de aletas de frenado estén colgadas de manera mévil en

cima de las placas de frenado que pueden ser elevadas y baja-
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das, ¥ las aletas de frenado, estdn provistas de unos medios
que aplican de manera ajustable una fuerza de fremado al
material laminado cuando las placas de frenado se sitdan
encima de la parte superior de los rodillos,

2.~ Dispositivo segin la reivindicacibn 1, carac
terizado porque las aletas de frensdo estén equilibradas de
tal manera que el material laminzdo esté sujeto entre las
aletas de frenado y las placas de frenado cuando estas Glti-

mas estdn en la posicibn de frenado,

2.~ Se reivindica por Qltimo como objeto sobre
el que ha de recaer la patente de invencidén que se solicita
por: DISPOSITIVO PARA FRENAR MATERIAL LAMINADO.

Todo conforme queda descrito y reivindicad en la
presente memoria déscriptiva que consta de seis péginas me-~
canografiadas y dibujos adjuntos. -

Madrid, 18 de ﬁebrero 1.975
BERNARDO UNGRIA
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ESCALA VARIABLE
Madrid, 18 de febrero de 1.975

BERNARDO UNGRIA
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