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La p resen te  memoria d e s c r ip t iv a  t ie n e  como 

f in  l a  d e c larac ió n  d e l o b jeto  sobre e l  que ha de re c a e r  e l  p ril 

v i le g io  de e xp lo tac ió n  in d u s t r ia l  y  com ercia l, e xc lu s iv o  en e l  

t e r r i t o r io  n a c io n a l, de una Patente de Invención de acuerdo 

con l a  v ig e n te  L e g is la c ió n  sobre Propiedad In d u s tr ia l  que, co­

mo e l  enunciado in d ic a , se  t r a t a  de "PROPULSOR PARA EMBARCA­

CION" .

La p resen te  in vención  se  r e f i e r e  a un propul-! 

so r  p ara embarcación.

La in vención  e s tá  c a ra c te r iz a d a  por e l  hecho 

de que e l  p ro p u lso r se  compone de un ca jó n  que con tiene un ór-j 

gano motor, estando p ro v is to  e l  c itad o  ca jó n  de órganos d esti- j 

nados a su  f i j a c ió n  a l a  p arte  t r a s e r a ,  y en e l  e x t e r io r ,  d el 

casco  de una embarcación, a s í  como de elementos que aseguran

su  f lo t a b i l id a d .  j
¡

Según o tra  c a r a c t e r í s t ic a  de la  invención, el! 

ca jó n  p resen ta  un p e r f i l . t r a n s v e rs a l que se  adapta a la  forma 

de l a  popa c'e un casco  de embarcación.

De acuerdo con o tra  c a r a c t e r í s t ic a  de la  in ­

ven ción , se  han re a liz a d o  en e l  ca jó n  p ro v is to  d e l órgano mo­

to r  una s e r ie  de ca jo n es estancos que aseguran la  f lo ta b il id a d  

d e l ca jó n .

Según o tra  c a r a c t e r í s t ic a  de l a  invención, el 

p ro p u lso r e s tá  destin ado a ad ap tarse  a la  popa de una canoa 

neum ática, y  e l  ca jó n  l le v a  prolongaciones la t e r a le s ,  de forma 

de arco  de c ir c u lo ,  para su  apoyo sobre lo s  f lo ta d o re s  c i l i n ­

d r ic o s  de la  canoa neum ática.

Para  comprender mejor l a  n a tu ra le za  del inve: 

to , en e l  plano adjunto representam os (a  t í t u lo  de ejemplo me' 

ramente i lu s t r a t iv o  y no lim ita t iv o )  una forma p re fe re n te  de
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¡re a liz a c ió n  in d u s t r ia l  a l a  que nos rem itim os en n u estra  des­

c r ip c ió n ; sobre dicho p lano:
I i
j La f ig u r a  1 es un c o rte  esquemático tra n s v e r- j

¡sal de un p ro p u lso r, conforme con l a  in ven ció n , adaptado a una| 

¡¡canoa neum ática. j

La f ig u r a  2 es un alzado p o s te r io r  de la  f ig u j

¡ira  1 . R
La f ig u r a  3 es una p e rsp e c tiv a  de un modo de j

« re a lizac ió n  p rá c t ic a  d e l p ro p u lsor de la  in ven ció n . ¡

j¡ E l p ro p u lso r conforme con la  in vención  e s tá  |

¡'destinado, de una manera g en e ra l, a ad ap tarse  a la  popa de una;
j¡ I
[¡embarcación de c u a lq u ie r  n a tu ra le za , poseyendo e s te  p ro p u lso r, j

¡¡provisto de una s e r i e  de elementos que aseguran su fu n cio n a- j

¡¡miento, su p rop ia  re se rv a  de f lo t a b i l id a d  y adaptándose a la  ¡ 
¡j 5
¡¡popa de la  embarcación con siderada de manera t a l  que su contorj

no e x t e r io r  s ig u e  l a  l ín e a  de caren a. i

En e l  ej.emplo represen tado en lo s  d ib u jo s ad-j

ju n to s, e l  p ro p u lso r de l a  invención  se  ha adaptado, a t i t u lo
i
de ejem plo, a una canoa neumática de l a  que, en la  f ig u r a  1 y 

en l a  2, se  han rep resen tad o  lo s  dos f lo ta d o re s  c i l in d r ic o s  

| ( 1 ) ,  que terminan en la s  puntas de popa (1 ^) .

E s te  p ro p u lso r se  compone esencialm ente de unj 

ca jó n  (2) ,  re a liz a d o  preferentem ente en p o l ie s t e r ,  por moldea­

do, estando e s te  ca jó n  p ro v is to  d e l órgano motor ( 3 ) ,  que a se ­

gura e l  accionam iento d e l órgano de p ro p u lsió n  propiamente d i­

cho, asociado a e s te  órgano motor.

En e l  ejemplo rep resen tad o , e s te  órgano de 

'¡propulsión e s tá  co n stitu id o  por un p ro p u lso r a re a cc ió n  por 

¡chorro de agua (4 ) ,  que comprende un ro to r  ( 5 ) , un e s ta to r  en 

d iagonal (6) ,  y lo s  engranaj es de re -e n v ío  en ángulo (7 ) .
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E ste  p ro p u lso r por reacc ió n  e s tá  d isp u esto ,

de por s í ,  en e l  in t e r io r  d e l ca jó n , en un manguito f i j o  (8)

s o l id a r io ,  de manera e stan ca , en (8 1 ) y  (8 2 ) , con e l  ca jó n .

E ste  manguito (8) comunica con un o r i f i c i o  de

¡entrada de agua (9) ,  re a liz a d o  en la  pared in f e r io r  d e l ca jó n ,

■ estando e s te  o r i f i c i o  p ro v is to  de una r e j i l l a  de p ro tecc ió n

|(1 0 ) . Por e l  c o n tra r io , e l  o r i f i c i o  de s a l id a  de agua, por e l

[que pasa e l  chorro de agua de p ro p u lsió n  por re a cc ió n  ( 1 1 ) ,  es

tá  re a liz a d o  en ( 1 2 )  sobre l a  pared t r a s e r a  de e s te  ca jó n , en

cuyo e x t e r io r  se  encuentra s itu a d o , por o tra  p a rte , e l  bloque |

d ire c c io n a l ( 1 3 ) , de un t ip o  perfectam ente conocido. I
i . !
I Se o b servará  igualm ente que en e l in t e r io r  del

¡e s te  ca jó n  (2) ,  y  a l a  a ltu r a  d el o r i f i c i o  de entrada del aguaf

(9) ,  se  ha p re v is to  un pozo (1 4 ) , que da a e s te  o r i f i c i o  de enl
, i

trad a  de agua (5 ) y  perm ite eventualmente l a  lim pieza de l a  ref
1j i l l a  ( 1 0 ) . En funcionam iento normal, e s te  pozo e s tá  cerrado 

por una tapa ( 1 5 ) .

E ste  ca jó n  e s tá  p ro v isto  de órganos que permi 

ten  su f i j a c ió n  a l a  popa y  a l  e x t e r io r  de una embarcación, órj 

ganos que en e l  ejemplo representado se  componen de una s e r ie  

de t o r n i l lo  ( 16)  cuya extrem idad roscada so b re sa le  de l a  pared 

(2^) d e l ca jó n , estando e sto s  t o r n i l lo s  destin ad os a adaptarse 

] a tra v é s  de unas p e rfo ra c io n e s  re a liz a d a s  en e l  ta b le ro  de po­

pa ( 1 £ ) de l a  canoa neum ática.

S in  embargo, de acuerdo con l a  invención , se  

han p re v is to  asimismo, en lo s  bordes la t e r a le s  de e s te  ca jó n , 

dos a n i l lo s  ( 1 7 ) que envuelven totalm ente l a  extrem idad p oste­

r i o r  de lo s  f lo ta d o re s  c i l in d r ic o s  ( 1 ) ,  lo s  cu a les s ir v e n , en­

to n ces, como elementos de apoyo del ca jó n  sobre l a  embarcación 

Por o tra  p arte , e sto s  a n i l lo s  ( 1 7 )  (v e r  a s i -
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mismo la  f ig u ra  3) perm iten una f i ja c ió n  ráp id a  del ca jó n  en
l

una canoa neum ática, puesto que b a sta  con c o lo c a r  e s to s  a n i-  |
i

l ío s  a lred ed o r de lo s  f lo ta d o re s  c i l in d r ic o s ,  cuando é sto s  se  [ 
;¡ I
¡¡encuentran p arcia lm en te  deshinchados, para a seg u rar autom ática!
I!
¡mente la  f i ja c ió n  d e l ca jó n  c itad o  hincha..do completamente losjj

.f lo ta d o re s , f

jj E l órgano motor (3 ) e s tá  f i ja d o ,  en e l  in t e -  I

jjr io r d el ca jó n , a unos so p o rtes ( 18)  p re v is to s  a e s te  f in  (verj

j| f ig u ra s  1 y  2 ) . • j
j! S in  embargo, de acuerdo con la  in ven ció n , losjj
¡i s
¡¡tubos de escape d e l órgano motor, rep resen tad os esquemáticamenf

ijte con (20) en l a  f ig u r a  2, están  re a liz a d o s  de forma que des-|

¡¡embocan a l  e x t e r io r  del ca jó n , en la  extrem idad de unas n erva-j
'í ‘iduras lo n g itu d in a le s  (20) ,  de se cc ió n  preferentem ente trian gu -s

la r  y  que o o n stitu yen  q u i l la s  de guiado d ire c c io n a l de la  em- \
jbarcación.

Como ya .ha s id o  in d icad o , e l  p ro p u lsor de 

acuerdo con la  in vención  l l e v a ,  en e l  in t e r io r  d el ca jó n  (2) ,  : 

•unos órganos que aseguran  su p ro p ia  f lo t a b i l id a d ,  de manera 

que e sto s  órganos puedan c o n fe r ir  a la  embarcación una s e g u r i­

dad com plem entaria, por ejemplo en caso de reventón de lo s  f io  

tadores c i l in d r ic o s  de una canoa neum ática, o en e l  caso de se  

p aració n  a c c id e n ta l e n tre  la  embarcación y e l  p ro p u lso r. Con 

p re fe re n c ia , e s to s  ca jo n es e sta rá n  re lle n o s  de una espuma de 

p o liu retan o  a u to -e x t in g u ib le .

En e l  in t e r io r  del ca jó n  se  han p re v is to , a s i  

mismo, unos órganos que aseguran e l  posicionam iento f i jo ,-  por 

una p a r te , de un d ep ó sito  ( 2 4 ) que con tiene e l  carburante des­

tinado a l  órgano motor y , por o tra  p a r te , de l a  b a te r ia  ( 2 5 ) 

que produce la  e n erg iá  e lé c t r ic a  n e c e sa r ia  p ara  e l  fu n cio n a- j

\U.-' -
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1 miento norm al.de l a  embarcación.

E ste  posicionam iento f i j o  p od ría  co n segu irse ,

como se  ha represen tad o  en lo s  d ib u jo s , rea lizan d o  unos a lo ja ­

mientos ( 24_|) y  (25 .j) formados en e l  fondo d el ca jó n  o, even-

5 .tualmente, en p a rte s  estan cas d el ca jó n , f ijá n d o se  e l  depósito j
r

( 2 4 ) 0 la  b a te r ía  a  e s to s  a lo jam ien to s con l a  ayuda de abraza­

deras 0 c u a lq u ie r  o tro  elemento de su je c ió n  e q u iva len te .

Conviene asimismo hacer n o tar que en e l  in te ­

r i o r  de e sto s  ca jo n es (2) podrían  d isponerse  cu a lq u ie r  o tro

10 elemento u órgano a c c e so rio  que son n ecesario s  para e l  fu n cio ­

namiento normal de l a  embarcación; por ejem plo, e l  ca jó n  c i t a - i  

do p o d ría  l l e v a r  mamparas de sep arac ió n  que form arían departa­

mentos p ara  e q u ip a je s , herram ientas, p iezas de recambio, e tc .

Como se  observa en lo s  d ibu jos ad ju n tos, y  en|

15 p a r t ic u la r  en l a  f ig u r a  3 , e l  ca jó n  ( 2 ) p resen ta , en co rte  

t r a n s v e r s a l ,  un p e r f i l  que se  adapta a la  forma de l a  popa del| 

casco de l a  embarcación que debe a lo ja r lo .  i 

A s í ,  en e l  ejemplo represen tad o, e l  fondo del 

ca jó n  (2) e s tá  en pro lon gación  d e l fondo (1 ) de l a  canoa neu-

20 m ática , a l  o b je to  de s e g u ir  l a  l in e a  de carena de la  c ita d a  en 

b a rca c ió n .

S in  embargo, como se  observa en la s  f ig u ra s

1 y  2 , e s te  ca jó n  l l e v a ,  en la  base  de su borde delan tero  (2^) 

una cavidad  (2 6 ) que da a l a  pared in fe r io r  d e l ca jó n , colocán
25 dose l a  c ita d a  cav id ad  ( 2 6 ) , en e l  momento del montaje d el ca-J 

jón  en l a  em barcación, acoplada a lo s  o r i f i c io s  denominados de

vaciad o  ráp id o , s itu a d o s  en l a  base del ta b le ro  p o s te r io r  (1 )

Como se  observa en l a  f ig u ra  3 , e l  ca jó n  c it a  

do puede c e r ra r s e  por su p a rte  su p e rio r  con una tapa (27) ,  que
30 perm ite e l  acceso  a lo s  d ife re n te s  órganos d isp u esto s en e l  in

i
!i

. . .  ......................................  . j
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t e r io r  de e s te  ca jó n , estando e ste  travesan o  su p e rio r  asimismo} 

p ro v isto  de un o r i f i c i o  (28) ,  obturado normalmente por un t a -  | 

jpón y que perm ite e l  acceso  a l  o r i f i c i o  de llen ad o  d e l d ep ó si-i 

to ( 2 4 ) . Además, e l  ca jó i. e s ta rá  p ro v is to  de conductos d e stin a ! 

dos a lo s  órganos de unión entre  la s  p alan cas de mando y  lo s  ! 

órganos motores y d ire c c io n a le s  co rresp o n d ien tes. j

D e sc r ita  su fic ien tem en te  la  n a tu ra le za  d el Éí
p resen te  in ven to , a s í  como su re a liz a c ió n  in d u s t r ia l ,  só lo  ca-j 

be añ ad ir que en su conjunto y  p arte s  c o n s t itu t iv a s  es p osib le* 

in tro d u c ir  cambios de forma, m ateria  y  d isp o s ic ió n , s in  s a l i r - )k
se  del cuadro d el in ven to , en cuanto t a le s  a lte r a c io n e s  no desjl
v irtú e n  su fundamento. |

E l s o l i c i t a n t e ,  a l  amparo de lo s  Convenios InJ

te rn a c io n a le s  sobre Propiedad In d u s t r ia l ,  se  re se rv a  e l  d ere- f

cho de exten d er la  p resen te  demanda a lo s  p a íse s  e x t ra n je r o s , ¿
f

s i  fu era  p o s ib le , re iv in d ican d o  l a  misma p rio rid a d  de la  p re -  j 

sente  s o l ic i t u d .  . j

Igualm ente e l  s o l ic i t a n t e  se  re se rv a  e l  dere-f 

cho de s o l i c i t a r  lo s  adecuados C e r t if ic a d o s  de A dición , en l a  j 
forma señ alad a por l a  Ley, a l  in tro d u c ir  en e l  p resen te  inven-) 

to cuantos p erfeccion am ien tos se  d eriven  d e l mismo.

NOTA

La Patente  de Invención que se  s o l i c i t a  por j 

v e in te  años p ara  España, de acuerdo con l a  v ig e n te  L e g is la c ió n  

sobre Propiedad In d u s t r ia l ,  deberá re c a e r  sobre  "PROPULSOR PA­

RA EMBARCACION", en todo de acuerdo con la s  s ig u ie n te s :

REIVINDICACIONES

1*0 P rop u lso r para em barcación, ca ra c te riz a d o  

porque se  compone de un ca jó n  que con tiene un órgano motor y  

que p re sen ta , en secc ió n  t r a n s v e r s a l ,  un p e r f i l  que se  adapta

~T
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¡a popa de un casco de embarcación, estando p ro v isto  e l  c i t a !  

jdo cajón  de órganos d estin ad os a su f i j a c ió n  a la  popa, por la ¡
j l
¡parte e x t e r io r  d e l casco de e s ta  embarcación, a s í  como de órgas

“ 1
¡nos que aseguran su  f lo t a b i l id a d .  |
I I
j- 2 a) Prop ulsor para embarcación, en todo de f

acuerdo con lo  prim era re iv in d ic a c ió n , ca racte rizad o  porque elj 

jc itado  cajón  a lo ja ,  en su in t e r io r ,  a un depósito  com bustible.! 

I 3§0 P rop ulsor para embarcación, en todo de j

acuerdo con l a  segunda re iv in d ic a c ió n , ca racte rizad o  porque en| 

e l  in t e r io r  d e l ca jó n  se  lian p re v is to  órganos que aseguran e l  j 

posicionam iento f i j o  d el d epó sito  de com bustible. j

4 -) Prop ulsor para embarcación, en todo de ij

¡acuerdo con l a  prim era re iv in d ic a c ió n , ca racte rizad o  uorque en!
¡ * |
¡e l  in t e r io r  del ca jó n  se  encuentra a lo ja d a  una b a te r ía . |
i . i
I 5 -)  P rop u lsor p ara embarcación, en todo de j

acuerdo con l a  cu a rta  re iv in d ic a c ió n , ca ra c te riza d o  porque se  jj

han p re v is to  órganos que.aseguran  e l  posicionam iento f i j o  de

la  b a te r ía .

6 -  ) P rop u lsor p ara embarcación, en todo de j 

acuerdo con l a  prim era re iv in d ic a c ió n , ca ra c te riza d o  porque elí 

ca jó n  p ro v is to  d e l órgano motor in c lu ye  una s e r ie  de com parti­

mentos estan cos que aseguran su f lo t a b i l id a d .

7 -  ) P rop ulsor para embarcación, en todo de 

acuerdo con l a  prim era r e iv in d ic a c ió n , ca ra c te riza d o  porque 

lo s  órganos que aseguran  l a  f i ja c ió n  d el ca jó n  a l a  popa y  a 

l a  p arte  e x t e r io r  d e l casco de una embarcación están  c o n stitu í 

dos por t o r n i l lo s  cuyas extrem idades roscadas sobresalen- a l  e> 

t e r io r  d el ca jó n , adaptándose e s ta s  extrem idades roscadas a 

trav é s  d el ta b le ro  p o s te r io r  de una embarcación.

8- a-) P rop ulsor para embarcación, en todo de

77
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i
I
¡acuerdo con cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p reced en tes, ca

Jracterizad o  porque e s t á  destinado a ad ap tarse  a la  popa de una 
¡¡
¡¡canoa neum ática; y  porque e l  ca jó n  l le v a  pro longaciones la te r a  

¡¡les en arco de c ír c u lo , para su apoyo en lo s  f lo ta d o re s  c i l í n -i
jidricos de la  canoa neum ática.

|j 9 -)  P rop u lso r para embarcación, en todo de
ií
■ ¡'acuerdo con la  octava  re iv in d ic a c ió n , ca ra c te riza d o  porque la s  
I!
p ro lo n g ac io n es la t e r a le s ,  en forma de arco  de c ír c u lo ,  están  

¡jco n stitu íd as por a n i l lo s  que rodean a lo s  flo ta d o re s  c i l í n d r i -  

ícos.

103 ) p ro p u lso r para embarcación, en todo de 

‘¡acuerdo con la  novena re iv in d ic a c ió n , ca ra c te riza d o  porque lo s
i<
¡¡a n illo s  co n stitu yen  p arte s  in te g ra n te s  d e l ca jó n .
ii
¡¡ 1 1 3 )  p ro p u lsor para embarcación, en todo de

¡acuerdo con cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p reced en tes, ca 

ra c te riz a d o  porque e l  ca jó n  l l e v a  unas cavidades en su pared 

que se  adaptan con tra  e l .t a b le r o  p o s te r io r  de la  embarcación, 

¡yendo a desembocar e s ta s  cavidades a l a  pared in f e r io r  de e s te  

ca jó n .

12a) Prop ulsor para embarcación, en todo de 

■ ¡acuerdo con cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p receden tes, ca 

ra c te riz a d o  porque l le v a ,  en su pared in f e r io r ,  unas nervada-
»
Ira s  lo n g itu d in a le s  que forman q u i l la s  de guiado d ire c c io n a l de 

la  embarcación.

133 ) Prop ulsor para embarcación, en todo de 

acuerdo con cu alq u iera  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p reced en tes, ca 

ra c te riz a d o  porque lo s  tubos de escape d el órgano motor se  en- 

Icuentran a lo ja d o s  a lo  la rg o  de la s  nervaduras lo n g itu d in a le s  

que co n stitu yen  la s  q u i l la s  de guiado.

1-13) P rop u lso r para em barcación, en todo de
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acuerdo con cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p recedentes, ca 

ra c te riz ad o  porque e l  órgano motor e s tá  asociado a un órgano 

de p ro pu lsió n  a re acc ió n  por chorro de agua, d ispu esto  en e l  

in t e r io r  d el ca jó n , estando situ ad o  e l  o r i f i c i o  de entrada de 

jagua en la  pared in f e r io r  d e l ca jó n , m ientras que e l  o r i f i c i o  

¡de s a l id a  e s tá  re a liz a d o  en l a  pared la t e r a l  p o s te r io r ,

1 5 -  ) P rop u lsor p ara embarcación, en todo de 

acuerdo con cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  precedentes, ca 

ra c te riz ad o  porque e l  ca jó n  l le v a  in terio rm en te  un pozo de ob­

se rv ac ió n  que desemboca a su pared in fe r io r .

16-  ) Prop ulsor para embarcación, en todo de 

acuerdo con cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  décim o-cuarta y  

’décim o-quinta, ca ra c te riza d o  porque e l  pozo de observación  des 

emboca a l  n iv e l  del o r i f i c i o  de entrada d e l agua, con destin o  

a l  órgano de p ro p u lsió n  por re acc ió n , estando d isp u esta  una re !
—I

fondo d e l ca jó n , a lo  la rg o  de e s te  o r i f i c i o  de enf 
trad a  de agua.

1 7 -  ) "PROPULSOR PARA EMBARCACION". - - _

Según queda su stan cialm en te d e sc r ito  en la

p resen te  memoria d e s c r ip t iv a  que con sta  de once h o ja s , mecano—¡ 

g ra fia d a s  por una s o la  c a r i ,  acompañadas de sus d ib u jo s .
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