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MENORTI A

El presente registro de Patente de Invenciln cone
cierne, como en su enuncisdo me indica, & unos perfec—
cionamisntos en motores da explosidn de cuatro tiem=-
pos, de acuserde con lg descripeiln detalliada que de

5 los mismos se resliza, debisndo interpretarse siempre
este concepto en su méa amplic sentidoys y nunea, en el

limitative o reetfictivo.
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El reaultado indusirigl gue se oblisnc, uns ves
intra&ne;iéog los porfeccionamicontos aludidos, mejora
notablemente todo cusnic sobrs el particular we conoce
¥ utiliza actuslmente, tanbo por su senciller consiruce
tiva, cono de aplicacifn, rogistenciz, durscidén, c@w
cidad y precisidn de trsbaje y completa exencifn de pe-
lizro, ssf como une msreada economfs en relaoidn con Ia
lebor y rendimiento que puede remilissrse con eu ubili-
zaciln. '

En ragfn de tal antecedenein, pucde sefialérsele como
medio © elemente de franca eficacia 8 los fines & gue
es destinadc, heciéndose moreedors por la novedad que
le caracteriza, a los privilegios gue, parz loa de su
elase y condicifn, otorga sl vigente Betatuto de la Pro-
piedad Industrisl, los ouales viemsnra demanderse, bien
expressmente, por medio de esta peticidn d¢ emparo legel.

El motor de explosidn que se &sscﬁhez; pregents gran~
des innovenicnes sobre 1os sotualss motores de combuse—
tidn interva o de explosifn, tendentes a tng mayor sine
plicidad de sus mecaniswos y un rendimiento muchisimo
mayor que aguellos, con la consigniente econonis de
carjurants .

Fundementelmente, tiene en tedos los cmsos y tipos,

" un eilindro con su &zbole y blels, ascionsdos por el

eighofial, que dencminamos de “ednisifn-compresién®, ya
qua fota em su misifn, ¢ ses, la aémisiéa de 1 mezala

de carburante y sire desds el sarburador, en un recorrido
G carvera, ¥ la caf@rasién del) zas en el recoryido o
carrera signierxts, que cierra el cicle, envisndo & los
"ailindros motores® el csrburante 5 la compresifn prfa';- -
viaménte calculada.
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Los cilindros motores se encargan, cada wno, de
aprovechar ls explosifn de la memola, inmaéiatmaie
de la adnimidén ¥ producir el ssespe sn el recorride sl-
guisnte, segunfdo del ciclo de estos cilindros.

Ambog oilindros tienen movimiento osoilents sobre
wn eje, aproximadamente central, con lo que se obilens
una transsisibn Integrs @k ciglinfinl, del emfuerso do la
explosidn, sin pérdids slzuna én esfueracn centrales, co-
mo oourre on los motores corrlentes.

Todos los cilindros pusden sctumr por ambas caras de
sue 4smbolos, obteniéndose asf{ doble trabaje con el miasmo
pinstba, por una & otra de sus bases, consiguiendo un
rendimiento "duplex*, con un volimen igual al corrients.

Loa cilindros tisnen una pasrte de su cars axterior
plana, gue al girar sobre el ele ceniral sobre oira. i

perficie plana y £ije, = la que llegan les conductos de

gus y de escape, al goincidir les toberss de ésta com
las renuras del cilindro, hacen ls funciln de las vAlvu—
las en los motores corrientes, con un ssfuersd 0 resip-
tenvis & vencer muche menor gus en aguellas, puesic gue
se trata simplements de un deslizamiento de ung super-
fiole plans sobre 0irg. .

Y por f#ltimo, loa gases quemados y &l final del reco-
rrido de su sxplosidn, son conducidom gl acoionaxisntio
de ma ruedn de peletas, especie de turbins, nontéda an
ol sje motor, aprovechande asf la presifn final de los
gases quemaios en beneficio del par motor, an lugar de
producir una resocidn negativa que ez lo que cowrre oon

Jos silencioson corrientes.
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Parg cubrir las necesidades motoras de un vshfculo-
autombvil, tenemos dos tipoa do motores son los slamen~
tog deseritos, que son: | .

&) e— WOTOR CON TRES 6&2&}3{9&: TUno adnisor-compresor
¥ doa de trabajo. 51 estos trebzjan de m modo "aimplext,
goi* cada revolucidn hay cuatro cerrsren de traﬁa:}og igxzal
que en los motores corrientes de omalre cilindros. Yol
el trabejo es "duplex™, eguivnis & un motor namé; de
ocho cilindros. |

).~ HOZOR CON DOS CIEIRDROS: Uno de adnisién-compre
8idn y otro Ge trabajo, gus sl hacerlo en ”dupiex”—, equd~
vzle a un motor nornmal de cuatro cilindros.

¥n un casc ¢ en oitro, en csde cilindro motor, se sie
tinn dos bujiss de ancendido, ung en cada bade, tenien-
do ¢ada uno, pues, dos odmaras de mezela comprimida, ali-
mentadnaa por el cilinﬁro adnigor-conprasor, que son las
cinaras de explosidn, sctusndo en anbas on el trabajo
“guplex'e

In réi’rigeraeién de nmbos cilindrog pueds ser, Omo
ag norsnls ¢0n aive, por aletas de -zaaiaci@ ¥ canisa
aiglante, 0, por cfnara de agua gon circulacifn por
ternosifin ¢ scelerada, comunicendo code compartimenta
de oilindro con loséeﬁﬁﬁymamra&ay salide de ra-
diador, mediante aangxﬂ%oa flexibles apropiados.

Los distintos detallem, eatudio cinemftivo, eto.,
sis observen en lss hojas gr&ficas que scompafiex a esta
Heworia y son los siguientess '

HOJA PRINERA .~

Figuras X, 2, 3, 45 54 6, 7 ¥ 85 Estudio Sinsmftico

de las oscllaciones de los cilindros durante el racorride
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circnlex del aje de biela, productor dgl movimlento

del motor por ¢l funcionsmiento de uno o dos cilindyos
propuisores y otre de alimeutzoidn o admisifn y ds oom—
presidn, que pasa o los silindros antoiioras.

1.~ Bleln, ojo dol piwmtda.

2.~ Cilindro.

3o~ Embolo.

4 o= Buifn de uncandido.

Sin numern, pero srxpresadss por las indicacionss
"ES", “FX", e=tfin las toberss de cscape y de explosidn,
que son los tiempon de eccdonatiento del ¢llindro ¢ oi-
lindvos propulsoves.

-Figurgs 3 y 10.~ Degranas e trsbajo de cilindros
propulsores i~1" y 2~2°.

Figorg ll.~ Croquis en plante do situacidén relativs
de los tras cilindros.

Figuras 12 y 13.~ Estudio cihomitico de las pogi-
olones oscllantes del cilindro aduisor-comprescr, com=
prendiendo dos posiciones, numoradss lo smlamo gus las
Figuras 1 4 8.

Flguxra 14.~ Forza de la superficie de desliszamiento
eén ol oilindro d¢ comprasilin, y disposicifn giratorin
para obtemer avence ¢ reirassy do admisifn, y descompre—
sifn en los cilindrusn pm;mlmre#.

Higurg 15.~ Dlagrame de funcionsmiento del oilindro
asdnisor-ocmpresor, por ¢ada revolucifn del eje motor.
HOJA SEGUNDA.~ S

Plgurs 16.~ Alsado en seccifn del motor completo,
oocn eilindre central sdmiser~compresor, que suministra
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€l gas ya comprimide a los dos cilindros “duplex” de
trabaje propulsor del aotnr; altuados & anbop Iaaos.

In uno ds estos se obsorva, mbi&z en seooifng la tur-
bina q,ue acelions los geses del escape, que terninado el
Pamo y trabaje por &sta, ya pasan libremente sl oxta-
rior, sin ;srasién alsuna, ¢ muy pequefia & 1o mas.

Figura 17.~ Frente slzedo del conjunto motor.
f0J4 TERGERA .= -

Blsure 18.~ Disgrana de trabajo del conjunta de tres
ellindros de gue consta el motoi-,. hapta vl g=zcape de los
ganes quemnios & la ‘turbine~gilenclosa.

Hlgurs 19.- Croquias en seccidn ge trabajo, de loa
tros cilindrod.

Figura 20.~ Esquema o croguis d¢ toberaa y conductos
da accionaniento de los cilindros de expansidn, que for—
men parte del blogue o soporte de oilindros, ciglefial,
manivelas, turbina, eto. '

Mw &lzedo lateral del mofer con la turbima
de escepe en ssceifn, con:

de= Erazrha later&l del bloguo.

2.~ ibrezedera de chasia.

3.~ Turbina de gasss guemados.

4,~ Bujfan Go oncendides.

0<Re- Carburador. o _

Figura 2O bis.~ Descomposicidn do fusrzes en el con-
Junto nomélhiala—maniveza, gon ung pérdida de esfuerzo
on el par motor del § %. i

m- Huestra de las sencillas operscicnes de
desconsctade del cilindro 2-2” . qné&an&c en funcionamien=
t0 solamente ol cilindro 1-1” y, por tmnto, mitad de
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potancia on ol motor. COCowmprendes

le~ Llove do paso dol carburador.

2+~ Dascompresifn del cilindwo 2-2% .

3.~ Interruptor de paso ds corriente slfetrice desde
el IELCC & la ujfa de cilindro 2-2°,

Zigura 23.~ Detalie de las operacionea de sconomize-
dor de carburante y reduccifn de gases, en paradas de
poblaeifn, qus song

1.~ Llave de paso desde ¢l cardburador.

2.~ Dascomprenidn del cilindro 2-2°,

3= Interruétar de paso de corriente eldctrica dende
el Delec & la buila de¢ cilindro 2—-2';. bobina y baterfa
da acumuladores.

BOJA CUARTA.=

Corrvesponde a la versidn del tipo de "Nobar duplex
Sonpmidsdnaxyioaifn, do dos oilindros*, uno de admisido-
coupresifn y uno de trabejo $411 propulsors

Pigura 24.~ Diagrame de trabaje dol cilindro pmml-
sor 1-1". S

Figura 25.~ Croquis secciln de trebajo de los dos
cilindros. ,

Flgurs 26.~ Alzede en peccifn del motor comploto,
oon: su oilindro adsisor-cempresor gue suminisira el gas
ya comprimido al cmnﬁrar t*duplext ds trabajo propulsor
del motor. {osdrvese, en seccién; 1s tubaria y térdina
gwe acoioaan los gases del escape antes de pasar &l ex—
terior. (

Figura 27.~ Frents, aizade del cuajunto motors

Bigurg 28, Dotalle de las oporacionca do “aoonomie-

POOR
QUALITY
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zador de carburante y reduotor de gases™ , en paradag de
pohiapién, como en 33.. metor ds fres cilfxﬁraa.;

.= Idave 42 poso de carburador. |

2.~ Doscomproaifn en cilindro de f&.x‘abéie"

3~ Daleco eon inserruptor de corriente slfctrica
entra bobinas ( |

4.~ Bobing de inducciln.

5.~ Baterias ds mcumulsdorch.

6.~ Inisrruptor de corriente entra baterfas y motor
de arranguc. |

T~ Motor aléotrico Ge arranqua.

CAIQULOS COMPARATIVOS SOPRE UH BJEPLO DE MOTOR GORRIRNIR
Y ©BL QUE SE DESCRIBE:
GCALCULO DE PERDIDAS POR IBSTSTENCIA PASTVAS.~

So= Cilindro-Embolo.—
Difmetro oilindros 65 m/mp<~ Dosarrclles 204 m/us.
Doa segmentos de 4 ny/ms. do aliurs. 7 7
Superficie de rosemionto: 204 x 2 x 4 = 1,632 Wn?,
cero oon eoere.— Engrase nediv.~ Couficlents = U,10.
Péraida por cilindro w 0,163 Kase

Bew Cojinote Smbolo-bisla.~ (En motorse corrientes).
Difnoteo = B metis.— Longitod = 12 membe
Supurficie de rozamientos S55M3x12e 301,56 = 300 mfnz.
Péritdda por cllindro = 0,030 Kzg. '

8. Cojinote bisle-manivelg.—
Didmatro = 12 R.mg. Iongitud = 20 m/ma.
Superfisic de romamiento = 37,70 x 20 = 754 m/m2.
Coeficionte aon eﬁgré.se abundante = 0407. .
Péraids por cilindro en motor corriente = 0,053 kgs.
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By~ (R:;}inotem&rai ;uacilaei&n de cilindro.—

Difmptro = 8 m/us.~ Léngitud = 12 m/ne.~ Engrese medic.

Péraide por cilindro = 2 x 0,03 = 0,06 kgu.
Be- Ieva del 8xbol de svcionamdento dg vélvulas .I (En moto~
o oorrisntos) .-

Difmetro = 10 y 14 n/as.~ Tongitud = 8 m/me.

Superficis de rosamiento = 72 x 8 = 572 m/z2.

Pérdida por oilindro = 2 x 572 x 0,07 = 0,036 kea.
¥~ Rogietoncin o wonosr en muelles de vé;m._ {&n moto~
Ten acir:.entea),-
{fenuiln a wvenpars 1 a 1',5 kgs. por cxd. de superfloie de
vilvula). -

DMésetro de muellos = 22 n/me.

Egfuerzo g venceyr por muslle = 2,65 kgs. _

bt " por pilindro = 10,60 kgae

Gy~ Rogmaionto entrs o deslizantas do gire do oilindro.-

Superficies = 7,200 m/ms.— Coeficiente = 0,10.

Pérdida por cilindro = 7,200 x 010 = &,72 kga.

- 3 irton forxio cilindro.-

m&atmuls n/ma.~Recurrido=Es y- 7& B/ .
Longitud pesc = 20 n/ma.

Superfiotes = 47,12 X 20 = M2 n/n2.-Safuerso = 090 kea.

B LIE COMPARATIVOS
MOTOR CORRIENTE — NOTOR DUPIEX COMPOUND

Riuaro de 0ilindrTOBesvsrese 4  Finero de oilindrofessseviess 3e -
Cilindrads (cada mo0je.. 843 om3 Cilindrads o/usB43 X 2....= 1656 omd.
Relaocifn compremi@ieccscs 943. Holooifn compresilficsseccscess e
Didnetro 011indrOB..... 65 mfmg,. Cilindrads COMPIrosOTessissss 1864 zm3.
Carrere oilindrom... 63,5 m/ms.  M&notro cilindrofesceccess 65 n/ma.

Carrers c¢ilindro comprescr. 70O n,/maf

¥
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ZERDIDAS Pﬂﬁ SESISTEHOIAS PASIVAS,.

Aumento de pateneia por turbina mmt {ne so tiene en cusnta)

Hotor normal de cumtrc cilindros 64,820 kgs.
Hotor Spuplex® de tres eilindros 15,258 =

POTEBRECGIAE s
HOZOR RURMAL.
Potencia interna por 4 eilinﬂrasu.. I0,8 X & «ee 43 OV,

PSraidas tofalsss por resistenciss paaie ,
vas y por in‘adiaiﬁn ‘téz‘miﬁa: s % BResREVBEAGSE 3_?( ¥*

PIENCIA UllLessssesss 11 OV.
HOTOR SDUPIEX".~ 3 oflindrome—
A Pleno trebBJos 2 X 43ee o v v » o -« 86 CV.
Pérdidas por réaistamias pasivass

Bl m ceinsees 10 GV,

Pérdides por irradiascién témieax

w “".."-.’ 25 &Y‘ 26"
& cilinares —e S
Pm& mzﬁtc-dt!aa 60 GV,

HOTOR W"‘ ,a simple tradejo.~3 oilindrog... 43 V.
Pé:didaa por resistsncia peeivaBee.ess . 10 OV.
Péraides por irradiacifn témiea; '

2 x 1, ewm' ;;;sni-;rti'v-on'f gee 8¢

4 - j'__t ".A TS _ ' -""_

Pérdidas por resistenciss pesives: -
9/3 d& 10 OVe sesveccassase T OFs
Péraides por irradiscidn Sérmicas

22 x 2 oilindros, . - 1109
Py _ L3885

POEENCIA UfILasesee 22 CVo
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£l mctor *Duplex®, de ftres oilindros & pleno trabajo
{duplex), squivale al motor normsi de ocho cilindrom, ¥,
& simple trabaio, sl de guairo cilindros, sl igusl gue el
*Duplex® de dos cilindros.

Bn une y otroa casos, 8¢ Bebs que uno de los cilindros
85 el de afnislifn-compresiln y los otros dos o el otro,
son los que podrfamos denominmr de "trebajo efective”.

PORENCIA QOMPARADA A BASE DE IGUAT, CONSUMO JE COMBUSTIBLE.
Botor normsl de CUATRO CILINDROSecesese 11 OV '
Motor "Duplex*, de TRES CILINDROS, &

plenc tTADRIOcessevsrssssssrersnnre o 60 OV.
Id. 1d, o gluple trabajoe erescsrease 25 CV.
Wotor “Iuplex* de DOS UILINDROS, a

P1EN0 CXEBAJOx aresscanvanaeviocrasns 22 oV,

Como la potencis equivelente en motor normal es de 11 GV.,
en los motores "Duplex* Compound, de DOS CIIINDROS s pleno
trabsjo, gue es el oaso mas desfavorebls, es sxecismente
doble la potencis oblenida, o mea, que lia econcuis de céu-
buptible es ol CINCUENIA POR CIENTO, sin tensr on cuenta el
gafuorss motor 48 la turbins de escopa, ;11:3 contrarresia
adends lg remcelln dc gases gue Pe produce en los silencio-
sos corrientss.

Con 1s aglicmi&z ds los perfeccionamientos 8 gue nos
honcs veforido, sz svidente ne cousiguen los sigtnienies
resultedont '

FRIMERO~~ Sioplicidad de mesanismo, con la consiguiente

econcefa de fabriceciln.
SEGURDO.~ Reducolbn de volinen por mayor rendimlento de
| trabajo en relaciln con dste.
TEACERU.~ Reducoidn de everfas y desgastes.




CUARTO.~ Supresifn de silenciose on escapes por suplirlo
ls furbina incorporads. '
QUINTO.~ Noteble sumento del rendimiento, que supone, en
&l cano mes desfavoveble, ma reduccifn del 50 %
de carburanta. '

Dascrita, por manors suiiciente ia finali&aﬁ ¥ naiazra—
lezn de ls presonte Patente de invengiﬁs, ge hace @anstar
expresamente e, cunlquier noéiﬁcmién de detslle que e
introduzca an la nisma, s¢ considergra ﬁmlui&a dentro de
esta proteceidn, sn tanto en cuswio no alters, cambie o
modifigne esencinlimente su finalidad caracierfstica; reser—
vandose ¢l inventor ioas &e.mchés qne pudiersn gorrapponderie
para posteriores pe;ﬁisimes de Certificados de Adieidn.

I oT &

Por lu Patente de Invencidn a que se refiere la pro=-
senle Hemoria, se REIVIKDICAs | o

18 Peﬁmimientns introducidos en motores de explu—
sifn do cuntro ‘sie@es, q&a amnﬂm ia ﬁiapaaicién,

todos los casos, de un oilindro ean sx Sxbolo ¥ biela, scpio=

npdoa por el cmsgenﬁian‘ke cigﬁeﬁal de adnisidn y compre~
sifn, res@ectivamem en dos carroras gue sierran o1 cicle,
envidndose a los cilindros motores el carbarante & ls com-
praﬁiﬁn praviweaﬁs ealcn’&adaf mg@ﬂm 1os cilindros
motores del apmehamiem independiente de la explogidn

de la mesela para producir el escape en el recorrido sizuien-
te, segundo del ciclo de dichos vilindres, ceracterizedos
esencigizente porgue dichos ¢ilindros presentan un movie
niento escilante sobre un e syraﬁmaéamenta. central, con
1o que se obticne una transmisién Integra, al oigﬁeﬁal '

B
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indicsda, del esfuerxo da la explosiln, sin pérdida alguna
en ssfuersos cenirales, actuando todos los oilindrom del
motor por ambas caras de sus propios Smbolos, realisdndose
un doble trabajo con el nisno p}.sﬁ&n, por una u otre de sus
basas, consiguidndose un doble rendimiento.

28 o= Perfeccionamientos introdupcidos en motores de ex~
plosifn de cumtrc tiempos, segin la reivindiceoién anterior,
caracterisados esenclalmente porqua los c¢ilindros corres-
pondienteg tlenen una parte de au ocpra exterior plsna, gue
al girar sobre un ¢je centrsl schre oirs supsrficie plans
¥ fijs, a la que llegan los conductos de gas y ds ssoppe,
al coinoidir las toberas de dsta con las raouras del cilin-
dro, realizan la funeién da las vilwulas.

3o o= Porfacolomagienteon introdneidos an motorsns &o X
plopgifn de ocuatro tlempom, segln laes reivindicaciones ante-—
riores, caracterisados epencimimente porque, los gases gue-
nados en ol final de eu recorrido, son condécidos & une rueda
de paletaspara su ecolonsmisnto en funcifn de $urbing ¥ que
va mmtada an el ejs motor, aprovechéndose la presidn final
48 los gases quamadon en Deneficlo del par nolors

4.~ Perfocoionamienton introducidos en motores ds ox-
plosifn de vuatro Hismpos, seglin los puntos anteriores,
garscterisados esencislmente porque se dispone un motor
dotsdo ds tres cilindros, uno sdmisor-compresor y dos de
trabajos yue operan en forma sencilla o dobls por cada re—
volueidn, determindndose cugire carrersa de frsbaje, con lo
que se congiguen squivalencims de cuairoe y ocho eilindrom,
disponiéndoss sl moniaje de un mofor de dos oilindros, une
de admisifnecompresién y otro de trabejo que, sl oporar en
doble, tiene wna equivalencis de cugtro cilindrose
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S5&.~ Porfecoionanientos imtroducidos on nofores de axplo-—
aifn de cuatro tismpos, segfin los puntos anteriores, carsce
terizades esencislmente porgue, sn los g¢ilindros motores de
dos y tres cilindros, regpectivanenie, se pitdan doa h&zﬁiaa
de encendido, uns en oada my forméndose dos cfmaves de
mazcla comprimida, alimentedns por el gilindro sdmisore
eempreéér, que son de explosidn, actusndo asbas en sl irsba-
Jo doble,; contando dichos cim&me con nediog do refrigera~
cidn, y, disponiéndose on combingeifin ol blogue .con medies
de fijecidn, turbine de gases quemsdos, carbuwrador de alimens
taeifn, llave de pasodelaiamo‘,. interruptor del pasc de oo-
rriente eléctrica, deleo con interruptor, bobine de imducoidn,
baterfa de sommladores y motor elfotrico da arrvangue.

6¢ ,~ "Parfeccionemientos introducidcs en motores de ax-
plogiln de cumiro tiempos¥. 7

Tal g conforme se¢ ha descerito en la Hemoria que antece~
de, flustradc en los plancs gue as acompefizn y a loz fines
que se han especificsdo, bien éetsminaﬁa;mnte.

Conata eats Hesorim de discipels h‘cﬁas, tannio £0lio,
esaritas a mfcuina por upa sola carm, s dos eapacios.

Hadrid, 14 FEB 1975
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