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Perfeccionamientos cn guias de carriles

para asientos de vehiculos.

ra%é'a'/m/.le.- BREMSHEY AKTIENG ESELLSCHAFT, entidad alemana, resi-
dente en 5650 Solingen, Repliblica Federal Alemana.

T P )

La presente invencibn se refiere a una guia de ca-
rriles para asientos de vehiculo, con tres perfiles de
carril encajados uno cn otro, de los cﬁales el inferior
representa la parte de carril a fijar estacionaria y el

5e superior la parte de carril del lado del asiento, mévil
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_Las nuevas normas de seguridad gue se encuentran todavia en

relativamente a la primera, siendo trababies'ambas partes de
carril entre si mediante al menos un pestillo de bloqueo de
un disPOSitivo de bloqueo, que entra en orifipids-de blogueo
de laslpartes de carril., h

En una conocida guia de carriles para.asientos des-
plazables en la direcci6én longitudinal del vehiculo, princi-
palmente asientos de camién, es ya conocido perfilar las alas
de la.U tanto de la parte de carril guiadora como también de
la guiada, de tal manera que se producen canales guia, por
ejemplo para bolas, con cl objetivo de intercepfér fuerzas
de basculacién a consecuencia del solape de los perfiles.Vis-
tas en seccién transversal, las alas de la parte de carril
guiadora estdn dirigidas primeramente convergentes, para tran
currir nuevamente en direccibn hacia afuera después de formay
una superficie de rodadura suficientemente ancha a la misma
altura. La parte de carril guiada, la cual abféza a las alas
asi-estructuradas de la parte de carril guiadora, presenta

un ala divergente, 0 sea que transcurre paralela a la sepéiéx

=

guia, que a continuacién est4 doblada de nuevo hacia dentro
(memoria de publicaciébn alemana némero -1,077. 544). Esta
gula de carriles no es Optimamente. solicitable por comdicio-
nes de construccién. Existe el peligro de'que las glas libres
de la U se abran cediendo el abrazamiento. Esto v4 en detri-
mento de la seguridad. Con solicitudes extremas, sobretodo
cuando también 1os'cintur6nes de éeguridad atacan en el ﬁas—

tidor del asiento, surgen siempre valores de 20 G y més..

lectura en algunos paises, prescriben valores de solicitebi—

lided mucho més altos que las normas usuales hasta ahora.Pa-

ra mejorar la solicitabilidad es por lo demds ya conocida
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una guia de carriles de la clase indicada, en lé que una parte
de carril que presenta canales longitudinaies consta de perfil
de caja, y a ambas alas de la parte de carril gue sgarra por
detrds estan asociadaé caras de &poyo situadas exteriormente

(solicitud de patente espaiiola ntmero 401,731). Mediante &sto

3

se logyra una guia de carriles que tiene mejor'encuehta tambié
las solicitudes de traccibn extremas, consiantes o momentaneas.
Las fuerzas trensmitidas por la parte de carril guiada, que
sgarra por detrés, actuar en el pléno de lg pared del perfil

y no como hasta shora contra las caras laterales de las alas

libres de la U. Ni atn una componente que actua'correspondien
temente puede originar que se abran las alas, a consecuencia
de que los perfiles estén cerrados. Tampoco 155 dos alas de
la parte de carril que agarra por detras pueden abrirse, &
causa de las caras de apoyo asociadas exteriormente. Para blo
quear el movimianto de desplazamicnto sirve un dis@oaitiﬁo
inmovilizador de los carriles que actua en cooperacibn con
una fila de agujeros en una de las parcdes lateraleu de la
parte de carril de peifil de caja. Log correspondientcs medios
de bloqueo entran sin embargo desde fuera. o '_

Es c0metid6 de la invencifn, en especial, es decir
gdicionalmente a los cometidos que resultan de la descripeién
y las reivindicaciones, crear una guiaEb carriles de esta
clase que con una construccién estable aporta la més favora-
ble asociacifn de las partes de carril entre si y al disposi-
tivo de blogueo. , ‘

Este cometido se soluciona mediante la invencién in-
dicada en las reivindicaciones, 1,4y &.

Las reivindicacionecs secundarias son en cada caso

perfeccionamientos ventajosos de la invencion.



De

10.

15.

20,

25.

30.

" %o hacia afuera, en el orificio de blogued de la guia de ca-

.te cabeza de pestillo. Su fijaciéﬁ"ée consigue mediante una

~de carril que descansa plana puede ser de un aneho tal que
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A consecucncia de esta estructﬁracibn'se crea una guie
de carriles paré asientos de vehiculos sencilla bejo el punto
de vista de la técnica de fabricacién, faéilmente montabie, 
muy solicitable, estable al pandeo yrfavorahle'ae manejo.rPe-
ro el desarrollo seg@n la invencibn posibilita especialmenfe
un enclavamiento simulténeo de la respectiva posicién de la
alargadere y un agarre de las partes de carril fpfmando'una
unidad compacta. Los medios de blogueo de una éemejante guia
de carriles de seguridad estédn protegidos en el interior de
lg misma, y concretamente en la purte de carril mis interior.

El corresponiiente pestillo de blogueo entra, en el movimien-

rriles. Este no esté expuesto a ninguna clase de eventuales
influenciashy esfé sujeto de forma;extraordinariémante sénci—'
1la bajo el punto de vista de la técnica de fabricacibn. Esw
ta desarrollado’combrplaca de pestillo en la Que'al mismo_,r

tiempo puede conformarse en la fabricaéibn'la'cérrequndien-

ranura de mando que transcurre oblicua, y 00ncretamente con
ayuda de una vawilla de mando del dlsp051t1vo de b10queo,
desplazable 1ongitud1nalmente, alogada asimlsmo que sobresg-—
le del espacio 1nterior del carrll atacan apropiados medi os

de £ijacibm’ gobernables centralmente. El perfll de la gula

stén acopladas en cada caso dos- placas de pestlllo con una
varilla de mando comﬁn en mOV1miento de traslacéién en con—
trasentido. De esté modo empleandq.sélo unagvarilla de mando
del dispositivo de blogueo se realiza préctfc;ménte un encla+t -

vamiento doble por guia de carril. Considerando el. hecho de

que tales guias de carril transcurren emparejadas, -las parteg
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del perfil en U una regleta de deslizamiento con ranuras la-
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de carril desplazables relativamente a la parte de carril

estacionaria, estén précticamente bloqueadas o bien enclava-
das en cuafro lugares. En caso neCesario‘pueie presentar la
placa de péstillo varias cabezas de p:stillo, de mancra que
se 94 un mnclavamiento 6ptimo. Debido a la medida constructi-
va de que las tres partes de carril constan de dos perfiles ef
U encajados uno en otro y un perfil en C que entra en su espej

cio intermedio, sentando en el espacio hueco entre las alas

terales para el atagque de los extremos libres del perfil en
C, quedan a disposicibén practicamente tres alas.ie perfil
superpuestas, perfobables correspondicntemente para la entra-
da de las cabezas de pestillo. La regleta de éeslizamiento
que constituye una guia para el perfil en C pucde ser de matg
rigl sintético deslizable. Esta constithiye por lo denés la
pieza distanciadora para la,partp de carril dg perfil doble
del lado del asiento. Esta sirve adem&s para la estabiliza-
cibn. El perfil en C inferior, que constituye la parte de ca~
rril eatacionaria a fijar, esta reforzado adicionalmente me-
disnte una regleta de estabilizaciénj pero csta Gltima ocum-
ple ademds otra funcibn, concretamente al apoyo &el perfil
en U interior, el cual fina con sus caras interiores de las
alas directamente delante de los cantos laterales de la regle
ta de estabilizaciobn. Pero ademéds de ésto la regleta de esta+
bilizacibn pucde servir también como herramienfa para meter
los tornillos de f£ijacibn del fondo de la guia de carriles.
Ambos perfiles en U del lado del gsiento encajados uno en

otro y las regletas de deslizamiento situadas entremedias es;

t4n atravesadas ventajosamente por'caéquillOS de fijacibn del

bastidor del asiento dispuestos a scparacitn enﬁre gf. Estos
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lla de mando del dispo~it1vo de bloqueo que mediante Lsto que

-11lo al estar correspOnulentemente alineados los otros dos

1,

-de la flﬂura 2,

'de pestillo. j-*'i‘ R i~Af R
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ultimos presentan rosca interior. Las extremOS de la cabeza '

ensanchados de estos casquillos entian en escotes de la vari-

da limitada porx topcs. La medida constructiva de que: 105 pes~
tillos de bquueo en la posicibén de apertura entran en 1qe

orificios de bloqueo de la parte de carril més interior,iief
va a una posicién de disposicion,de ataque y & unrcorrespon- )
diente trabado en situacién de las placés de pestillo insert

das de otro modo sueltas, de mancra qué las cabezas de:pesti%r

orificios de blogueo traban a las tres partes de carril entre
si. '
A base de un ejemplo de ejecucibn: mostrado en el dlbﬂp

jo se aclaran con més detalle seguidamente otras partlculari-
dades y ventajas del. objeto de la invencion,

La figura 1 muestra un ‘asiento de vehiculo equipado
con una gula de carriles segﬁn la’ invencién, 7

1ls flgura 2 muestra una secclbn vor la linea IIAII

¥y concretamente a escala muy ampliada reapncto a la flgura

- 1g flgura 3 muestra una secclén por la linea III-II[
la flgﬁra 4 mucstra un trozo de gula ‘de carrlles

partldo, ilustréndOSe especialmcnte el goblerno de la. placa '

il asiento de vehiculo que’ ‘presenta 1a gula de ca—(
rriles sagﬁn la 1nVen016n tiene el bastidor del a51ento 1,
el cual se contlnua ‘en la pared trasera 2. La 1 tima presen—

ta guias no representadas que- permiten una Varlaclbn en al-

tura del soPOrte 4 receptor de la tapiceria del aslento 3. -
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En este soporte 4 sienta tambitén la,tajiceria del
respaldo 5, la cual es trasladable en altura con el soporte 4

y esté dispuest& ademés regulable en inclinacién a través de

medios apropiados pero no representados con detalle. E1 gopor:

%o 4 esth ademAs equipado con medios que permiten una trasla-
40 en altura de la tapiceria del asiento 3 relativamente al
soporte.

El bastidor del asiento 11 descansa sobre guias de
carriles S dispuestas por pares gue transcurren en la direco-
cién longitudinal del vehiculo.

Cada una de éstas guias de carriles S consta de tres
perfiles de carril encajados unos en otrog, de los cuales el
inferior representa la parte de carril Tl a asociar estacio-
naria y los dos superiores, unidos entre sf, las partes de ca
rril T2 y T3 del lado del asiento, méviles relati/amente a la
primera. _ ‘

Las partes de carril T2 y T3 constan de perfiles en
U. Estas estén encajadas unas en otras alma con alrwa, de tal
modo Que queda por todas partes un egpacio intermedio 5 apro-
ximadamente igual (vehse la figura 2).. |

En este espacio intermedio 5 entra la purte de carri
T central formada por un perfil en C.

Los extremos libres 6,7 del perfil en C, de igual
gltura, que miran unohacia otro, se guian en ranuras latera-
les 8, 9 dg una regleta de deslizamiento 10. . 7

Ia regleta de deslizamiento 10 es ademés de esto
la pieza distanciadora para formar el espacio 1ntermedio 5
entre las partes de carril T2 y T3.

La regleta de deslirzamiento 10, el alma 11 de 1=

parte de carril exterior T2 asi como el alma 12 de la parte

l—l
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,el suelo de un vehiculo 19.

-dg adicionalmente, La regleta de establllzaclbn 20 alojada -
casi todo el ancho interlor de” éste perfil. Sus cantos late-
jrales 21 finan un poeo “antéa de las caras’ interiores 22 de

"las alas 23 de la parte de carril 73 interlor, ‘que mlran ha-

‘cia el suelo. El canto estrecho de las alas 24 esté chafla—

tiende delante, cerrando a la misma altura este canto estre—

-8~

de c¢arril situada més 2l interior, se'atfaviesan por un caa;
qpillo de fijaeién 13 que sin embargo no sobresale dellado '
superior de la parte ‘de carril 72, Este tiene una rosca inte-
rior 14. Su cabeza 15 ensanchada agarra por detrés del alme
12 del perfil de carril T3.
"En la rosca interior 14 de los casqulllos de f13a016

13 previgtos en las zonas extremas de las guias de carril S,
entran pernos roscados que atraviesan el bastidor del asientg
1.

Para amarrar las partes de carril T2 y 13, sirven

}

remaches 13’previstos a separacionss regulares (véase la figi
ra 3). :: o . o
La fijacibn'de las guias dé carril S en ol lado del
fondo, se efectua asimismo mediante el empleo de pernos r0S—
cados 16. Estos atraviesen un correspondiente taladro’l7 en
el alma 18 dé la parte de carril Tl con perfil ‘en C. El alma

18 descansa plana gobre la placa base de montaae, por esemplo
El alma 18 egté’ reforzada vy por lo tanto ‘egtabiliza+

correspondlentemente en el*Iado’ m‘ber:.or, se extiende sobre-|
todg-la 1ong1tud de -1a° parte de carril’ !1. Esta.llena tamblén

nado teniéndose’ en cuenta ol redandeado de perfll que se ex-

cho con el canto egtrecho 25 del ala de la U 36, ‘1a parte .
de carril exterior I2.

=]
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Las alas de la U 23, 26 trunscurren en la méyor parte de
su extensifn longitudinal, paralelas entre si, asi cdmoApgra-
lelas a las alas de la U 37 del perfil en c qué trenscurren
entremedias. Asimismo las almas-11,12 y 17 de 108 perfiiés .
encajados unos en otros adoptan una situacién paraléla entre
si.

La parte de carril T2/T3 guiada, portadora del asiento,
es bloqueable. La guia de carriles S presenta para esto dos
pestiilos de blogueo 28 preferentemente en su iﬁterior cerrg-
do a modo de caja. Cada pestillo de bloqueo presenta al menos
una cabeza de pestillo 27 la cual cbp un movimiénto dirigido
hacia fuera entra en orificios de blogqueo 30 de las partes de
carril T1,T2 y T3, que se ponen en alineacidn previamente.lLos
correspondientes orificios de blojueo estén preﬁistos como
gberturas pasantes en forma de ventanas en las almas de los
perfiles participantes. Estas ue hallan a pequeiias separacio-

nes entre si y permiten una regulacién escalonada coOrrespon-

dientes fina.

La, 0 las cabezas de pestillo 29 pueden estar confont

madas directamente en la placa de pestillo o bien tenerse en
cuenta en el proceéo de estampacidn. )
Otro componente de &ste dispositivo de bloqueo es

ma varilla de nando 32 alojada désplazabie 1qngitudinalmente
en el espacio interior de los carriles 31, Esta varilla pre-
senta ranuras de mando 33 dirigidas oblicuas a su movimiento
de desplazamiento, en las que entran espigas de mando 34 que
ajustan en el pestillo de bloqueo. Tirando de la varilla de

mando 32 en la direccién de la flecha x se sacan del blogqueo

los pestillos 28 situados horizontales. El correspondiente ti-

rador no estd representado con detalls., Este puede tratarse
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de una palance de accionamiento que sale lateralmente del -
asient6 ¥ que a través de un varillaje intermedio-provoca.una -
dislocacibn eincrong-de las varillas de mando del dispoSitivb'
de bloqueo. Cada varilla puede adembs estar soliéitada ior f
5.'7 regorte en lé direccibn de la powicién de ataque de b10queo.
El espacio interior de los carriles 31 ruede utilizarse ‘bara
la ubicaclén de un correspondiente muelle no representado
con detalle. ST o

Mediante un tranaeurso relatlvamente empinado de
10. la inclinacibén de las renuras.de mando pueden realizarse lon~
gitudes de traccién extradamente‘cgrtaqigara lag varillas de
~mando 32, Como.se véren:;a'figpra 2, las ranuras.de_mandor33 h
- adoptan un transcuréb,diVengente en’ relacién a la difeécibn
de tracc16n z. Las placas de pestillos se trasladan por con-
15. s1guiente en movimiento en contrasentldo.hl. 7

El . casqpillo de fijacibn 13 que atrav1esa conaunta—
mente a ambos perflles en U encajados uno en otro y a la re-
gleta de deslizamiento 10, forma con su extremo de la cabeza
15 que entra en el espacio interior de los carrlles 31, en -
20. ‘acelbn conjunta con qendOs escotes a modo de taladrOS rosca—
dos en el. lado de lasg varillas de mando,»toPes finales para lss
, varillas de mando del dlsp031tivo de b10queo 32, Ia longltud'
de estos escotes 28 -esta. adaptada a la. 1ong1tud eflcaz de -
las ranuras de - mando 33, 0 bien las ranuras de mando 33 pue—
25:f ‘den estar. desarrolladas a]go més largas, de manera que las
7 esplgas de mando 34, y con ellau el pestillo ce blo ueo 38
no estén baao 301101tud de tracelbn.r A _

Los pestlllos de bloqueo pueden extenderse préctlca-'

7 mente sobre toda la longitud de las partes de carril gulada#'

30. /72, ' '
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Eatos se apoyan sobre las cabezas 36 de 10s pernos
rogeadog 16 que sirven para la fijacién en el suelo de la guip
de carriles. Pars garéntizar un'deslizamiento gin impedimento
de estos pestillos de blogueo 28, éétos gatén dotados de in-
clingcionesg de entrada 37 en sus dos extremos. Se congigue
otro apoyo de los péstillos de blogueo 28, porque éstos en-
tran en los orificios de blogueo 30 de la parte de carril mé&d
interior T3, en la posicién de apertura, o sea en estado des-
bloqueado, Aqui se mantienen estos también en la posicibdn de
disposicibébn de ataque. Unicamente cuéndo los orificios de blg
queo 30 de las tres partes de carril T1-T3 se han puesto
alineados, 1o cual es consegulble sencillaménte mediante des-
Plazamiento corrector del asiento, saltan las cabez& de pesti
110 29 enclavéndose en los orificios de'b10queé 30.

Los pernos roscados 16 se hallan en los extremos
de la parte de carril estacionaria. De é&ste modo tanto al
sobreselir la parte guiada hacia atrds como también en la
direccibn de marcha se d4& un seguro apoyo del pestillo de
bloqueo 28 alojado por lo demds practicamente suelto,
Una vez alojado el pestillo de bloqueo se doblan en

ambos extremos 1os lébulos 1l2’que se destacan poco de 1os ex
tremos de las alas, de manera que aun suprimiéndose el espa—

cio 1libre requerido para el montaje esté asezurada en situa-

blogqueo. Este espacio libre de montaje presenta unaaliura
nyv, Egta altura "y" es mayor que la separacién entre la ca-~
ra del lado del fondo del casquillo de fijacitn 13 y la su-
perficie del pestillo de bloqueo 28. La varilla de mando del

digpositivo de blogueo 32 tiecne un espesor tal que al no es-

tar todavia doblado los 1lébulos 12 puede entrar detrés de lg
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-] ra que se d4 la;ne¢ésarié,libertadﬁde montajefpara las espigaé

‘ren su principio fundamental. También se hace constar que el

invento dorresppgde a una: solicitud de patents presentada en

Vasientos¢de,vehiculps,_con_tres perflleswdq‘garpll encaaados
"de carril a'fijar estacionaria,'y el superiér ia'pérte;de Cap
';s1endo trabables ambas partes.de carril entre, si- medlante al

" queo de las partes de carril,’ caraoterlzados porque se dota

;_5m12 -
cara del lado dél‘fondo del casquillo de fijabiéh 13, de mane+
de mand9134rquegentran,en las ranuras de mando,

N.S;T A

Descrita sufidentemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en-la practica, debe hacer-
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles,dé modificacioncs de detalle en cuanto no alte-

Alemania con el ntmero P 24 06 685,1 de 13 de febrero de 1974
acogiéndose_p9r¢lo_janto a 10stbenéficios;que conceden los

Canvenios'Internacippales en vigor, siendo lo-que cOnstltuye
la esencia del referido ig?ento,_y por 1o que se solicita Pa-
tente de Invencibp por 20 afios Espafia sobre: PERFECCI ONAMTEN]
TOS EN GUIAS DE CARRILmS PARA ASIENTOS DE VEHICULOS, carac—
terizéndose por 10 ‘siguientes ;

leo= PerfecciqnamientoS en guias d; c;rfiles para
uno eﬁ,qtro,(deglbgrQgglgs-elvipfgrioh;;epréggnta_1a pérte,
rril del lado del. 331ento, mévil relativamente a-la primera
menos un pestillo de b10queo, .que. entra en OrlflclOs de bla{,

de un’ pestlllo de b10queo dlspuesto en la parte de carril

més. interior que.entra,en orificios de blogueo al moverse ha

cia fuera.

2,~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacibn 1,ca-
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iracterizados porque las tres partes de carril congtan de d4os

perfiles en U encajados uno en otro y un perfil en C que en-
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racterizados porque el pestillo de bloguec se forma por una
placé de pestillo dotada de cabezas de pestillo gue se des-
tacan lateralmente, que a través de una ranura de mando que
transcurrerinclinada, se acopla con uha varilia de mando del
dispositivo de blogueo quc transcurre longitudinalmente en el
aspacio interior de 103 carriles. N

3¢~ Perfeccmonamxentos segln las 101v1nd10ac10nes
1 y 3, caracterizadcs porque se acoplan con una varilla de
mando en movimiento de traslacién en contra sentido, dos pla-
cas de pestillo en cada casoO.

4,~ Perfeccionamientos segtin la reivindicacién 1, ca-

tra en su espacio intermedio, gjusténdo en el espacio libre
entre las almas del perfil en una regleta de deslizamiento
con ranuras laterales para el ataque de los extreomos libres
y del perfil en C. ' |

5. Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados porque el perfil de los arriles en forma de C
1leva interiormente en la zona de su trozo de élma que transs
curre paralelo a la superficie del fondo, una regleta ée eg-
tabilizaclbn, cuyos cantos laterales son vecinos a 1as ca-
ras interiores de las alas del perfil en U interior.

6.— Perfeccionamientos segin la reivindicaclotn 4,
caracterizados porque ambos perfiles en U en¢ajados-uno en
otro y la regleta de-deslizamiento, ostén atravesados por
casquillos de fijacién del bastidor del asiento dispuestos
a gseparacibén entre si. -

7.~ Perfeccionamientos segtn las relvindloaciones 1

¥y 6, caracterizados porque los extremos de las cabezas ensan
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‘mando del dispositivo de b10queo.

.asientos de vehiculos, tal y como queda rugtancialmente des~
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chados de 10s casquillos entran en esco%es de ia:Varillarde

Bum Perfec01onamient05 segtn la re1vmnd10ac16n ‘1, ca-
racterizados porque el pestillo de blogueo en la posiciébn de |
blogueo entra por orificios de blogqueo alineados entre si de
las tres partes de caril. 7 '

9.~ Perfeccionamimntos segan 1la reivindicacién ly?8
caracterizados porque los pestillos de,hloqueo en la pOSlQlénv
de apertura entran en los orificios,de blogueo de la parte.
de carril m4s interior.

10.~Perfeccionanientos en guias de carrilgs para

crito en la presente Mémbria, y en los dibujos adjuntos -
Esta Memoria consta de catorce hojas, esecritas a

méquina por una sola cara. :
“adrid, /7 Fep. /7757
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