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PATENTE DE INVENCION

por VEBINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia, sus

territorios y plazas de soberania, a favor de:

A. & M. COUSIN & Cie. ETABLISSEMENTS COUSIN

FRERES

sociedad francesa en nombre colectivo, domici-
lieda en Le Bois de Flers, 61 Flers (Orne),

Francie, relativa a:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS GUIAS PARA EL POSI
CIONADO DE ASIENTOS DR VEHICULOS"

Inventor: Maurice Claude Cousin

Prioridad: Solicitud de patente en Francia, n?
74 03 190 de fecha 31 enero 1974.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Son ya comocidas las guiss que permiten posicionar el
asiento de un vehfculo a fin de llevar al ocupante en una PO
sicién en que obtiene la méxima comodidaed, tanto si es el con

ductor como si es uno de los pasajeros. — = = = = = = = = - ~

Sin embargo, haéta shora, no era posible que el cintu~-
rén de seguridad del asiento considerasdo fuese solidario del
mismo asiento, puesto que las guias que.sirven de elementos
de unidén entre la carroceria y el asiento no eran suficiente
mente resistentes para absorber los esfuerzos sufridos duran
te un choque y, por ello, era imposible disponer en el asien
to las patas de fijacién del cinturén. Por lo tanto, se esis
ba obligado a recurrir a la fijacién de los extremos del cin
turén en la carrocer{a del vehiculo. Sin embargo, los vehiculos
modernos y en particular los pequefios vehiculos tienen un
habitdculo muy reducido y las fijaciones de los extremos de
cada cinturén de seguridad ocupan un volumen diffcil de hallar

y, en todo caso, molestan al pasajero o0 pasgjeros. = = = = = -

La presente invencién elimina estos inconvenientes por
crear una guis reforzada para el posicionado de estos asientos.
Estas guias reforzadas permiten la fijacién de los extremos
de los cinturones de seguridad directamente en el asiento,

puesto que los esfuerzos provocados por un choque pueden ser
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gbsorbidos por esta gufa sin peligro de ruptura brusca, es
decir asegurando una suficiente seguridad al pasajero senta

do en el asiento. = = = « = = = = - - - - - - o = o= -~

Segin la invencién, la gula reforzada se caracteriza
porque el enclavamiento del elemento mévil sobre el elemento
fijo de cade gula se realiza por medio de un par de dedos de
enclavamiento unidos entre si por un tubo de arriostrado cen
trado sobre un eje soportado por el elemento fijo mientras
que por lo menos un didbolo y una pate de retencién estén
dispuestos en el interior del elemento mévil en el elemento
fijo, el uno hacia adelante y el otro lo més hacia atris po-
gible del elemento fijo, para evitar el arrancado del elemento
mévil con respecto al elemento fijo cuando tenga lugar un cho
que que produzca un esfuerzo considerable en el asiento ocupa

do por un pasajero fijedo por un cinturén en el asiento. - -

Segin otra caracteristica de la invencién, la guia re-
forzada se caracteriga porque el difbolo, que tiene una forma
que se adapta a la seccién de la guia, es solidario de la ca~-
ra inferior del elemento superior de la guia y mantiene un e-
je vertical que refuerza la fijacién del basiidor del asiento

gobre el elemento mévil de la gula, = = = = = = = = = = = = =

De la siguiente descripcién detallada resultardn, por

lo demds, otras caracter{sticas de la invencién. - - - - - -

Una forme de realizacién del objeto de la invencién
ge representa a titulo de ejemplo no limitativo en los planos

ANEXOS: = = o = o = = m = ™ = - - e . m -
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La fig. 1 es una seccién lomgitudinal de uma guia

reforzad@. — — — = = = = = — = = = = = = = = = = = = = -~ = =

Ia fig. 6 es un alzado frontsl de un conjunto de guia

segin la invencién para un asiento de vehiculo., = = = = - -~ ~

Enrla fig. 1, la guia se compone de un perfil inferior
1 en forma de U cuyas ramas laterales 2 y 3 estén configuradas
de modo que tengan, en seccién, una forma redondesda que cons-
tituye un camino de rodadura para bolas 4. El elemento supe-
rior 5, cuya seccifn es igualmente en forma general de U, pre
senta ramas laterales 6 y 7 que estén igualmente redondeadas
para former un camino de rodadura para las bolas 4, pero en

gentido inverso a los redondesdos de las rames 2 y 3¢ = - ~ -

Para un equipo de asiento es necesario tener dos guias
paralelas, como se representa en la fig. 6, recibiendo estas

guias los soportes longitudinales inferiores del asiento de
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forma que cada elemento superior 5 de las dos gufas reciba
las partes inferiores longitudinales del bastidor del asiento
que puede tener por ello, gracias al desplazamiento del ele-
mento 5 com respecto al elemento 1, diversas posiciones, en-
tre un punto méximemente hacia atrds y un punto méximamente
hacia adelante. Estos dos dltimos puntes estén por lo demés
constituidos por topes 8 (tfig. 2) molidarios del elemento in

ferior 1. Asi, las bolas 4 mo pueden sobrepasar estos topes

Ademés, pare posiciomar el elemento superior 5 con
respecto al elemento inferior 1, cada guia presenta dos de-
dos 9 y 10 de enclavamiento solidarizados entre si por un
tubo 11 de arriostrado que puede pivotar alrededor de un eje
12 solidario, por medio de una pata no representada, del ele
mento interior 1. Cada par de dedos 9 y 10 de enclavamiento
de cada guia estéd unido al otro par de dedos de enclavamiento
por un tirante 13 (véase la fig. 6) de lengitud regulable y,
finalmente, una palanca 14 de meniobra, que puede pivetar en
el sentido de la flecha f1 (véase la fig. 6), permite sacar
los pares de dedos 9 y 10 de enclavamientoc de las muescas
practicadas de tante en tanto em los elementos superiores
5 de cada gufa. Dos de estas muescas, que llevan la referencia
15, se hallan representadas en la fig. 2. As{, memiobrando
la palanca 14 en el sentido de la flecha f1, es posible deso-
liderizar simulténeamente los dos elementos superiores 5 de
los elementos inferiores 1 permitiendo el desplazamiento ha-
cia adelante o hacia atrés de los elementos méviles 5 con res

pecto a los elementos fijos 1. = = = = = = = = = = = = = = = -
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Ademés, en los elementos superiores 5 hay fijado por
lo menos un didbolo 16 de forma cilindro-troncocénica que
recibe ademéis, en su centro, uma varilla 17 que une cada ele
mento superior 5 2 uno de los elementos longitudinales infe-
riores del asiento. Se observard igualmente la presencis, en
la parte més hacia atrds posible de cada elemento superior 5,
de une pate 18 de retencidn que tiene una formz sensiblemente

trapecial que se adapte a la forma del elemento inferior 1. -

Los dobles dedos 9 y 10 de enclavamiento, los didbolos
16, la varilla 17 y las patas 18 de retenciém hacen que, cuan
do tiene lugar un choque, la traccidp e jercida por la fuerza
de inerecia, funcién del peso de la persona sentada en el a-
siento, refuerce considersblemente las guias constituidss
por leos elementos 1 y 5 y por lo tanto ninguno de los elemen-
tos superiores 5 puede ser arrancado del elemento inferior 1
sobre el que estd dispuesto. Como méximo se producen defor-
maciones de los elementos superiores 5 asi como de las patas
y de los diébolos. Bs por ello posible, debido a la alta re-
pistencia a la deformacién de cada gufa, fijar en el asiento
los extremos del cinturén de seguridad que sujetan al pasaje-
ro. Se obtiene asi un volumen minimo de los érganos de fija-
cién puesto que los bastidores de asiento pueden ser equipados

originaimente con puntos de fijacién para los cinturones de

Debe considerarse iguaslmente que el montaje de los pa-
res de dedos 9 y 10 de enclavamiento, por medio de un tubo 11

de arriostrado en cada eje 12 refuerza considerablemente la
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resistencia de estos dedos que no saltan fuera de las muescas
15 ni bajo el efecto de un esfuerzo muy importante debido a

UN ChOQUEs = — = = = = = = = = = = = = = = = = = & = =<~ --=

Ia invencién no estd limitada sl ejemplo de realizacién
representado y descrito en detalle pussto que pueden introdu-

cirse en la misma diversas modificaciones sin salir de su

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: - - - - -

REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en las guias para el posiciona-
do de asientos de vehiculos y, méds particularmente, en las
gulas reforzadas para el posicionado de asientos de vehiculos
equipados con un cinturén de seguridad incorporado, caracteri
zados porque el enclavamiento del elemento mévil (5) sobre
el elemento fijo (1) de cada guia se realiza por mesdio de un
par de dedos (9, 10) de enclavemiento unidos entre gl por un
tubo (11) de erriostrado centrado sobre un eje (12) soportado
por el elemento fijo mientras que por lo menos un digholo i6)
y una pata (18) de retencién estédn dispuestos en el interior
del elemento mévil en el elemento fijo, el uno hacia adelante

y el otro lo més hacia atrds posible del elemento fijo, para
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evitar el arrancado del elemento mévil con respecto al elemen
to fijo cuando tenga lugar un choque que produzca un esfuerzo
considerable en el asiento ocupado por un pasajero fijado por

un cinturén en el asiento. — = = — - = & & - ¢ C 4 Mo 4 44 -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaecién 1, carac
terizados porque el didbolo, que tiene una forma que se adapta
a la seccibén de la gufa, es solidario de la cara inferior del
elemento superior de la guia y mantiene un eje vertical que
refuerza la fijacién del bastidor del asiento sobre el ele-—

mento mévil de la gufg, = = = = = = = = = = - 0 0 0 0 - o o o

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac
terizados porque la pata de retencién, que estd colocada lo
més cerca posible de la fijacién posterior de la gufa, tiene
una forma que se adapta sensiblemente az la seccién inferior

de la gufg. = = = = = = 0 .t - . f e - e e m .- - e -

4.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS GUIAS PARA BL POSICION&
DO DE ASIENTOS DE VEHICULOS": = = = = = = ¢ = 0 = 2 = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de ocho hojas, foliadas y mecanogra-
fiadas por une sola de sus caras y de seis figuras que la ilus

tran.
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