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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

a favor de:
KABUSHIKI KAISHA SEGA ENTERPRISES, de nacionalidad japo 
nesa, con domicilio en 2-12, Haneda 1-chome, Ota-leu, 
Tokyo (Japón).

por:
"Aparato automático para juego de carreras".

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .
La presente invención se re fie re  a un aparato 

automático para juego de carreras, que simula carreras
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de caballos, carreras de automóviles, e tc .
Hasta la  fecha, se conocen muchos aparatos para 

- juego de carreras, en los que una pluralidad de modelos 
de automóviles, por ejemplo, se hacen correr a lo largo 

5 de una p ista  de carreras anular para competición con el 
f in  de llegar a una meta.

En algunos de ta les  aparatos para juego de carre 
ra s , en e l extremo de un brazo g iratorio  alrededor de un 
punto f i jo ,  están montados una pluralidad de modelos, en 

10 forma concéntrica, para hacerlos g irar libremente, y cuyo 
brazo g iratorio  y dicha pluralidad de modelos son girato­
rio s respectivamente. Sin embargo, en ta l  tipo de apara 
tos para juego de carreras, como sea que los movimientos 
de dichos modelos comportan una regularidad, se reduce mu 

15 cho el interés del participante.
Por tan to , un objetivo principal de la  presente 

Invención es proporcionar un aparato para juego de carre­
ras mejorado en e l que se han eliminado las mencionadas 
desventajas de la  téonioa conocida.

20 Un objetivo más concreto de la presente invención
es proporcionar un aparato para juego de carreras mejorado 
en e l que no se puede anticipar de ninguna manera cual de 
los modelos movibles puede llegar primero a una meta y, por 
tanto, se puede aumentar el in terés del participante.

25 De acuerdo con una carac te rís tica , la  presente ih
vención proporciona un aparato automático para juego de 
carreras, caracterizado porque comprende elementos de guía, 
un carro desplazable que se puede mover a lo largo de un 
predeterminado lugar establecido por los citados medios de
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guía, una pluralidad de modelos movibles dispuestos so­
bre el citado carro desplazable, de ta l  manera que se
pueden mover un forma a lternativa  lib re  e individualmen
te  a lo largo del citado lugar, y medios de aocionamien
to para acoionar los respectivos modelos movibles.

En el aparato automático para juego de carreras 
de acuerdo con la  presente Invención, como que está cqm 
puesto de elementos de guía, un carro movible que se pue 
de desplazar a lo largo de un lugar predeterminado esta­
blecido por dichos elementos de guía, una pluralidad de 
modelos movibles dispuestos sobre dicho carro desplazable 
de ta l  manera que se pueden mover en forma alternativa 
libre e individualmente a lo largo de dicho lugar y medios 
de accionamiento para accionar los respectivos modelos 
movibles, s i  dicho carro desplazable es puesto en movi­
miento hacia una meta mientras dichos medios de acciona­
miento son puestos en marcha después de que dichos modelos 
movibles están alineados a lo largo de una línea de salida, 
entonces dicha pluralidad de modelos movibles puede correr 
a lo largo de dicho lugar predeterminado mientras varían 
individualmente sus velocidades re la tivas  entre s í  en cada 
momento.

Además, de acuerdo con la  presente invención, cam 
biando adecuadamente la temporización del funcionamiento 
de dichos medios de accionamiento, se puede variar arb i­
trariamente la  carrera del movimiento alternativo de dicho 
oarro desplazable, así como la temporizadón para conmutar 
el movimiento alternativo y, en consecuencia, se puede pro 
porcionar un notable in terés a los participantes.

En los dibujos:
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la  figura 1 es una vista en perspectiva que ilu s ­
tra  una forma de realización-preferida del aparato auto­
mático para juego- de carreras de acuerdo con la  presente 
invención.

5 La figura 2 es una v ista  la te ra l en sección longi
tudinal del mismo.

las figuras 3 y 4 son v istas en perspectiva de una 
parte esencial del mismo aparato.

La figura 5 es una v is ta  en perspectiva ampliada 
10 de una parte especialmente esencial de la  parte ilustrada

en las figuras 3 y 4.
La figura 6 es una v ista  la te ra l en sección longi 

tudinal de la  parte especialmente esencial de la  figura 5.
La figura 7 es un esquema del c ircu ito  de control 

15 dispuesto en e l carro en su forma de realización particu­
la r .

La figura 8 es un esquema del circuito  de control 
dispuesto en la  v itrin a  en la  misma forma de realización.

La figura 9 es una v ista  esquemática que ilu s tra  
20 un diagrama de temporización que representa los estados

en y fuera de circu ito  (ON y OFF) (a, b, c, d y e )  y for­
mas de onda de corriente (a / b ',  c ' ,  d ',  e ',  y f)  de los 
interruptores de leva, y

Las figuras 10 a 16 ilu stran  los perfiles y direc, 
25 ciones de giro de la respectiva leva para dichos interrug 

tores de leva.
En las figuras 7 y 8 las sig las DO y C significan 

respectivamente "Circuito detector de meta" y "Común".
A continuación se describirá con mayor detalle



5

10

15

20

25

-  5 -

la  presente invención con relación a una forma preferida 
de realización de la  misma ilustrada en los dibujos que 
se aoompaKan.

Con relación a la  figura 1, la  referencia numéri 
ca -1— designa una v itrin a  que tiene forma en general 
rectangular con sus cuatro esquinas achaflanadas. Sobre 
la  superficie superior de la  v itr in a  -1 - se extiende ho- 
rlzontalmente una placa de p ista  -2 - de carreras no mag­
nética opaca en la  que hay pintadas bandas, encima de cuya 
placa de p is ta  están dispuestas en forma de tronco de p i­
rámide rectángülsr unas placas transparentes —3—# estando 
dispuestos sobre dicha placa de p is ta  -2 - cinco modelos de 
automóvil -4 - .

A través de toda la  memoria y dibujos se descri­
ben e ilu stran  cinco elementos similares a los cinco mo­
delos de automóviles -4 - . Por conveniencia para simpli­
ficar la  explicación, dichos cinco elementos similares se 
indican en general por medio de una referencia numérica 
determinada, mientras que los elementos individuales de 
estos cinco elementos se identifican  con las referencias 
numéricas más el su fijo  a, b, c, d y e. Por ejemplo, los 
respectivos antedichos modelos de automóvil, designados 
en conjunto con -4 -, se identifican  individualmente por 
medio de las referencias numéricas -4a-, -4b-, -4c-, -4d- 
y -46-. I<o mismo puede decirse por lo que respecta a las 
piezas movibles -21a-, -21b-, -21c- -21d- y -2le -  y los 
motores de accionamiento del modelo - 29a-, -29b-, -29o-, 
-29d- y -29e-, eto.

En el in te rio r de dicha v itrin a  -1- se extiende
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horizontalmente un tablero de base -5 -, en una porción 
rebajada -6 - del cual se encuentran dos ra iles  -7 - para­
le lo s . Un carro desplazable -8 - es susceptible de movi­
miento alternativo hasta que choca con topes -10- en los 

5 extremos delantero y posterior respectivamente, siendo 
soportado por los ra íle s  -7 - por medio de rodillos -9 -.

Además, en el centro de dicho carro -8 - sobresale 
un eje de giro -11- dirigido verticalmente hacia arriba, 
a cuyo eje están montados giratoriamente un bastidor de 

10 soporte -12- y una rueda motriz -14- que es accionada por 
un motor de desplazamiento -13- montado en el extremo del 
bastidor de soporte -12-,

Dos extremos diagonalmente opuestos -15- de dichos 
dos-railes -7 - están doblados hacia abajo y en las esqui­

lé  ñas diagonalmente opuestas de dicho carro desplazable -8 - 
están soportados articuladamente unos ganchos -16- que son 
acoplables amoviblemente a l bastidor de soporte -12-. So­
bre el ganoho -16- está montado giratoriamente un rodillo  
-17- que puede rodar a lo largo del oitado r a i l  -7- y,

20 cuando es acoionado dicho motor de desplazamiento -13-, 
s i  dicho carro desplazable -8- es situado en la  porci6n 
media de los ra ile s  -7 -, el gancho -16- es acoplado a l 
tablero g iratorio  -12- de manera que e l carro desplazable 
-6- puede correr a lo largo de dichos ra íle s  -7 - mientras 

25 está acoplado solidariamente a l bastidor de soporte -12- 
debido a l par motor de la  rueda motriz -14-. Cuando el 
carro desplazable -8- choca contra los topes -10- y, por 
tanto es detenido, e l gancho -16- que estaba acoplado al 
bastidor de soporte -12- es desplazado hacia abajo en la
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porción doblada -15- del r a í l  -7 - para ser desacoplado del 
bastidor de soporte -12- de manera que, mientras el carro 
desplazable -6- es mantenido detenido por el tope -10-, 
se produce el giro en 180& del bastidor de soporte -12- 

5 alrededor del eje de giro -11- debido a l par motor de la  . 
rueda motriz -14- basta que e l bastidor de soporte -12- 
es acoplado con e l otro gancho -16- opuesto d istin to  del 
gancho -16- con e l que se hallaba anteriormente acoplado, 
cuando el bastidor de soporte -12- empieza e l retorno en 

10 direcoión opuesta a lo largo de los ra íle s  -7- mientras es 
acoplado solidariaménte con e l carro desplazable -8-.

Como se ilu s tra  con más detalle en las figuras 5 
y 6, sobre el bastidor de soporte -12- están montados so­
lidariamente cinco soportes -18a-, -18b-, . . . .,-18e- re s -  

15 peotlvamente provistos de dos ra íle s  de guía -19- que se 
extienden horizontalmente en toda su longitud. Unos cur­
sores -20a-, -20b-, -20e- están montados en dispos i,
ción deslizante por los ra íle s  -19- de los respectivos s^ 
portes. Sobre ios cursores -20a-, -20b-, . . . .  -20e- están 

20 montadas piezas movibles -21a-, -21b-, . . . .  -21e-, respec, 
tivamente de manera que pueden moverse hacia arriba y ha­
cia abajo. Sobre la  superficie superior de las piezas moví 
bles -21a-, -21b-, . . . .  -21e- están montadas g iratorias 
ruedas -22-, siendo las respectivas ruedas aptas para es,

25 ta r  siempre mantenidas en contacto a presión con la  su­
perficie in fe rio r de la  placa de p is ta  de carreras -2 - por 
medio de fuerzas de restauración elásticas de muelles de 
oompresióñ -23-* insertados entre los cursores -20a-, -20b-, 
v . . . .  -20e- y las piezas móviles -21a, - 2 1 b - , . . . . .  -21e-,



Respectivamente.
Además, sobre los respectivos soportes -18a-,

-18b-, . . . . .  —18e- están montadas articuladamente dos 
ruedas dentadas -24- y - 25-  con una distancia de sepa­
ración entre ellas predeterminada, alrededor de cuyas 
ruedas dentadas está aplicada una cadena sin  f in  -26-.
Una espiga -27- que sobresale en un punto de la  cadena 
-26- está montada .libremente en una ranura vertical -28- 
del cursor -20-r# y otra cadena s in  f in  -31- está dispues 
ta  alrededor de la  precitada rueda dentada -24- y una 
rueda dentada -30- de un motor -29- del accionamiento del 
modelo, de manera que cuando el motor -29- de accionamien 
to del modelo es accionado en una dirección, a l cursor 
-20- se le  imprime un movimiento de vaivén en dirección 
longitudinal del soporte -18- por medio de la  espiga -27- 
que sobresale de la  cadena -26-.

En la  parte in ferio r de los modelos de automóvil 
-4- y en la  parte superior de las piezas movibles -21- 
están montados imanes -32- (ilustrándose en la  figura 6 
solamente la  pieza movible -21-) de manera que los moda os 
de automóvil -4 - pueden ser movidos sobre la placa de pis 
ta  de oarreras -2 - en respuesta a los movimientos de las 
piezas movibles -21- mientras son atraídos magnéticamente 
por ta les piezas movibles -21- con la  interposición de la  
placa de p ista  de carreras -2 -.

En la  parte superior del eje de giro -11- está mon 
tado g iratorio  un rodillo  -64- de soporte de la  placa de 
pista de carreras de ta l  manera que se puede hacer g irar 
también libremente alrededor de un eje vertica l y de este



modo el peso de los modelos de automóvil -4- sobré la  
placa de p ista  de carreras es soportado por el eje de 
giro -11- para evitar la deformación de la  placa de p ista  
de carreras -2 -.

A continuación se describirá un c ircu ito  de con 
tro l para la forma de realización de la  invención antes 
descrita con referencia a las figuras 7* 8 y 9.

La figura 7 es un esquema de un circuito  de con 
tro l  dispuesto en el carro desplazable -8 -, en tanto que 
la  figura 8 es un esquema de un circu ito  de control pre­
visto en la  v itrina  -1 -, y ta les  dos circuitos de control 
están conectados eléctricamente entre s i  a través de con 
tactos deslizables -33- y f ijo s  -34-.

La referencia numérica -35- designa un motor de 
levas alternadas que está provisto de dos levas alterna­
das - 36a- y -36b- como se ilu stran  en las figuras 15 y 
16 y adyacentes a las levas alternadas -36a- y -36b- es 
tan dispuestos conmutadores de levas alternadas -37a- y 
-37b-, respectivamente. Cuando se provoca el giro del 
motor de levas -35-, los conmutadores de levas alterna 
das -37a- y-37b- puédén generar una.forma de onda de co­
rrien te  que ciroula a través de los motores de accionamien 
to del modelo -29-, como se indica con - f -  en la  figura 9. 
En esta forma de onda, en el periodo en que alcanza un n i­
vel superior, e l conmutador de levas alternadas -37a- es 
cerrado para determinar una circulación de corriente en 
la  dirección indicada por medio de flechas con línea con­
tinua de la  figura 7, mientras en el periodo en que aloan 
za el nivel in ferio r, es cerrado el conmutador -37b- deter­



minando una circulación de corriente en la  dirección in ­
dicada por medio de flechas de trazos én dicha figura 7# 
y en e l período que alcanza un nivel medio, no se cierra 
n i el conmutador de levas - 37a- ni e l - 37b-.

Al motor de desplazamiento -13- está conectado en 
paralelo un motor de levas de impulshá .-38-  estando direc, 
tamente conectadas a este último - 38-  las levas de impul­
sos - 39a-, - 39b-, ........  - 39e- ilustradas en las figuras
10 a 14, estando dispuestos adyacentes a las levas de im 
pulsos - 39a-, - 39b-, . . . . .  - 39e- unos conmutadores de le ­
vas de impulsos -40a- -40b-, ........-40e-. Cuando se pro­
voca el giro del motor de levas - 38- ,  los conmutadores de 
levas de impulsos -40a-, -40b-, . . . .  - 40e- son abiertos y 
cerrados de acuerdo con las formas de onda a, b, c, d y  e, 
respectivamente del esquema ilustrado en la  figura 9. En 
ta les esquemas de la forma de onda, un nivel elevado repre 
senta el estado en el que los conmutadores de levas de im 
pulsos -40a-, -40b-, . . . . .  -40e- están cerrados, mientras 
que un nivel in ferio r representa el estado en que se hallan 
ab iertos.

Unos contactos de re lé  -41 'a - , -41 'b -, ........-41 'e -
de un re lé  de restablecimiento -41- están dispuestos en un 
circuito  de suministro de potencia para los motores de ac­
cionamiento -29a-, -29b-, ..........-29e-. Si el re lé  de res.
tablecimiento -41- no es activado, los motores de acciona­
miento del modelo - 29a-, - 29b-, ........  - 29e- están respec­
tivamente conectados a los conmutadores de levas de impul­
sos -40a-, - 4 0 b - , ........ .-40e- en serie , mientras que s i  e l
re lé  de restablecimiento -41- es activado, los motores de
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aooionamiento de modelo -29a-, -29b-,......... -29e- son co­
nectados respectivamente a los interruptores de posición 
de puesta en marcha -42a-, - 4 2 b - , . . . . ,  -42e- en se rie .
Estos interruptores -42- de posición de puesta en marcha 

5 del modelo se ilu s tran  como microinterruptores montados 
sobre los respectivos soportes en la  figura 6, ilu strán ­
dose en la  figura 7 solamente sus contactos de interrup­
tor (contactos de reposo) -42a-, -42b-,. . . . . . . -42e-, Ade
más, e l contacto de re lé  -41 'f -  del reló  de restablecimien 

10 to -41- está interpuesto entre los motores de accionamien
to -29a-, -29b-,..........-29e- y los circuitos de los conmu
tadores de levas alternadas -37a- y -37b-..

Un terminal de suministro de potencia del motor 
de levas alternadas -35- está conectado a un terminal (te r 

15 minal no puesto a tie rra )  -43- de un suministro de poten 
ola de 100 V. de o .a . por medio de un contacto deslizan­
te  -33a- y un contacto f i jo  -34a-, y el otro terminal de 
suministro de potencia del motor de levas alternadas -35- 
está conectado a l otro(terminal común) -44- del suministro 

20 de potencia de 100 V. de c .a . a través de un contacto des 
lizante -33o- y un contacto f i jo  -34c- y, por tanto, cuan 
do una olavija de toma de suministro de potencia (no ilu s  
trado) de la  v itrin a  -1 - es enchufada a un suministro de 
potencia de c .a . ,  se provoca el giro continuo del motor de 

25 levas alternadas -35-.
. Unos conmutadores de detector de meta (no ilu s tra  

dos de los respectivos modelos de automóvil -4a-, -4b-, . .  
. . . . - 4 e -  que corresponden a las piezas movibles -21a-, 
- 2 1 b - , 2 1 e —, respectivamente, están conectados elác
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tr ic  amente a un circuito  detector de meta (no ilustrado) 
a través de contactos deslizantes -33b- y contactos f i ­
jos -34b-, de manera que, como se describirá con mayor de­
ta lle  más adelante, la  llegada de los cinoo modelos de 

5 automóvil -4a-, -4 b -,. . . . . .-4e- a una meta puede ser de­
tectada por los conmutadores detectores de meta y las se- 
Sales detectadas son transmitidas a l circuito detector de 
meta.

Un terminal del re lé  dé restablecimiento -41- es- 
10 tá  conectado, a través de un contacto deslizante -33d-, un 

oontaoto f ijo  -34d- y un contacto de cierre -5 7 '-  de un 
re lé  de espera -57-# a un terminal común de c .c . -47-, en 
tanto que el otro terminal del re lé  de restablecimiento 
-41- está conectado a través de un contacto deslizante 

15 -33e- y un contacto f i j o  -34e- a un terminal positivo -46-
de una fuente de potencia de 24 V de c .c .

Un contacto deslizante -33f -  y y un contacto f i jo  
-34f- están conectados a través de un contacto de cierre 
-58*-- de un re lé  de accionamiento -58- y un contacto de 

20 cierre -5 7 '-  del relé  de espera -57- conectados en para­
lelo a un terminal positivo -45- de un suministro de po­
tencia de 12 7 de c .o ., un contacto deslizante -33g- y un 
contacto f ijo  -34g- están conectados a un terminal común 
negatico de suministro de potencia de c .c ., y un contacto 

25 deslizante -33h- y un contacto f i j o -34h- están conectados 
a través de un oontaoto de c ierre  -60'— de un re lé  de des­
plazamiento -60- a un terminal (terminal no punsto a tie rra )  
-43- del suministro de potencia de 100 7 de o .a.

En el circuito  de control del lado de la v itrina
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ilustrado en la figura 8, entre un terminal -4 3 - y el 
otro terminal -44- del suministro de potencia de 100 V. 
de c .a . está conectado un motor de temporizaddn -48- y 
un contacto de c ierre  -49*-de un re lé  de retención -49**

5 en se rie .
En un circu ito  de actuación para el re lé  de re ­

tención —49** están interpuestos en serie  un conmutador 
de moneda -50- que es mantenido cerrado durante un pre­
determinado periodo de tiempo después de haber echado 

10 una moneda, y un contacto de ruptura - 5 8 ' del re lé  de 
accionsmiéh.to -58-, y en paralelo a l re lé  de retención 
-49- están conectados una resistencia  -51- y un conden­
sador -52- para cerrar el re lé  de retención -49- con ac 
oión retardada durante un periodo predeterminado.

15 Además, en un circu ito  de actuación para una bobj.
na -53- de acción sucesiva de control están puestos en 
serie un oonmutador de levas de temporización -54- que 
está oonectado mecánica y directamente a l motor de tempo 
rización -48- y un oontacto de reposo -4 9 '-  del re lé  de 

20 espera -49-. Asi, s i es activado el re lé  de retención 
-49- y es aooionado el motor de temporización -4 8 -, el 
conmutador de levas de temporización -54- es cerrado in ­
termitentemente, de manera que la bobina -53- de acción 
sucesiva de control es accionada en un intervalo de tiem- 

25 po predeterminado (por ejemplo, aproximadamente cada dos 
segundos) para hacer que una reg le ta  -5 5 '- de un disco de 
acoión sucesiva de control se mueva paso a paso.

En el precitado disco de control -55-, cuando la  
regleta -5 5 '-  que está conectada pernianent emente a un te r
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minal negatico común de c .c . - 47-  está situada en una posi 
oión de reposo - 55" - ,  la  regleta - 55 ' -  no está conectada 
a una pieza de contacto deslizante - 55 ' " -  que está conec, 
tada a l c ircu ito  de actuación del re lé  de retención - 49- .

5 Sin embargo, durante el periodo en que la  regleta -55 '-
se desliza un paso en respuesta a la  actuación de la  bobi- 

, na de acción sucesiva de control -53-, la  regleta -5 5 '- 
es conectada inmediatamente a la pieza de contacto de des. 
lizamiento - 55 ' " - .  Además, cuando la  regleta -5 5 '-  es 

10 movida gradualmente hasta él primer paso, la misma es co­
nectada a un c ircu ito  de actuación del re lé  de espera - 57- .  
Subsiguientemente, cuando es movida gradualmente hasta e l 
segundo paso, es conectada a un circuito  de actuación del 
re lé  zumbador o vibrador -56-. Cuando es movida gradual- 

15 mente hasta el te rcer paso, es conectada a un re lé  de ac­
cionamiento - 58-  y, después de cuatro operaciones de avan 
ce sucesivo (el tiempo to ta l necesario es aproximadamente 
de 10 segundos) la  reg leta  - 55 ' -  es restablecida nuevamen 
te  a su posición de reposo - 55" - .

20 En el c ircu ito  de actuación del re lé  de espera
- 57- ,  una conexión en serie de un contacto de reposo de 
autoalimentación - 5 7 y un conmutador de línea de puesta 
en marcha - 61-  están conectados en paralelo al primer pa­
so del disco de acción sucesiva de control - 55- ,  y en el 

25 circuito de actuación del relé  de funcionamiento - 58- ,
una conexión en¡serie de un contacto de reposo de autoa- 
limentaoión - 58 ' -  y un conmutador de línea de meta - 59-  
están conectados en paralelo a l tercer paso del disco de 
acción sucesiva de control -55-. Además, en el circuito



-  15  -

de actuación del re lé  de desplazamiento -60- están conec­
tados un contacto de reposo de un re lé  de espera -5 7 '-  y 
un contaoto de reposo de un re lé  de funcionamiento -5 8 '-  
oomo se ilu s tra  en la  figura 8.

5 Aunque e l conmutador de linea de meta -59- y el
oonmutador de linea de salida -61- se ilu stran  en la  f i ­
gura 8 simplonente como oontactos de ruptura, práctica­
mente están constituidos como microinterruptores montados 
en posióiones apropiada justamente bajo la  línea de meta 

10 -63- y la  linea de salida -62-, respectivamente, de mane
ra  que los microinterruptores -59- y -61- pueden ser ac­
cionados, respectivamente, cuando un modelo de automóvil 
llega primero a la línea de meta -65- y cuando todos los 
modelos de automóvil han sido alineados en la  línea de 

15 salida -62-.
Por estar la  forma de realización ilustrada cons­

truida como se ha descrito, en el estado in ic ia l en que 
e l carro desplazable -8- está situado justamente bajo la
linea de meta -63-* los cursores -20a-, -20b-,........-20e-

20 se sitúan en cualesquiera posiciones a rb itra rias  en los 
soportes -18a-, -18b-, . . . . . .1 8 e -  ilustradas en la  figu­
ra 6, y los modelos de automóvil -4a-, -4 b - , . . . . - 4 e -  son 
detenidos en posiciones a rb itra rias  en o próximos a la  
línea de meta -63-, estando situado en la  línea de meta 

25 -63- el modelo de automóvil que ha llegado primero, s i
se introduce una moneda (no ilustrada) en el aparato auto­
mático parafjuego de carreras, entonces se c ierra  el con­
mutador de moneda -50- de la  figura 8 y se acciona el re­
lé  de retención -49-. 1-uego, s i  se abre el conmutador de
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moneda -50*-, el re lé  de retención -49- se cierra durante 
un periodo de tiempo predeterminado gracias a l circuito  
de retardo de autoalimentación -51- y  -52- y durante es­
te  período de tiempo, los contactos de reposo -4 9 '-  del 

5 re lé  de retención -49- del circuito  de actuación de la 
bobina de acción gradual de control -53- y del circuito 
de suministro de potencia para el motor de temporizaciÓn 
-48- son respectivamente cerrados, de manera que la  bobi­
na de acción gradual de control -55- es activada intermi 

10 tentemente por la  acción del motor det*emporización -48-," 
siendo el disco de acción gradual -55- movido paso a paso, 
y cerrándose e l re lé  de retención -49- hasta que termina 

. el teroer paso.
Cuando el disco de acción progresiva -55- es movi- 

15 do gradualmente desde su posición de reposo hasta su p ri­
mer paso, es accionado el re lé  de espera -57- porque se 
cierra un ciercuito de actuación d irecta del rolé de es­
pera -57-. Entonces se cierra  e l contacto de reposo -5 7 '-  
del re lé  de espera -57- conectado a l contacto f ijo  -34d- 

20 y es accionado el re lé  de restablecimiento -41-. Además, 
como sea que se cierra  el contacto de reposo del re lé  de 
espera -5 7 '-  conectado a l  contacto f i jo  -34f-, circula 
una corriente continua desde un terminal positivo -45- 
de un suministro de potencia de 12 V de c .c . a través del 

25 contacto de reposo del re lé  de espera -57-, el contacto 
f ijo  -34f-, el contacto deslizante -33f-, los conmutado­
res de posición de puesta en marcha de modelo -42a-, -42b-, 
. . . . . .4 2 e - ,  los contactos de reposo de re lé  de restable
cimiento -4üa-, -41*'b-, ..........-4 1 'e-, los motores de ac-



clonamiento del modelo - 29a-, -29b-, . . . . . . 29e-, el con­
tacto de reposo de re lé  -4 1 'f- , e l punto de unión - 69- ,  
e l contacto deslizante -33g- y  e l contacto f i jo  -34g- a l  
terminal negativo comán —47— del suministro de potencia de 
o .c . En consecuencia, se provoca el giro simultáneao de 
los motores de accionamiento del modelo -29a-, - 29b-, . . .  
...-2 9 e - en la  dirección positiva hasta que todos los cur
sores -20a-, -20b-, ........-20e- se aproximan a la  posición
más atrasada én los soportes -18a-, -18b-, . . . . . . -18e-,
en que los cursores -20a-, -20b-,........-20e- son detenidos
respectivamente en respuesta al c ie rre  de los conmutado­
res de posición de puesta en marcha del modelo -42a-, 442b-, 
..........-42e-.

Simultáneamente con el in ic io  del giro positivo 
de los motores de accionamiento del modelo - 29a-, -29b-,
........-29e-, el re lé  de desplazamiento -60- es accionado
por el c ierre  del contacto de reposo del re lé  de espera 
-57-*- en e l c ircu ito  de actuación del re lé  de desplaza-- 
miento -60- de manera que se c ie rra  el contacto de reposo 
del re lé  de desplazamiento -6 0 '-  interpuesto entre un te r  
mlnal -43- del suministro de potencia de 100 V de c .a . y 
el h ilo  de contacto -34h-. Así. se completa un circuito 
desde un terminal -43- del suministro de potencia de 100 
V. de c .a . a través del contacto de reposo del re lé  de des, 
plazamiento -6 0 '- , e l contacto f i jo  -34h-, e l contacto des, 
lizante —33h—, e l motor de accionamiento —13— y un motor 
de levas de impulsos -38- conectados en paralelo entre s i ,  
e l contacto deslizante —33c— y el contacto f i jo  —34c— a l  
otro terminal -44- del suministro de potencia de 100 V de



o .a . -En consecuencia, son activados el motor de acciona­
miento -13- y el- motor de levas de impulsos -38-, de modo 
que la  rueda de accionamiento -14- gira movida por el mo­
tor de accionamiento -13- para producir el giro del b asti 
dor de soporte -12- en 180S sobre el eje de giro -11-, 
mientras el carro desplazable -8- es mantenido parado en 
la^ posición extrema en e l lado de salida-meta, como se 
aprecia en la figura 1 y cuando el bastidor de soporte 
-12- ha llegado justamente bajo la  línea de salida -62-, 
se abre el conmutador de línea de salida -61- que desac­
tiva el re lé  de desplazamiento -60-. Son detenidos el 
motor de accionamiento -13- y el motor de levas de impul 
sos -38-, con lo que el bastidor de soporte -12- es dete 
nido en esa posición. El re lé  de espera -57- es también 
desactivado porque es interrumpido su circuito  de bloqueo 
que comprende e l conmutador de linea de salida -61-.

Como sea que el tiempo requerido por el bastidor 
de soporte -12- para llegar a la  posición justa bajo la 
línea de salida -62-, partiendo de la  posición justa bajo 
la  línea de meta - 63-  es de pocos segundos, en el estado 
en que la  regleta -55 '- del disco de acción progresiva de 
control -55- es movida gradualmente a l segundo paso para 
accionar el re lé  zumbador -56- y suena un zumbador no ilu s  
trado, los modelos de automóvil -4- han sido ya alineados 
sobre la  línea de salida -62- y de este modo los p a rtic i­
pantes son informados por e l zumbador de que los modelos 
de automóvil -4 - están a punto de p a r tir .

Después de aproximadamente dos segundos de que ha 
empezado a sonar el zumbador, la  regleta -55*-<iel disco



de acción progresiva -55- es movida en un paso hasta el 
tercer paso en que son accionados el re lé  de accionamien­
to -58- y el re lé  de desplazamiento -60- y es enclavado el 
re lé  de accionamiento -58- hasta que e l conmutador de l í ­
nea de meta -59- se abre en respuesta a la  llegada del 
carro -8 - a la  línea de meta -63-.

Merced a la  actuación del re lé  de desplazamiento 
-60-, son accionados el motor de desplazamiento -13- y e l 
motor de levas de impulsos -38-, análogamente a la  ante­
dicha operación y con ello  se provoca el desplazamiento 
del carro -8- desplazable hacia la  posición justa bajo la  
línea de salida -62-.

Sin embargo, en este caso, como sea que es desac­
tivado el re lé  de restablecimiento -41-, circula una co­
rrien te  continua desde un terminal positivo -45- del su­
ministro de potencia de 12 V de c .c . a través del contac-ito de re lé  de funcionamiento -58-h el contacto f ijo  -34f-, 
el contacto deslizante -33f-, el punto de unión -65- y los 
conmutadores de levas alternadas -37a- y -37b-.

Con referencia a la  figura 9, s i se supone que las 
levas alternadas -36a- y -36b- y las levas de impulsos 
-39a-, -39b-,. . . . . . -39e- se hallan en la  posición angular
de os, entonces se cierran el conmutador de levas alterna 
das -37a- y el primer conmutador de levas de impulsos -40a- 
(Ver figura 9a y figura 9f). (Se omite la explicación con 
relación a la  segunda leva de impulsos - 39b- y subsiguien 
te s) . En consecuencia, la  corriente continua alimentada 
desde el suministro de potencia de 12 V de 0.0. y que pasa 
a través del contacto deslizante -33f-, circula desde e l
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punto de conexión -66- hacia la  derecha en posición hori­
zontal (oorno se ve en la  figura 7) a través del contacto 
in ferio r del conmutador de levas alternadas -37a-, los 
puntos de conexión -68- y -70-, e l primer conmutador de 

5 levas*de impulsos -40a-, e l contacto de reposo -41 'a- del 
re lé  de restablecim iento ,.el motor de accionamiento del 
modelo -29a-# e l contacto de reposo de relé de restable­
cimiento -41 'f - ,  el punto de conexión -67-, el contacto 
superior del conmutador de levas alternadas -37a-, e l pun 

10 to de conexión -69-, el contacto deslizante -33g- y el
contacto f i jo  -34g-, a l terminal negativo común -47- del 
suministro de potencia de c .c . En consecuencia, el p r i-  

, mer motor de accionamiento del modelo -29a- y el tercer y 
el cuarto motores de accionamiento del modelo -29c- y -29d- 

15 a través de los que circula una corriente continua en for 
ma similar al primer motor -29a- (Ver figura 9c' y 9d') 
giran en la dirección positiva. For el contrario, el se­
gundo y el quinto motores de accionamiento del modelo -29b- 
y -29a- se mantienen parados como se ve en las figuras 9b' 

2a y 9e' de manera que el primer, te rcer y cuarto modelos
-4a-, -4o- y -4d- se pueden hacer avanzar más hacia adelan 
'te  con respecto a l segundo y quinto modelos -4b- y -4e-.

Como las levas alternadas -36a- y -36b- y las Ivas 
de impulsos -39a-, -39b-, . . . . . . .3 9 c -  giran, la  corriente

25 que pasa a través de los respectivos motores de acciona­
miento del modelo -29a-, -29b-, . . . , . - 2 9 e -  toma las formas 
de onda que se indica con a '  b ', c.', d ', e' en la figura 9, 
que se deducen, multiplicando los valores (1, O, -  1) de 
la  forma de onda de corriente f  producida por los conmuta



dores de levas alternadas -37a- y -37b- por el valor ( l  
<5 O) de las formas de onda de la  corriente a, b, c, d, e 
producidas por los conmutador es de levas de impulsos —40a—, 
—40b—, . . . . . —40e—. En consecuencia, las posiciones re la ­
tivas de los modelos de automóvil -4a-, - 4 b - , . . . . .R e ­
entre s i  vienen determinadas por las sumas algebraicas de 
la  cantidad positiva y/o negativa de giro en el instante 
considerado de los respectivos motores de accionamiento 
del modelo -29a*** -29b—, ........—29e—, variando en cada mo­
mento.

Después de las precitadas operaciones, cuando la  
regleta -55-*— del disco de acción progresiva -55- ha pa­
sado por el tercer paso y ha sido restablecida a la  poái- 
clón de reposo original -5 5 " - .  es desactivado el re lé  de 
retención -49-. pero el re lé  de accionstmiento -58- y el 
re lé  de desplazamiento -60- se mantienen activados hasta 
que el carro -8 - desplazable llega a la  posición justa d,e 
bajo de la  línea de meta -63-, cuando se abre el conmuta­
dor de línea de meta -59-, lo que determina la desactiva­
ción del re lé  de accionamiento -58- y el re lé  de desplaza 
miento -60-, y se detienen todos los motores -13-, -38-, 
-29a-, -29b-, . . . .-2 9 c -  excepto para el motor de levas 
alternadas -35-, con lo cual los modelos de automóvil -4a-, 
-4 b -,........ -4e- se detienen cerca de la  meta,

En la  forma de realización ilustrada, aán cuando 
el motor de levas alternadas -35- g ira continuamente, e l 
motor de levas de impulsos -38- empieza a girar cuando ha 
sido cerrado el contacto de re lé  de desplazamiento -6 0 '-  
Interpuesto entre un terminal -43- del suministro de poten
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oia de 100 V de o .a. y el contacto deslizante -34b-. De 
este modo la  relación mutua entre la temporización de la 
conmutación de los conmutadores de levas alternadas -37a- 

*y -37b- y la  temporización de la conmutación de los cónmu
5 tadores de levas de impulsos -40a-, -40b-,........-40e-, es

siempre a lea to ria , de modo que no se puede predecir nunca 
cual de los modelos de automóvil -4a-, -4 b -,........-4e- l le ­
gará primero que los demás a la  línea de meta -63-. Por 
tanto, aunque el participante rep ita  la  jugada muchas ve- 

10 oes, no pierde interés en el juego de carreras, con lo que 
la presente invención proporciona un aparato de juego de 
carreras extraordinariamente interesante.

En la  forma de realización ilustrada en los di­
bujos y descrita , la  invención se m aterializa como un apa 

15 rato automático para juego de carreras de automóvil. Sin 
embargo, es indiferente que los modelos movibles sean mo­
delos de automóvil, de caballos, de perros o sim ilares.
Por tanto, es obvio que la  presente invención es aplicable 
no sólo a carreras de automóviles, sinó también a carreras 

20 de caballos, de perros y análogos.
Aunque la  presente invención ha sido descrita 

oon referencia a su forma de realización preferida, es 
lógico que la  invención no queda ilustrada a la  única for 
ma de realización ilustrada, sino que, por el contrario,

25 se puede efectuar diversos cambios, sin  apartarse para 
ello  del esp íritu  de la  invención.



Se reivindica como objeto de la  presente Patente 
de Invención:

1 .-  Aparato automático para juego de carreras, 
caracterizado por estar constituido por una v itrin a  que 
comprende en su in te rio r un tablero de base, un carro l i  
bremente desplazable en forma alternativa , convenientemen 
te  guiado, a lo largo de dicho tablero de base, un bastí 
dor de soporte montado libremente g irato rio  sobre dicho 
carro desplazable, provisto de medios de enelavamiento 
con el carro en dos posiciones opuestas y de medios de 
traslación  sobre e l tablero de base convenientemente ac­
cionados, de manera que mientras está enclavado con e l 
carro a rras tra  a éste 6n su traslación , en combinación 
non medios para desenclavar e l bastidor de soporte del 
carro a l término de cada carrera de éste en uno y otro 
sentido, quedando e l bastidor lib re  para g irar 1802 res­
pecto a l carro por la acción de sus medios de traslación, 
de manera que dicho bastidor de soporte describe una tra^  
yectoria cerrada alargada, estando dicho bastidor de so­
porte g irato rio  provisto de una pluralidad de soportes 
longitudinales paralelos entre s i  en los que van monta­
dos desplazables, accionados individualmente con movi­
miento alternativo , sendos cursores provistos de elemen­
tos magnéticos que se aplican contra la  cara in ferio r de 
una placa superior no magnética que representa una p is ta , 
sobre la  que van dispuestos, en correspondencia con d i-
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chos elementos magnéticos, respectivos modelos libremen­
te  movibles, y que comprende además un cirouito e lé c tr i­
co de mando automático que gobierna eí accionamiento del 
bastidor de soporte y determina individualmente el des­
plazamiento de los cursores en forma aleatoria .

2 .-  Aparato según la  reivindicación anterior, 
caracterizado porque en el circuito eléctrico de mondo 
automático están incluidos un motor eléctrico que accio­
na los medios de traslación del bastidor de soporte so­
bre elntablero de base, varios motores eléctricos que ac 
cionan individualmente los cursores portadores de los ele 
mentes magnéticos de arrastre  de los modelos, un motor 
eléctrico acoionado continuamente y que mueve dos levas 
alternadas que actúan sobre sendos conmutadores que pe­
riódicamente invierten la  polaridad de una corriente con 
tínua de alimentación de los motores de accionamiento de 
los cursores e interrumpen esta corriente, y un motor 
eléctrico que mueve una serie  de levas en número corres­
pondiente al de dichos motores de accionamiento de los 
cursores, cada una de las cuales actúa sobre un interruje 
tor intercalado en el circuito  de alimentación de cada 
uno de dichos motores de accionamiento de los cursores, 
siendo activados los circuitos de todos los citados moto­
res , excepto del motor que mueve las levas alternadas que 
gira continuamente, a p artir  de un interruptor activado 
mediante la  introducción de una moneda.

3 .-  Aparato automático para juego de carreras.
* Esta memoria consta de veinticuatro hojas escri 

tas por una sóla cara.
3 I .975
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