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a favor de:
KABUSHIKT XAISHA SEGA ENTERPRISES, de nacionalidad japo
nesa, con domicilio en 2-12, Haneda l-chome, Ota-lku,
Tokyo (Japbn).
pors

npAparato automdtico para juego de carreras”,

:000:

Menoriia descriptiva.

Ja presente invencidn se refiere a un aparato

asutondtico para juego de carreras, que simula carreras
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de caballos, carreras de automdviles, etc.

Hasta la fecha, se conocen muchos aparatos pars

. Juego de carreras, en los que una pluralidad de modelos

de automéviles, por ejemplo, se hacen correr a lo largo
de una pista de carreras anular para competicidn con el
fin de llegar a una meta.

En algunos de tales aparatos para juego de carre
ras, en el extremo de un brazo giratorio élrededor de un
punto £ijo, estdn montados una pluralidad de modelos, en
forma concéntrica, para hacerlos girar libremente, y cuyo
brazo giratorio y dicha pluralidad de modelos son girato-
rios respectivamente. Sin embargo, en tal tipo de apara
tos para juego de carreras, como sea que los movimientos
de dichos modelos comporian una regularidad, se reduce mu
cho el interés del participante.

?or %anto; un objetivo principal de la presente
in&encidn es proporcionar un aparato para juego de carre-
ras mejorado en el Que se han eliminado las mencionadas
desventajas de la téonica conocida.

Un objetivo més concreto de la presente invencién

es proporcionar un aparato para juego de carreras mejorado

en el que no se puede anticipar de ninguna manera cual de

los modelos movibles puszde llegar primero a una meta y, por
tanto, se puede aumentar el interés del participante.

De acuerdo con una caracteristica, la presente ifi
vencién proporciona un aparato automdtico para juego de
carreras, caracterizado porque comprende elementos de gulsa,
un carro desplazable que se puede mover a lo largoe de un

predeterminado lugar establecido por los citados medios de
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gufa, una pluralidad de modelos movibles dispuestos so-
bre el cltado carro desplazable, de tal menera que se

pueden mover un forma albternativa libre e individualmen
te a 1o largo del citado lugar, y medios de aacionamien
to paras accionar los respectivos modslos movibles,

En el'aparato sutomdtico para juego de carreras
de acuerdo con ia presente invencién, como que estd com
puesto de elementos de guia, un carro movible que se pue
de desplazar a lo largo de un lugar predeterminado esta—
blecido poxr dichoa‘elementOS de guia, una pluralidad de
modelos movibleé dispuestos sobre dicho carro desplazable
de tal manera que se pueden mover en forma alternativa
libre e individualmente a lo largo de dicho lugar y medios
de accionamiento para accionar los respectivos modelos
movibles, s; dicho carro desplazable es puesto en movi-
miento hacia wna meta mientras aichos medios de acciona—
miento son puestos en marcha despuds de que dichos modelos
movibles estdn alineados a 1o largo de una linea de salida,
entonces dicha pluralidad de modelos movibles puede correr
a lo largo de dicho lugar predeterminado mientras varian
individualmente sus velocidades relativas entre sI en cada
momento. |

Adends, de scuerdo con la presente ihvencidn, cam
biando adecuadamente la temporizacién del funcionemiento
de dichos medios de accionamiento, se puzde variar arbi-
trariamente la carrera del movimiento alternativo de dicho
oairo desplazable, asi como la temporizacidn para conmmutazr
el movimiento alternativo ¥y, en consecuencila, se puede pro

porcionar un notable interés a los participantes,

En los dibujoss
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. JTa figura 1 es una vista en perspectiva que ilus-

tra una forma de realizacidn. preferida del aparato auto-

métioo para Jjuego:de carreras de acuerdo con la presente

invencidn. V
Ja figura 2 es una vista leteral en secoidn longl
tudinal del mismo. ‘

Ias figures 3 y 4 son vistas en perspectiva de una

parte esenciel del mismo aparato.

’ Ia‘;igﬁra 5 es una vista en perspectiva ampliada
de una parte especizlmente esencial de la parte ilustrada
en las figuras 3 y 4.

Ia figura 6 es una vista lateral en seccidén longi
tudinal de la parte especlalmente esencial de la figura 5.

Ia figura 7 es un esquema del circuito de control
dispuesto en el carro en su forma de realizacién particu=—
ler.,

Ia figura 8 es un esquema del circuito de control
dispuesto en la vitrina en la misma forma de realizacidn.

Ia figura 9 es una vista esquemdtica que ilustra
un diagrama de temporizacién que representa los estados
en vy fuera de circuito (ON y OFF) (a, b, ¢, d ¥y e) ¥y for-
mas de onda de corriente (af b’, ¢’, 4/, ¢, y £) de los
interruptores de leva, ¥y '

las figuras 10 a 16 ilustran los perfiles y direc
ciones'de giro de la respectiva leva para dichos interrup
tores de leva. '

En las figuras 7 ¥y 8 las siglas DG y C significan
respectivamente ”Circuito detector de meta” y'"comunP.

A continuacidn se describird con mayor detalle
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la presente invencién con relacidn a una Fforma preferida

de realizacién de la misma ilustrada en los dibujos que

. 8@ acompafian.

Con relacidn a la figura 1, la referencia nunéri
ca ~l- designa una vitrina que tiene forme en general
rectdngular con sug cuatro esquinas achaflanadas. Sobre
la superficie superior de la vitrina -1- se extiende ho-
rizontalmente una placa de pista -2- de carreras no mag-—
nética opaca en la que hay pintadas bandas, encima de cuya
placa de pista estdn dispuestas en forma de tronco de pi-
rémide rectdngilar unas placas transparentes -3-, estando
dispuestos sobre dicha placa de pista -2- cinco modelos de
automévil —4-,

A través de toda la memoria y dibujos se descri-—
ben e ilustran cinco elementos similares a los c¢inco mo—~
delos dé automév;les ~4-, Por conveniencia para simpli-—-
ficar la explicacién, dichos cinco elementos similares se
indican en general pox medio de una referencia numérica
determinada, mientras que los elementos individuales de
estos cinco elementos se identifican con las referencias
numéricas mds el sufijo a, b, ¢, 4 ¥ e. Por ejemplo, los
respectivos antedichos modelos de automdvil, designados
en conjunto con ~4~-, se identifican individualmente por
medio de las referencias numéricas —4a-~, =—4b-, =4c~, —4d-
¥y ~4o~, To0 mismo puede decirse por lo que respeeta a las
plezas movibles ~2ia-, —-21lb~, -2lo= -21d—~ y —2le=~ y los
motores de accionamiento del modelo -298-, ~29b-, ~29¢c-,
-298- y =-29e~, eto.

En el interior de dicha vitrina ~l—~ se extiende
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horizontalmente un fablero de base -5-, en una porcidn

rebajada —6—~ del cual se encuentran dos railes -7— para-—

-lelos. Un carro desplazable -8~ es susceptible de movi-

miento alternativo hasta. que choca con. topes -10- en los °

 extremos delanbero y posterior respectivamente, siendo

soportado por los railes ~7- por medio de rodillos ~9-.

Ademds, en el centro de dicho carro -8- sobresale

un eje de giro —1l- dirigido verticalmente hacia arrita,

a cuyo eje estdn montados giratoriamente un bastidor de
soporte -<12- y una rueda motriz ~l4-~ que es accionada por

un motor de desplazemiento ~13- montado en el extremo del

-bastidoxr de soporte -1i2-. -

Dos extremos diagonalmente opuestos ~15- de dichos
os-ralles -7- estdn doblados hacia abajo y en las esqui-
nas dlagonslmente opuestas de dicho carro desplazable —8-
estdn soportados articuladamente wnos ganchos —16- gque son
acoplables smoviblemente al bastidor de soporte —-l2~. So~
bre el gancho -16- estd montado giratoriesmente un rodillo
=17~ que puede rodar a lo largo del citado rail -7- ¥,
cuand& es accionado dicho motor de desplazemiento =l13-,
si dicho carro desplazable —=8- es situado en la poreifn
media de los rafles -T-, el gencho -16- es acoplado al
tablero giratorio -12- de manera que el carro deéplazable
-8~ puecde correr a lo largo de dichos rafles -7- mientras
estd acoplado solidariemente al bastidor de soporte -léé
debido al par motor de la rueda motriz —l4-. Cuando el
carro desplazablé -8 choca conira los topes -10- y, por
tanto es detenido, el gancho -16- que estaba acoplado al

bastidor de soporte -12- es desplazado hacia abajo en la
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porecidén doblada ~15- del rail -7~ para ser desacoplado del
bastido: de soporte ~12- 46 manera que, mientras el carro
desplazable -8~ es mantenido detenido por el tope -10-,

se produce el giro en 1802 del bastidor de soporte -12-
alrededor del eje de giro -1l~ debido al par motor de la
rueda motrlz ~l4- hasta que el bastidor de soporte -12-

~es acoplado con el otro gancho -l6- opuesto distinto del

géncho =16~ con el que se hallaba anteriormente acoplado,
cuando el bastidor de soporte =l2- empiezZa el retorno en
direceidn opuesta a lo largo de los railes -7~ mientras es
ecoplado solidari=sménte con el carro ﬁesplazable 8-,

| Como se ilustra con més detalle en las figuras 5
y 6, sobre el bastidor de soporte =12~ estdn montados so-
lideriamente elnco soportes -18a-, =18b=~, ....,-18e- res—
pectivamente provistos de dos railes de gufa —=19- que se
extiendén hofizontalmenie en toda su longitud. TUnos cuxr-
gores =20a=~, =20b-~, wwvv. —20e~ estdn montados en dispos]
cién deslizante por los rafles -19- de los respectivos sg
portes. Sobre los cursores -20a-, =20b-, .... =20e=- estdn
montadas piezas movibles -2la-, —21b-, .... =2le-, respeg
tivamente de manera que pueden moverse hacia arriba y ha-
cia abajo. Sobre la superficie superior de las piezas movi
bles -2la-, =21b~-, ..., —2le- estdn montadas giratorias
ruedas -22-, siendo las respectivas ruedas aptas para es
tar siempre mantenidas en contacto a presién con la su-~
perficie inferior de la placa de pista de carreras =2- por
medio de fuerzas de restauracidn eldsticas de muelles de
ocompresidn ~23- insertados entre los cursores -20a-—, —20b-,

veero —20e~ y las piezas moviles =21la, =21b=,esese =2le=,
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Ademds, sobre los respectivos soportes -l8a-,

=18b=; ee.s. =18e~ estdn montadas articuladamente dos

-ruedas dentadas -24- y -25- con una distancia de sepa-
- racién entre ellas predeterminada, alrededor de cuyas
. ruedas dentadas estd aplicada una cadena sin fin -26-,

. Una espiga -2T7- que sobresale en un punito de la cadena

-26- estd montada libremente en una ranura vertical -28-
del cursor -20~-, ¥y otra cadena.sin fin -31- estd disbqu
ta slrededor de la precitada rueda dentada -24- y wua
rueda dentada =30~ de un ﬁotor ~29- del accionamiento del
modelo, de manera que cuando el motor -29- de acclonamien
t0 del modelo es accionado en una direceidn, al cursor
—20~ se le imprime un movimiento de vaivén en direceidn
longitudinal del soporte —18- por medio de la espiga —2T-
que sobresale de la cadena -26-.

En la parte inferior de los modelos de automdvil

~4= y en la parte superior de las piezas movibles -21-

_ estdn montados imanes ~32- (ilustréndose en la figura 6

solamente la pieza movible -21-) de manera que los modd oS

de automdvil =4~ pueden ser movidos sobre la placa de pis

ta de carreras =2- en respuesta a los movimientos de las
piezas movibles -21~ mientras son atraidos magnéticamente
por tmles piezas movibles 21~ con la interposici&n de la
placa de pista de carreras -2-.

En la parte superior del eje de giro'_ll_ estd mon
tado giratorio un rodillo -64- de soporte de la placa de
pista de carreras de tal manera que se puede hacer girar

Yambién lidbremente alrededor de un eje vertical y de este



10

15

20

25

-9 -

modo el peso de los modelos de automdvil —4- sobré la
placa de pista de carreras es soportado por el eje de
giro ~ll= para evitar la deformacidén de la placa de pista
de carreras -2-,

A continuacidn se deseribird un circuito de con

trol para la forma de realizacidn de la invencidén antes

"desorita con referencia a las figuras 7, 8 y 9.

Ta figura 7 es un esquema de un cireuito de con
trol dispuesto en el carro desplazable -8-, en tanto que
la figura 8 es un esquema de un circuito de control pre-
visto en la vitrina -l1-, y tales dos circuitos de conirol
estdn conectados eléctricemente entre si a través de con
tactos deslizables =33 y fijos =34-,

Ja referencia numérica -35- designa un motor de
levas alternadas que estd provisto de dos levas alterna-
das -36a~ y ~36b- como se ilustran en las figuras 15 y
16 y adyacentes a las levas alternadas ~36a- y ~36b- es
tén dispuestos conmutadores de levas alternadas —37a- Yy
~3Tb=-, respectivamente. Ouando se provoca el giro del
motor de levas -35-, los commubtadores de levas alterna
das =~3T7a- y-3Tb- puédén generesr una. forma de onda de co-
rriente que circula a través de los motores de accionamien
to del modelo -29~, como se indica con ~f- en la figwra 9;
En esta forma de onda, en el periodo en que alcanza un ni-
vel superior, el commubtador de levas alternadas -35T7a- es
cerrado para determinar una circulacidén de corriente en
la direccidn indicada por medio de flechas con linea cone
tinua de la figura 7, mientras en el periodo en que alcan

Za el nivel inferior, es cerrado el conmutador =37b- deter-
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minando una circulacidén de corriente en la direccidn in-
dicada por medio de flechas de trazos én dioha'figura Ty
¥ en el periodo que alcanza un nivel medio, no se cierra
ni el cormutador de levas =37a— ni el —=37b—.

Al mofoxr de‘desplaZamiento =13~ estd céneotado en
paralelo un motor de levas de impulsbs~-38- estando direg
tamente conectadas a este Wltimo ~38~ las levas dé impul-
s0s 439g-, «39D=, sveve =396= ilﬁsﬁradas en las figuras
10 a 14, esténﬂo dispuestos adyacentes_a laé levas de im
pulsos ~398m, «59b=, ceeee =39~ UNOS cormutadores de le-
vas de impulsos =40a= =40b=, ..... —40e-. Cuando se pro-
voca el giro del motor de levas -3841 los conmutadores de
lévas de impulsos =40a=, =40b=, .... =40e-~ son abiertos y
cerrados de acuerdo con las formas de onda a, b, ¢, 4 ¥ e,
fespeetivamgnte del esquema ilustrado en la figura 9. En
tales eéquemas de la forma de onda, un nivel elevado repre
senta el estado en el que los conmubadores de levas de im
pulsos =40a=, =40b=, s.e0. —40e- estén cerrados, mientras

que un nivel inferior representa el estado en éue se hallan

‘abiertos.

~ Unos contactos de relé -41‘a-, =41 b=, seseo=4l’e-
de un relé de restablecimiento —41- estdn dispuestos en un
circuito de suministro de potencia para los mqtores de ac-
cionemiento -29a-, ~29b=-, ...eee =29€=. B5i el relé de reg
tablecimiento ~4l- no es activado, los motores de acciona-
niento del modelo -29%a~, —-29b-, ..... =29e- estdén respec—
tivamente conectados a los conmutadores de levas de impul-
808 =40a=, =40b=, ees.e.—40e- en serie, mientras que si el

relé de restablecinmiento -4l- es activado, los motores de
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acoionamiento de modelo =-29a=; —~29b=,eees+s =296~ son co-
nectados respectivenente a los interruptores de posicidn
de puesta en mgrcha ~428~, —42b~)oves, 426~ en serie.
Estos interruptores —42- de posicidén de puesta en marcha
del‘modelo se ilustran como microinterruptores montados
sobre los respectivos soportes en la figura 6, ilustrén-
dose en la figura T solamente sus contactos de interrup-
tor {contactos de reposo) —42a-=, =42b=yeecessemb2e~, Ade
més, el contacto de relé ~41l‘f- del relé de restablécimiég
t5 =41~ estd interpuesto entre los motores de accionamien
to -29%a~, -29b—,......-29e; ¥ los circuitos de los conmu
tadores de levas alternadas —37a— ¥ ;37b—.,
Un terminal de suministro de potencia del motor

de levas alternadas -35- estd conectado a un terminal (ter
minal no puesto a tierra) -43- de un suministro de poten
cia de 100 V. de c.a. por medio de un contacto deslizan-~
te ~3%a= y un contacto £ijo ~34a-, y el otro terminal de
suministro de potvencla del motor de levas alternadas —35e
estd conectado al otro (terminal comin) —44~ del suministro
de potencia de 100 V. de c.a. a través de un contadto deg
lizante -35c~ y un contacto fijo -34c- y, por tanto, cuan
do una clavija de toma de suministro de potencia (no ilug
trado) de la vitrina ~1- es enchufada a un suministro de
potencia de c.a., se provoca el giro continuo del motor de
levas alternadas =35,

v . Unos cormutadores de deteetor de meta (no ilustry
dos de los respectivos modelos de automdvil wdBem, =D, o,
eseos=4e= que corresponden a las piezas movibles -2la-,

~2lb=yseeee=2le~, respectivamente, estdn conectados elég
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tricamente a un circuito detector de meta (no ilustrado)
a tfavés de c&ntactos deslizantes 433b3'y confactos f£i-
" Jjos —34b-,.de~manera que,'como se describird con mayor de-
“talle mds adelante, la llegada de los cinco modelos de
5 - automdvil =—4a-, =4b=,.eeece=de= a una meta puede ser de-
| teotada por los commutadores detectores de meta y las se—
i flales detectadas son transmiﬁidas al ocirculto detector de
_‘mata; o ' | _ '
Un terminal del relé de restablecimienfo -41- es—
io i +4 conectado,'a través de un contacto deslizante -336;, un
contacto fijo =344~ y un contacto de_aierre ~57'= de un
felé de espera -57-, a un terminal comfin de c.c. -47-,'en
tanto que él otro terminal del relé de restablecimiento
~41~ estd conectado a través de un contacto deslizante
15 -33e~ ¥y un contacto fijo -J4e~ a un terminal positivo -46-
de wna fuente de potencia de 24 V de c.o.
' Un contacto deslizante ~35f=- § v un contacto f£ijo
~34f~ eatdn conectados a través de un contacto de cierre
-581~ de un reld de sccionamiento -58- y un contecto de
20 cierre -57'~ del relé de espera -57- conectados en para-
| lelo a un terminal posifivo ~45~ de un suministro de po-
tencia de 12 V de c.c., un contacto deslizante -33g—- y un
contacto fijo =34g- estdn conectados & un terminal comin
negatico de suministro de potencia de c.c., ¥y un contacto
25 deslizante -3%h~ y un contacto fijo =-34h~ esgtén conectados
" a través de un contacto de cierre -60'~ de un relé de des-
plazamiento -60- a un terminal (terminal no pussto a tierra)
 =43=- del suminisfro de potencia de 100 V de c.t.

Bn el cireuito de conirol del lado de la vitrina
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{lustrado en la figura 8, entre un terminal -~43- y el

otro terminal ~-44- del suminisitro de potencia de 100 V.
de c.a. estd conectado un motor de temporizacidn —48- ¥
un contacto de oieﬁre ~49%=de un relé de retencidn -49-

en serie.

En un circuito de actuacidn para el relé de Xe-

~ fencién -49- estén interpuestos en serie un conmutador

- de moneda -50- que es mantenido cerrado durante un pre—

determinado periodo de tiempo después de haber echado

una mone&a, ¥ un contacto de ruptura -58''-= del relé de

. acclon=michto -58;, ¥y en pafalelo al relé de retencidn

~49~ estén conectados una resistencia -51- ¥y un conden-
sador‘-52— para cerrar el relé de refencidn -49- con ac
oldén retardrda dwrante un periodo predeterminado.

Ademés, en un circuito de actuacién para una bobi
na ~53-'de accidn suceésiva de conbtrol estdn puestos en
serie un conmutzdor de levas de btemporizacidn =54- que
estd conectado mecdnica y directamente al motoxr de fempo
rizacién ~48- y un contacto de reposo =49'- del relé de
espera -49-, Asf, si es activado el relé de retencién
~49- y es acoionado el motor de temporizacidén -48-, el
conmutador de levas de temporizacién -54- es cerrado in-
termitentemente, de manera que la bobina ~53- de accidn
sucesiva de control es accionada en un intervalo de tiem—
po predeterminado (por ejemplo, aproximadamente cada dos
segundos) para hacer que una regleta -55'-~ de un disco de
accidn sucesiva de control se nueva paso a paso.

En ¢l precitado disco de control =55-, cuando la

regleta =55'~ que estd concctada permanentemente a un ter
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minal negatico comin de c.c. —47- estd situmda en una posi

cién de ?eposo ~5511-, la regleta —-55'= ng esté'cqnectada

"a una pieza de confacto'deélizante ~55 11 que estd coneg

‘tada al circuito de actuacidn del_relé.dé retencién —49-.

Sin émbargo, durante el periodo en que la regleta -55'-

se desliza un paso en respuesta a la actuacidén de la bobi-

" na de accidn sucesiva de comtrol -53-, la regieta =55

es conectada inmediatemente a la pieza de contacto de des

: 'lizz.amien’cor—BS"'—-. Ademds, cuando la i'egleta ~55'- es

movida gradualmente hasta el primer paso, la misma es co-
nectada a un circuito de actuacidn del relé de espera —57-.
Suhsiguiéntemente, cuando es movida gradualmente hasta el
segundo paso, es consctada a un circuito de actuacidn del
relé zﬁmbador 0 vibrador =56-~. Cuando es movida gradual-
mente hasta el tercer paso, es conectada a un relé de mc-
cionamiénto.—58- vy, después de cuatro opéraciones de avan
ce sucesivo (el tiempo total necesario es aproximadamente
de 10 segundos) la regleta ~55'~ es restablecida nuevamen
te a su posicidn de reposo =55't-,

En el circuito de actuacidn del relé de espera
~57-, una conexidén en serie de un contacto de reposo de

autoalimentacidén -57'~ y un conmutador de linea de puesta

.en marcha -61- estdn conectados en paralelo al primer pa-—

so del disco de accidn sucesiva de control -55-, y en el

circuito de actuacidn del relé de funciomsmiento -58-,

una conexidén en:serie de un contacto de reposo de autoa~
limentacidén -58'- y un commutador de linca de meta =59-
estén conectados en paralelo al tercer paso del disco de

accién sucesiva de control -55-. Ademds, en el circuito
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de actunoidn del relé de desplazamiento -60- estdn conec-
tados un contacto de reposo de un relé de espera -57'- y

un contacto de reposo de un relé de funcionemiento -~587-

" oomo &6 ilustra en la figura 8.

Aunque el conmutador de 1linea de meta =59~ y el
conmutador de linea de salida -6l~ se ilustran en la fi-
gura 8 simplenente como qonmactos de ruﬁtura, préctica-
mente estdn constituidos como microinterruptores montados
en posi¢iones apropiada justamente bajo la linea de meta
=63~ y la linea de salida -62-, respectivamente, de mane
rg que los microinterruptores -59- y -61- pueden ser ac-—
cionados, respéctivamenfe, cuando un modelo de automdvil
llega primero a la linea de meta -63- y cuando todos los
modelos de automdvil han sido alineados en la linea de
salida -62-. .

‘Por.estar la forma de realizacidén iluwstrada cons—
truida como s¢ ha descrito, en el estado inicial en que
el carro desplazable =8~ estd situado justamente bajo 1la
linea de meta -63-, los cursores —20a-, =20b=,.....~20e=
se sitdian en cualesquiera posiciones arvitrarias en los
50porTtes —18a-, —18b—, e....~18e- ilustradas en la Fign-
ra 6, y los modelos de autombVil —4aw, —4b=,....-4e- SO0

detenidos en posiciones arbitrarias en o prdéximos a la

linea de meta -63-, estando situado en la linea de meta

~63=~ el modelo de autombévil que ha llegado primero, si

se introduce una moneda (no ilustrada) en el aparato auto-
mético para’juego de carreras, entonces se cierrs el con-
nutador de moneda ~50~- de la figura 8 y se acciona el re-

1é de retencidén =-49-. Tuego, si se abre el conmutador de
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* moneda -50-, el relé de retencidn -49- se cierra_durante
"un'periodo de tiempo predeterminado gracias al circuito

| dé retardo de autoalimentacibén -51- y 452; ¥y dvurante es=

te periodo de tiempo, los contactos de reposo —49'- del

relé de retencidn -49- del cirouito de actuacidn de la

- bobina de accidn gradual de control -53- y del circitito

de suministiro de potencia para el motor de temporizacidn

~48- son respectivemente cerrados, de manera que la bobi-

- na de accidn gradual de control =53- es activada intermi

10  .tentemente por la accidn delimotor de%remporizécidn —48-,"

giendo el disco de accidn gradual -~55- movido paso a paso,

¥ cerrdndose el relé de retencidén -49~ hasta qué Yernina

. el tercer pPaso.

Cuando el disco de accidn progresiva -55-~ es movi-
do gradvalmente desde su posicidn de reposo hasta su pri-
mer paso, es accionado el relé de espera —57- porque se
clerra wn ciercuito de actuacidn directa del rolé de es—
pera ;57—. Entonces se ciebra el contacto de reposo =57'-
del relé de espera =57~ conectado al contacto fijo —34&-'
¥ es accidnado el relé de restablescimiento -41-. Ademds,
como sea gque se cierra el contacto de reposo del rclé de
espera -57'~ gonectado al contacto £fijo -34f-, circula
una corriente contfnua desde un terminal positivo —45-

de un suministro de potencia de 12 V de c.c. a través del

. contacto de reposo del relé de espera -57-, el contacto

fijo =34f-, el contacto deslizante -33f-, los conmutado-
res de posicidén de puesta en marcha de modelo -42a-, —=42b-,’
esose—i2e~, los contactos de reposo de relé de restable

cimiento «4I'a=, =41l*b=, eceeso=~dll'e—~, 10s motores de ac—
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cionamiento del modelo -29a~, =29b—=, «se,.=29e-, el con-—

tacto de reposo de relé —41l'f-, el punto de wnién -69-,

el contacto deslizante -33g- y el combtacto fijo -34g- al

terminal negativo conmfin —47-~ del suministro de potencia de
c.c. En consecuencia, se provoca el giro simultdneao de
los motores de acoionamiento del modelo -29—, =29b=; e
;..-2994 en la direccidn positiva hasta que todos los cuxr
sores =208~, =20b—, esese—206- se aproximan a la posiciéﬁ
nis atrasada én los soportes -lSa-, Qle-, cssnss=liE~,
en que los cursores =20ae=, =20Dw=,.....~20e~ son detenidos
respectivamente en respuesta al cierre de los commutado-
res de posicidn de puesta en marcha del modelo -42a~, =42b-—,
.......-423-. '

Simulténeamente con el inicia del giro positivo
de los notores de accionemiento del modelo ~29a-, -29%-,
essse—=290-, €l relé de desplazamiento -60- es accionado
por el cierre del comiacto de reposo del reld de espera
~5T4~ en el circuito de actuscidn del relé de desplaza- -
miento —60- de manera que se cierra el contacto de reposo
del relé de desplazamiento -60'- interpuesto entre un ter
minal ~43%- del suministro de potencia de 100 V de c.a. y.
el hilo de contacto ~34h~-. Asi se completa un circuito
desde un terminal -43- del swministro de potencia de 100
V. de c.a. & través del contecto de reposo del relé de deg
plazemiento -60'~, el contacto fijo -34h-, el contacto deg
lizante -33h-, el motor de accionsmiento -13- y un motor ’
de levas de ;mpulsos -38=- conectados en paralelo entre si;
el contacto deslizante -33c- y el contacto fijo =~34c- al

otro terminal -44- del suministro de potencia de 100 V de
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.CesBe -Bn consecuencia, son activados el motor de acciona-

miento ~13- y ¢l motor de leves de impulsos -38-, de modo
que la rueda de accionamienio =l4- gira movida por el mo-
tor de acoionemiento -13- para producir el giro del basti
dor de soporte ~12- en 18092 sobre el eje de giro -ll-,

mientras el carro desplazable -8~ es mantenido parado en

'+ lavposicidén extrema en él lado de salida-meta, como se
" aprecis en la figura 1l y cuando el bastidor de sopoxrte

~ =12- ha llegado justamente bajo la linea de salida -62—-,

se abre el conmutador de linea de salids -6l- que desac— 7
tiva el relé de desplazamiento -60~., Son detenidos el
motor de accionamiento —l3~ ¥y el motor de levas de iﬁpql
sos ~38-, con lo que el bastidor de soporte =12~ es dete
nido en esa posicibén. El relé de espera -57- es también
desactivado porque ez interrumpido su circuito de blogueo
que comprende el conmutador de linea de szlida ~6l-.

Como sea que el tiempo requerldo por el bastidox
de soporte -l2- para llegar a la posicidn justa bajo la
1{nea de salida -62-, partiendo de la posicién justa baﬁo
la linea de meta =6%- es de pocos segundos, en el estado
en que la regleta -55'- del disco de accibn progresiva de
conbrol =55~ esvmgvida gradualmente al segundo paso para
accionar el relé zumbador ~56; ¥ suena un zumbadol no ilug
trado, los modelos de automdvil -4- han sido ya alinezdos
sobre la lfnea de salida -62- y de este modo los partici-
pantes son informados por el zuuwbador de2 que los modelos
de automdvil ~4~ estdn a punto de partir.

Después de aproximadamente dos segundos de que ha

empezado & sonar el zumbador, la regleta -55'-=del disco



10

15

20

25

- 19 -

de accidn progresiva —~55- es movida en un paso hasta el
tercer paso en que son accionados el relé de accionamiar—
to -58; y el relé de desplazamiento ~60~ ¥y es enclavado el
relé de aceiénamiento ~58- hasta que el conmutador de 1f-
nea de meta -59~ se abre en respuesta a la llegada del
carro -8~ a la linea de meta =63-.

Merced a la actuacidn del relé de desplazamiento
-60-, son accionados el motor de desplazamiento -~1%- y el
motor de levas de impulsos -38~-, anflogamente a la antg-
dicha operacién y con ello se provoca el desplazamiento

del carwo -8~ (desplazable hacia la posicidn justa bajo la

1fnes de salida =62—.

Sin embargo, en este caso, como sea que es desace—
tivado el relé de restablecimiento ~4l-, circula una co—
rriente continua desde un terminal positivo =45~ del su~
ministro de‘potencia de 12 V de c.c. a través del contac-
to de relé de funcionamiento -58% el contacto fi%o “34L-,
el conbacto deslizante —33f-, el punto de unidn -65- y los
conmutadores de levas alternadas =37a- ¥y =37b-,

Gdn referencias a la figura 9, si se supone que las
levas aliernadas -3%6a~ y -36b~ y las levas de impulsos
~398m, =390=3e0s0ee.=396~ se hallan en la posicién anguler
de 02, entonces se cierran el comnutador de levas albterna
das =37a~ y el primer commutador de levas de impulsos -40z-
(Ver figura 9a y figuwra 9f). (Se omite la explicseidn con
relacién a la segunda leva de impulsos -39%- y subsizuien
tes)s En consecuencia, la corriente conltinua alimentada
desde el suministro de potencia de 12 V de C.c. ¥ que msa

a través del contacto deslizante -33%f-, circula desde el
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punto de conexién =66- hacia la derecha en posicidén hori-
zontal (como se ve en la figura 7) a través del contactho
A, inferior del conmutador de levas alivernadas =~37a-, los
puntos de conexién -68- y -70-, el primer conmutador de
5 ' lievaS'de impulsos ~4Qa-~, el contacto de reposo =~4l'a- del
relé de restablecimiento, . el motor de accionamiento del
- modelo ~29§-, el contacto de reposo de relé de restable-
cimienté ~41'f-, el punto de conexién -67-, €l contacto
superior del commuiador de levas alternadas -~37a-, el pun
10 $o0 de cohexidn.-69-, el contacto deslizanie =33g- y el .
contacto fijo ~34g-, al terminal negativo comin -47- del
suministro de potencia de ¢.c. En consecuencia, el pri-
, mer motor de accionamiento del modelo =-29a- y el tercer y
€l cuarto motores de accionamiento del modelo -29¢c- y -29d4-
15 a través de los que circula una corriente continua en for
ma similer al primer motor -29a- (Ver Ffigura 9¢' y 94')
giran en la direccién positiva. ZPor el contrario, el se-
gundo y el quinto motores de acclonamiento del modelo ~29b=-
b -299~ se mantianen parados como se ve en las figuras 9b?
26 ¥y 9e' de manera que el primer, tercer y cuarto modelos
-ja=, ~4c— y ~4d— se pueden hacer avanzar mds hacia adelan
‘te con respecto al segundo y quinto modelos —4b- y ~de-,
Como las levas alternadas ~36a~ y -36b- y las hvas
de impulsos =39a=, =39b=, .essse=39%~ giran, la corriente
25 que pasa a través de los respectivos motores de acciona-
miento del modelo -29a-, =29b~, .....-29¢- Goma las formas
de onda que se indica con @/ b', ¢', &', &' en la figura 9,
que se deducen, multiplicando los valores (1, 0, - 1) de

o

la forma de onda de corriente f producida por los conmutgp
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dores de levas alternadas -37a—~ y -37b-~ por el valor (1

- 6 0) de las formas de onda de la corriente g, b, ¢, d, e

producides por los commutadores de levas de impuléos -402~-,
—40b—=, <se..=406-. En consecuencia, las posiciones rela— |
tivas de los modelos de autombvil —~4aw, —4be,.....~de—
entre s vienen determinadas por las sumas algebraicas de
la cantidad positiva y/o negativa de giro en el instante
considerado de los respeoctivos motores de accionamiento
del modelo —=29a~, ~29b=,.ss..~296~, Variando en cada mo—
mento. ‘

Después de las precitadas operaciones, cuando la

regleta =554~ del disco de accidn progresiva —55- ha pa-—

sado por el tercer paso ¥y ha sido restablecida a la posi-
cidn de reposo original -~55''-, es desactivado el relé de
retencidn -49-, pero el relé de accionmmiento -58- y el
relé de desplazamientd -60; se nantienen activados hasta
que el carro -8~ desplazable llega & la posicidén justa de
bajo de la 1fnca de meta =6%-, cuando se abre el conmuta-
dor de lIinea de meta =59=-, 1o que determina la desactiva-
0idn del relé de accionemiento —58- y €l relé de desplaza
miento -60-, y se deticnen todos los ﬁotores eel Fue, —38;,
~298=, «29b=;, +...-29c~ excepto para el motor de levas
alternadas -35-, con lo cual los modelos de automdvil -4a-,
=4b=,seese=be= se detienen cerca de la meta,

En la forma de realizacidn ilustrada, afin cuzndo
el motor de levas alternadas =35« gira continuamente, el
motor de levas de impulsos =38~ empieza a ;irar cuando ha
sido éerrado el contacto de relé de desplazamiento -60'~-

interpuesto entre un terninal —43- del suministro de poten
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cia de 100 V de c.a. ¥y el contacto deslizante -34b-. De
este modo la relacidn mutua entre la temporizacién de la

cohmutacidn de los conmutadores de levas alternadas -37a-

'y ~37b~ ¥y la temporizacidn de la commubtacidén de los cdhmg

tadores de levas de impulsos ~40a~, —40b~, ¢.eee=40C=, es

siempre aleatoria, de modo gue no se puede predecir nunca

- cual de los modelos de automdvil —4a—, —4b—,.ees.—4e~ lle-

garé primero que los demds a la linea de meta -63~. ZPor
tento, auwngue €L participante repita la jugada muchas ve~
ces, no pierde interés en el juego de carreras, con lo que
la presente invencidn proporciona un aparato de juego de
carreras extraordinariamente interesante.

En la forma de realizacidén ilusirada en los di-
bujos y descrifa, la invencidén se materializa como un apa
rato automdtico para juego de carreras de automdvile Sin
embargo, es indiferente que los modelos movibles sean mo-
delos de automévil, de caballos, de perros o similares.
Pof tanto, es obvio que la presente invencidn es aplicable
no sélo a carreras de automdviles, sind tambidn a carreras
de caballos, de perros y andlogos.

Aunque la presente invencidén ha sido descrita
con referencia a su forma de realizacidén preferida, es
légico que la invencidn no queda ilustrada a la unica fox
ma de realizacidn ilustrada, sino que, por el comtrario,
se puede efectuar diversos cambios, sin apartarse para

ello del espiriﬁu de la invencidn.
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. Se reivindica como objeto de la presente Patente
de Invencién:

l.- Aparato automdtico para juego de carreras,
caracterizado por estar constituldo por una vitrina que
comprende en su interior un tablero de base, un carro 1i
bremente desplazable en forma alternativa, convenientemen
te guiado, a lo largo de dicho taﬁlero de base, un bast;A
dor de soporte montado libremente giratorio sobre dicho
carro desplazable, provisto de medios de enclavamiento
con el carro en dos posiciones opuestas y de medios de
traslacién sobre el tablero dGe base convenientemente anc—
clonados, de manera que mientras estd enclavado con el
carro arrasira a éste én su traslacidn, en combinacidn
gon medios para desenclavar el bastidor de soporte del
carro al témino de cada carrera de éste en uno y otro
sentido, quedando el bastidor libre para girar 1802 res-—
pecto al carro por la acecidn de sus medios de traslacidn,
de manera que dicho bastidor de soporte describe una tra~
yectoria cerrada alargada, éstando'dicho bastidor de so-—
porte giratorio provisto de una pluralidad de soportes
longitudinales paralelos entre si en los que van monta-—
dos desplazZables, acclonados individualmente con movi-
niento alternativo, sendos cursores provistos de elemen—
tos magnéticos que se aplican contra la c;ra inferior de
una placa superior no magnética que representa una pista,

sobre la que van dispuesios, en correspondencia con di-
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~ mentes magnéticos de arrastre de los modelos, un motor

- 24 ~

chos elementos magnéticos, respectivos modelos libremen—

" te movibles, y que comprende ademds un circuito eléctri—

co de mando automdtico que gobierna el accionsmiento del

_bastidor de soporte y deternina individualmente el dese

plazemiento de los cursores en forma aleatoria.

2.~ Aparato segin la reivindicacién anterior,
caracterizado porque en el circuito eléetrico de mando
automftico estén inclufdos un motor eléetrico que acgioé
na los medios de traslacién del bastidor de soporte S0~
bre elrtablero de base, varios motores electricos que ac
cionan individualmente los cursores portadores de los ele
eléctrico acecionado eontipuamente ¥ gque nmueve dos levas
alternadas que actlan sobre sendos conmutadores que pe-
riddicamente invierten la polaridad de una corriente con -
tinua dé alimentacidn‘de los motores de accionamiento de
los cursores e interrumpen esta corriente, y un motor
eléctrico que mueve una serie de levas en nlmero corres—
pondiente al de dichos motores de accionamiento de los
cursores, cada una de las cuales actia sobre un interrup

tor intercalado en el circuito de alimentacidn de cada

uno de dichos motores de accionamiento de los cursores,

siendo activados los circuitos de todos los citados moto-
res, excepto del motor gue mueve las 1§vas alternadas que
gira continﬁamente, a partir de un interruptor activado
medisnte la introduccidn de una moneda.

3.~ Aparato automdtico para jﬁego de carreras.

* Esta memoria consta de veinticuatro hgjas eseri

tas por una séla cara.
BARCHA
vl /)
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