
qym se  acompaña a la  so lic ita d  de re g istro  do ona Pat«a 

te  do Invención por veinte años, «n España, par “MEJO­

RAS m  LOS EJES A3JrCICKAI®3 m  SOBRECARGA PARA TO C»» 

LOS IHDU32RIALES*,  a favo? do 2>. EUGENIO AJORA URBIQLA, 

residente en. Paaplooa, Carretera do Zaragoza, fia. 3»

La presento Patente de Invención ae re fie re  a 

lo s  ojos adió i  onales do sobrecarga pero vehículos lndus 

tr ía lo s  y ,  n s  concretamente, a la  conaeonoión ds vea. es 

p ecia l e je  adicional do sobrecarga particularmente a p li 

5 , cable a vehículos ta le s  cono "duaper* o “todo terreno,

hormigoneras, e to ., es d e cir, a vehículos que habitual- 

mente trabajan en tarranca d if íc i le s  y  resbaladizos co­

so pueden ser canteras, n in as, obras publicas, eto .

Los e je s  ds sobrecarga basta ahora conocidos 

10. y  u tiliza d o s, tonto de tip o  arientable cono de tip o  r í ­

gido, s i  bien pom iten aumentar la  carga ú t i l  del vehí­

cu lo , presentan e l grave inconveniente de que no pueden 

d esarrollar un trabajo efectivo  en esos túrrenos d if íc i



le s  o resbale diz os. en primer lugar 3 porque so puedes — 

mantener e l  em itió  de gravedad de la  carga a causa de -  

lo s  continuos desniveles o desigualdades d el terreno» 7» 

en segundo lu gar, porque quitan adherencia a lo s  e je s  -  

motores, que son loa  que tienen que sacar a l  vehículo ** 

d el barro s in  que patinen sus ruedas en !l«

Pues bien» la  fin alid ad  de la  presente inven­

ción es la  de ev ita r todos «sos inconvenientes sediente 

la  creación de una especia! disposición de e je  de sobare 

csrgs que» ademas de ser independiente de lo s  decae —• -  

e je s  motores d el vehículo, permite a  sus ruedas deBnive 

laoionea también independientes entre s í*  Por otra par­

te» esta nueva disposición de e je  está deteda de le s  me 

dios necesarios para su neutralización cuando e l vehícu 

lo  rueda por terrenos d if íc i le s  o escabrosos y  para su 

elevación automática cuando se produce ta l neutraliza­

ción.

la s  mejoras objeto de la  invención se descri­

birán a continuación con ayuda de loa dibujos de la s  ad 

junta8 hojas de planos en lo a  que se  representa un modo 

de realizad ® ! de la  invención presentado a títu lo  de — 

ejemplo y  sin  carácter lim ita tiv o , por lo  que sus varían 

tea de cualquier índole, mientras sean meramente acci­

dentales y  no determinen la  obtención de un resultado — 

in d u stria l nuevo y  d is tin to , deben considerarse in clu i­

das dentro del ámbito de protección dimanante del re g is  

tro  que se s o lic ita *

En la  figu ra  1#» se  representa una v is te  en -  

plante d el d ispositivo de e je  de sobrecarga según la  in  

vención, montado en e l chasis -parcialmente ilu strad o- 

de un vehículo in d u stria l.



En la figura 29 se representa ana vista en a l 

sado la te r a l del d isp ositivo  de e je  de sobrecarga según 

la  invención incorporada a l  ch asis o 'bastidos* de en vehi 

etilo In d u stria l, Ilustrándose oca lin eae de panto» e l  -  

desnivel o juego que la s  ruedas correspondi entes a ta l 

e je  pueden d esarro llar en virtud  d el d isp ositivo  en -  -  

cuestión.

En la  figu ra 3« se  representa tas» v is ta  en a l 

sedo, paraialmewta seccion ad* Ilu stra tiv a  de una de —  

la s  helenas de a ir e  que forman porte d el d isp o sitivo  oh 

je to  de la  invención y  de su incorporación a l  mismo.

Según se aprecie en ta le s  fig u res, a nabos la  

dos del ch asis a bastidor (1) del vehículo y  par la  par 

te  posterior del mismo van fija d o s , mediente to rn illo s , 

sendos soportes (2 ), vertlcalatenie alargados, que, por 

sus respectivos extraíaos in fe rio re s, situados a la  a lia  

ra del a je  de la s  ruedas d e l vehículo, son conjuntaaen- 

te  atravesados por un e je  (3) cuyos extractos sobresalen 

de lo e  respectivos soportes 2 , pera a le ja rse  «a e l in te  

r ia r  de moa manguitos c ilin d rico s  y  abiertos previstos 

en uno de le s  extremos de sendos cuerpos excéntricos o 

brezos oscilan tes (4 ), que se  prolongan hacia atrás y  -  

en sentido paralelo  a l  ch asis o bastidor d el vehículo y  

que queden en disposición de g ira r alrededor de dicho — 

e je  3.

Aprendas de» ente en su parte media, ta le s  caer 

pos excéntricos o brazos oscilan tes 4 presentan otro —  

manguito c ilin d ric o  y  ab ierto  en e l  que se a lo ja  la  man 

ga o mangueta (5) portadora de la  rueda correspondiente 

(6 ), susceptible de bajar y  subir da acuerdo con lo s  —-• 

desniveles d el terreno y  con e l g iro  da lo s  brazos oaejl



lantsa 4 alrededor del eje 3«

£1 chasis o bastidor 4 del vehículo lle v a  an­

c la  doa, también ©n ambos lados, unos segundea soportes 

(7) situados de sesera que la  visera o a la  horizontal *■  

5 . en que se  prolongan exteriormente te le s  soportes 7 so­

brevuele a  la  parte posterior o cola de le a  cuerpos ex­

cén tricos o brazos oscilan tes 4 , fijándose a  la  cara la  

fe r ia r  de la  visera o ala  horizontal de dichos soportes 

7 , por aedio de to rn illo s , la  parte superior de sendas 

10, baloaas de a ire  (6} cuyos emboles van a su vez anclados

mediante te rn illo s  a esa parte posterior o cola de loa  

cuerpos excéntricos o brazos oscilantes 4.  Dichas balo­

nes reciben, desde e l calderín  de a e r lle ia  del vehículo 

y  a través de un conducto (9 ), un flu jo  regulado de a ire  

15 , que lea  permita ejercer sobre lo s  cuerpos excéntricos o

brazos oscilan tes 4 y , por tanto, sobre la s  ruedas 6 —  

una presión es e l sentido que marcan la s  flechas R-S de 

la  Figura 2», transmitiendo un esfuerzo en f  (véase la  

«lama Figura 2#) ig u al a l  peso que han de soportar esas 

20, ruedas supletorias 6 cuando e l vehículo circu la  a plena

carga.

Por otra parte, e l  chasis o bastidor 4 del —  

vehículo lle v a  anclados, asimismo en ambos lados, unos 

terceros soportes (10) situados en posición coineidento 

25* con lo s  manguitos que en loa cuerpos excéntricos o bra­

zos oscilantes 4 sirven de alojam iento a la s  mangas o -  

manguetas 5 portadoras de la s  ruedas 6, sujetándose por 

un extremo a dichos soportes y  por e l otro a loa aludi­

dos manguitos sendos resortes heliooidales (11) que, —  

cuando so descarga e l a ire  de la s  balonas para neutral! 

zar e l e je  de sobrecarga, tiran  de éste hacia arriba y

-  4 -

30 ,



lo  mantienen elevado*

SI funcionamiento d el e je  en cuestión es e l -

siguiente*

Cwmdo «1 vehículo discurre a plena carga per 

5 . o »  carretera o au top ista, le a  felonas 8 recibe» a i  co­

rrespondiente « M in istro  da a ire  procedente d el ealde- 

r íii de serv ic io  d el vehículo 7 , m  consecuencia, e je r ­

cen sobre lo s  cuerpos excéntricos o breaos oscilan tes 4 

7  sobre le s  ruedes 6 la  presión necesaria para que so - 

10» porten la  carga adicion al correspondiente. Aderes, t a l

presión lapide que lo s  resortes h elico id ales 1 1 , que t i  

ran permanentemente hacia a r r ife  da ta le s  brazos osci­

la n te s, logren elevarlos 7 separar la s  ruedes del sudo..

Pero cuando e l  vehículo deja la  carretera pa- 

15.  re d iscu rrir por terrenos escabrosos o desiguales y ,  por

tanto, e l e je  de carga pierde momentáneamente su u t i l i ­

dad, se corta e l  suministro de a ire  a la s  balacas 7 , con 

e llo , se neutraliza t a l  e je  de carga, pasando ésta a —  

gravitar sobre lo s  e je s  actores que, a l reo ib ir re s  car 

20* ge, adquieren a is  poder de adherencia en sus ruedas 7 -

fa c ilita n  e l curso d el vehículo por esos terrenos esca­

broso» o d esiguales.

Por otra parte, a l  cesar la  presión de la s  toa 

la re s  sobre lo e  cuerpos oscilan tes o brazo* excéntricos 

25.  4» éstos 7 la s  ruedas $ en e llo s  montadas ceden a l  im­

pulso de lo s  resortes h elico id ales 11 y se ven iaadoe -  

por e llo s , no volviendo a bajar mientra» no se vuelva a 

introducir a ire  «1 la s  felonas 8 para provocar la  pre­

sión de la s  mismas. Bato hace que, cuando e l camión c ir  

30. cule de vacio , e l d isp ositivo  del eje de sobrecarga per

manosea constantemente elevado, evitándose con e llo  loa



botes y  molestias áe conducción y un in ú til desgaste de 

lo s  neumáticos.

K O I  A

D escritos auficlentesanta e l  objeto de la  pr® 

«ente Patente de Invención, sus diferentes partes y  en 

funcionamiento, se  declara que lo  que constituye su — — 

«seneialidad y  para lo  que se  pide la  correspondiente *  

protección es lo  que se concreta en le e  siguientes re i­

vindicaciones!

1*«- Me jora a en lo s  e je s  adicionales de sobre 

carga para vehículos in d u stria les, caracterizadas peor -  

que, para obtener un conjunto de e je  adicional de sobre 

carga totalmente autónomo e independiente de lo s  e je s  -  

notares del vehículo, y cuyas ruedas, además, asan sus» 

ceptih les de dssniv«lociones también independientes so­

tare s i ,  se incorporan a l  chasis o bastidor del vehículo, 

en ambos lados, sendos soportes que, por sus resp ecti­

vos extremos in fe rio re s, situados a la  altura del e je  -  

de la s  ruedes d el vehículo, son conjuntasento atravesa­

dos por un e je  transversal cuyos extremos sobresalen de 

ta le s  soportes para a lo ja rse  en e l in te rio r de sendos — 

manguitos previstos en una de lo s extremos de sendos —  

cuerpos excéntricos o brezos oscilan tes, que se prolon­

gan te c la  a trá s en sentido paralelo a l chasis o basti­

dor del vehículo y que quedan en disposición de g ira r  — 

alrededor de lo s  extremos del aludido eje tran sversal, 

presentando además te le s  cuerpos excéntricos o brazos — 

oscilan tes, aproximadamente en su parte media, otros —-  

manguitos en le e  que se alojan  la s  mangas o manguetas — 

portadores de la s  ruedas adicionales correspondientes, 

que quedan a s í en disposición de bajar y subir indepen­



dientemente de acuerdo con los desniveles fiel terreno, 

e incor parándose finalmente a dichos cuerpo* excén tri- 

eoa o brazos oscilantes medios neumáticos de euapoasiótt 

y  «odio® per* la  elevación automática d el e je  de sobre­

carga cuando éste es neutralizado.

2**— l e  Joras en lo s  e jes adicionales de aobrj 

carga para vehículos in d u stria les, según la  reivin dica­

ción t i ,  caracterizadas, además, por que loa aludidos -  

medios nema tic o s  de suspensión estén constituidos par 

dos balones de a ire  -una pera cada rueda d e l e je  da ao- 

br«carga— que van vertlcalm onte ancladas en sendos so­

portes a l  efecto  previsión en ambos lados d el chasis o 

bastidor del vehículo, de asnera que lo s  « b o lo s ds ta­

le s  balones puedan sor a su vea anclados a la  porte pos 

te rio r o cola de lo» respectivos cuerpos excéntricos o 

brazos oscilan tes, con lo  cu al, s i  reci bi r  dichas balo- 

ñas e l flu jo  de a ire  procedente del calderín de servi­

c io  del vehículo, ejercen sobro lo a  mencionados cuerpos 

excéntricos o brazos oscilan tes y , por tan to, sobre la s  

ruedas supletorias una presión equivalente a l  peso que 

han de soportar esas ruedas cuando e l  vehículo circu la  

s  plena carga,

3**— l e  Joras en loa  e jes adicióneles de «obre 

carga para vehículos in d u stria les, según la  reivin dica— 

oión 1«* caracterizadas, además» peo* qaa lo s  medios pe­

ra la  elevación automática d el e je  de sobrecarga están 

constituidos por dos resortes h elico id ales que, por uno 

de sus extremos, van anclados en sondea soportes a l  — -  

efecto  provistos en sobos lados dáL bastidor y , por e l  

extremo opuesto, a lo e  respectivos cuerpos excéntricos 

o brazos o scilan tes, de t a l  manera que, cuando se des—



-  8 -

carga si aire de las balanas y cesa la presida de las -  

mismas solare ta le s  cuerpos excéntricos o brazos oscilan  

te s , éstos y  le s  ruedas en e llo s  montadas eos izados —  

por ta le s  soportes y  permanecen elevados Mientras so se 

5* vuelva a introducir a ire  en la s  balones, es d ecir, mien

tra s e l vehículo c ircu le  de vacio*

4*,— Mejoras en le e  ejes adicionales de sobre 

carga pera vehículos in d u stria les.

Todo según se describe y  reivindica en la  pre 

sentó Memoria descriptiva que consta de ocho hojas debi 

dataente fo liad as y  escrita s a maquina por «mi» sola de — 

sos caras y  se  representa en la s  adjuntas hojas de pla­

nos.

Madrid, 10 de febrero de 1.975
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