
q,tt* a# aco&paña a Xa solicitud da registro da una Bateo 
ta da Introducción por dio* años, «a Sapada, por "MEJO­
RAS ISTROKJCIBAS ES IOS 3ISTEKAS SE SüSPKIfSlOH m  LOS - 
EJES 28 SOBRECARGA ACÍOORIHÍTABSES BASA VEHICULOS HILOS 
TRIALES*, a favor de "AXEStAB, 3*A.% entidad da naciera 
lidad española, raaidante en Pamplona» con domicilio «a 
* 1 Polígono Industrial da Landaben, Calla A*

«a» «a a*»
La presanta invención se refiera a unas sajo­

rna introducidas an loa aistaesae da suspensión da loa — 
ajas da sobrecarga autoorientables para vehículos indus 
tríalas y, *aa aapaoíftoaaanta, a una sspaeial y venta­

ja jone combinación da aedioa da suspensión neumático» y —
da ballaata an un conjunto adaptable a loa ajas da so­
brecarga que se incorporan a los vehículos da taras msf 
grandes -cono son, por ejemplo, las "dumper* o "todo ta 
¡treno*, hormigoneras, ato*— con al fin da ausentar sus 
posibilidades da carga total da acuerdo con las dispoai 
clones establecidas por los organismos oficialas*
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Los vehículos industriales del tipo de los que 
anteriormente se han resellado presentan, cesto caracte­
rísticas especiales, la áe tener ana combinación muy $o 
tente de motor-bastidor y la de incorporar, para el - - 
aprovechamiento de esa potencia, dos ejes motores geme­
los susceptibles de ana desnivelación sobre el terreno 
que les permite adaptarse al mismo por dificultoso que 
sea, evitándose con «dio el patinazo de las ruedas y la 
consiguiente pérdida de la fuerza de tracción y arras­
tre que les transmite el motor.

Sin embargo» cuando tales vehículos entran en 
al terreno propio de an trabado -por ejemplo, ninas, —  
obras, canteras, ote,— se plantos el problema de que el 
eje de sobrecarga autoorientable quita adherencia a las 
ruedas de los ejes motores gemelos. Pues bien» la pre­
sente Patente de Introducción viene a evitar ese preble 
ma, mediante la especial combinación anteriormente alu­
dida de medios de suspensión neumáticos y de ballesta - 
en un conjunto que se incorpore al eje de sobrecarga y 
que permite que este no influye para nada sobre los - - 
ejes motores gemelos y se independice de ellos en cuan­
to a dirección y desequilibrio de cargas*

Consisten esencialmente las mejoras objeto do 
la invención, en cuanto a loa medios neumáticos se re­
fiere» en la utilización de dos baloema de aire -non pe 
ra cada rueda del eje de sobrecarga— cuya aren de pre­
sión constante, convenientemente regulada, ejerce sobre 
tales ruedas una carga igual a la carga cinética que -— 
gravita sobre el eje que las incorpora. Picha0 balacas 
actúan, mientras lo hace el eje de sobrecarga autoarlez*~ 
tabla, es decir, cuando el vehículo es cargado y» sobre



todo» cuando discurre e plena carga por carrotersa o au 
topiatas ñámales. Pero cuando el «Je d« sobrecarga - - 
pierde momentáneamente su utilidad» esto o», cuando si 
vehículo tiene quo descargar sn terrenos «seatorosa o - 
desiguale»* se corta el ausinistro de aire a las balones 
jr# con ello» ss neutraliza pereialmente tal eje coso —  
apoyo de carga* pesando una gran parte de ésta a gravi­
tar sobre los «íes sotares gemelos que, per recibir oes 
carga* facilitan el curso del vehículo por esos terre­
nos escabroso» o desiguales*

Una ves que el vehículo, ya descargado, vuel­
ve a la carretera o autopista ss mantiene cortado el su 
ministro de aire a las bolonsa, con lo que son los ba­
llestas que completan el dispositivo de la invención —  
las que, cono elementos de enlace fijo del eja de sobre 
carga al chasis o bastidor del vehículo, soportan el pe 
ao propio de tara que gravite sobre tal eje, permitien­
do la evolución de éste en las curvas y evitándose el - 
desgaste de sus ruedas*

Las ne Joras objeto de la presente invención — 
ce describirán a continuación con ayuda de los dibujos 
de las adjuntas hojas de planos, sn loa que se represen 
ta un nodo de realización de la invención presentado a 
título de ejemplo y sin carácter limitativo, por lo que 
sus variantes de cualquier índole, r i entres ocan mera­
mente accidentales y no determinen la obtención de un - 
resultado industrial nuevo y distinto, deben considerar 
se incluidas dentro del ámbito de protección dimanante 
del registro que se solicita*

En la figura 1*, se representa una vista «a - 
alzado lateral del conjunto objeto de la invención -seto



as, da la combinación da medios neumáticos j de 'balles­
ta- incorporado al ojo do sobrecarga da «a vehículo in­
dustrial y montado al chasis o bastidor da tal vehículo, 
Ilustrándose con línea da puntos al desnivel o Juego —  
que las ruedas correspondientes a tal eje pueden alean- 
sar en virtud del dispositivo en cuestión*

En la figura 2», se representa una vista en ~  
planta de un eje de sobrecarga montado en el chasis - - 
-parcialmente ilustrado- de un vehículo y provisto del 
dispositivo que constituyen las mejoras objeto de la in 
vención*

En ambas figuras se indica, por medio de sen­
das flechas, «1 sentido de marcha del vehículo.

En la figura 1», as representa una vista en - 
sección practicada por la línea A—A ’ de la figura 2®.

En la figura 4», se representa una vista es­
quemática de la instalación de alimentación de aire a - 
las balotes constitutivas de los medios nema ticos de — 
suspensión que forman parte de las mejoras objeto de la 
invención*

En le figura 5», se representa una vista en - 
sección practicada por la línea B-B* de la figura 4*«

Según se aprecia en tales figuras, el eje a di 
cional o eje de sobrecarga (1) va mido, por medio de - 
abare enea (2), a la parte central de cada una de las —  
dos ballestas (3), cuyos respectivos extremos son sus­
tentados por sendos soportes (4) anclados a ambos lados 
del chasis o bastidor (5) del vehícnlo.

También a ambos lados del chasis o bastidor 5 
del vehículo aparecen anclados otros soportes (6) sitas 
dos en posición coincidiente coa el centro de les raspee



ti va 3 ballestas 3, de asnera que la visera o ala hori- 
2 cea tal en que se prolongan exterloraente tales soportes 
6 quede sobrevolando las abarcones 2 que unen al eje f 
a las ballestas 3, A la cara inferior de la visera o —  
ais horlsontal de tales soportes 5 se fije* por vedis * 
de tornllloa, la parte superior de sendas balones de —  
aire (?) constitutivas de los medios neuvátieoa de sua- 
pensión de área constante que» unidos a las ballestas 3, 
soportan combina dañante al pea a que gravite sobre las - 
ruedas dal aje adiei ostial o eje de ¿sobrecarga»

Salea balones 7, que quedan asi situadas di- . 
reetsBsnte por snoisa de loa abarcones 2 y de las bolles 
tas 3» aanque sin entrar en contacto ni con naos ni coa 
otros» presentan en el centro de en base, en sentido —  
longitudinal, sendas aberturas ciegas destinadas a ser­
vir de alojamiento a sendos elementos tronoocónicos (8) 
provistos de una amplía bese plana que» adamas de peral 
tlr su fijación a los correspondientes abarcones 2» air 
viendo de tape-elsobsdilla de los airaos, actúen o oso — 
superficie de apoyo de las balones 7» De tal sanara que, 
cuando éstas con descargadas de aire, pueda el eje de — 
sobrecarga 1 desnivelarse o desplanarse bacía arriba se 
gao. se indica con la letra O en la figura 1*, o, por el 
contrario, al pesar un bache, caer o descolgarse, oca - 
la píesa 8, ain tirar de las balones y, por tanto, sin 
correr el riesgo de que éstas resulten deterioradas o — 
arrancadas de sus respectivos soportes 8.

La instalación de Qliaenfcación de aire a lea 
balones 7, para la actuación de las ai satas ceno medios 
neumáticos de suspensión, es la siguiente*

Del oalderín (E) de servíalo de aire del pro-



pió vehículo, o da otro deposito auxiliar de suministro, 
asociado a aquél, parta el aira hasta 2a válvula (9) - 
-situada en la eabina dal vehículo o alocada en cualquier 
lugar del chasis o bastidor que panaite b u adecuada pro 
teccion- que so encarga de establecer y regular la pre­
si ón constante que ha do alimentarse a las balones %  * 
Besde esta válvula 9» él fiólo do aire, ya perfectamen­
te regalado a la presión a que deben trabajar 3»a balo- 
a88* pasa a «na válvula (10) do apertura o vaciado -o* 
indistintamente, a una electro-válvula de pulsador» si­
tuada al alcance del conductor y cuyo aecionaniento per 
site la carga o descarga de aire do las helenas, eantro 
leda mediante un manómetro visible en todo memento por 
parte del conductor*

Para la cargp do las helenas, el aire pasa, —  
desdo esa válvula 10 y a través de un conducto adecuado, 
a una válvula de distribución (11} que va montada en un 
travesarlo situado a la altura del e|e de sobrecarga y — 
que, provista de sendos pesos de entrada a lea dos balo 
ñas, se encarga de introducir en éstas el aire corres­
pondiente.

le descarga de las helenas se efectúa a tra­
vés del peso do salida (X) de que va igualmente provis— 
ta la válvula do diatribuel ón 11 y puede ser provocada 
directamente por el conductor del vehículo, mediante el 
accionamiento do la válvula 10, cuando el eje de sobre­
carga ha do quedar neutralizado.

Por otra parto, ciando el e|e de sobrecarga — 
desarrolla su función y las balones, por efecto de la - 
reacción de le carga del vehículo, reciben más presión 
de la que deben soportar, ellas mismas se encargan de -



disparar ls válvula le distribución 11 y de expulsar el 
aire «obrante por su peso de salida JLt volviendo & recu 
perer después el «iré que corresponda al área de presión 
constante que han da soportar las ruedas dal «Je da so­
brecarga y produciéndose «sí en las helenas un dolo —  
continuo de carga y descarga de aire que las mantiene *  
aieapre cera la presión adecuada mientras actúe el eje - 
de sobrecarga* es decir* cuando el vehículo discurre a 
plena carga.

n o f á
Descritos aufíclentesente el Objeto de la pre 

aente Patente de Introducción y sus diferente» partes* 
ae declara que lo que constituye sa ©sencialidad y  .para 
lo que ae pide la correspondiente protección es lo que 
se concreta en las siguientes reivindicaciones»

t*.— Mejores introducidas en loe aletease de 
suspensión de los ejes de sobrecarga actoorientsblgs pe 
re vehículos industriales* caraeterizadaa por la espe­
cial combinación de medios de suspensión neumáticos y — 
de ballesta sa un conjunto que se Incorpora al eje de — 
sobrecarga y que permite que éste no influya para nada 
sobre loe ejes motores gemelos del vehículo y se inde­
pendice de ellos en cuanto a dirección y desequilibrio 
de cargas* estando constituidos loe aludidos medios ñau 
matices por dos bal ocas de aire -una pera cade ruada —  
del eje de sobrecarga- que van verticalsente andadas - 
en Xa visera o ala de sendos soportes» al efecto previa 
tos en ambos lados del chasis o bastidor y eaplaaados — 
de manera que la base de tales balones quede situada di 
rectamente por encima de loe abarcones que permiten la 
sujeción al eje de sobrecarga do las ballestas que con-



pistan ©1 conjunto y cuyos sstreraos son a su Tea sustea 

tados par sendos soportes igualmente previstos en ambos 
lados del ohaaio o bastidor del Tabícalo, presentando - 
las aludidas balease, en el centro de su base y en sen» 
tids longitudinal, sendas aberturas ciegas que sirven —  
de alojasiento a sendos eletaenioa troncocañicos provis* 
toa de una amplia base plana que, además de permitir su 
fijación a los ccarrespondienies abarcones, sirviendo de 
tape-alaobadllls de los sismos, actúan coso superficie 
de apoyo dalas propias belonaa, de tal nanera que, casa 
do «ata» son descargadas de aire, pueda el eje de sobre 
carga desplegarse o desnivelarse hacia arriba o, por «1 
contrario, al pasar un bache, caer o descolgarse, junto 
con los aludidos elementos troacoccoicos, sin tirar de 
las balonas y, por tanto, sin correr el riesgo de que ■— 
éstas resulten deterioradas o arrancadas de sus respec­
tivos soportes.

2*«- Mejoras introducidas en los sistemas da 
suspensión de los ejes de sobrecarga autoorientablea pa 
ra vehículos industriales, según la reivindicación 1*, 
caracterizadas, además, por que el circuito de alísente 
d o n  de aire a las balonas o medí os neumáticos de 
pensión está constituido por na calderín de suministro, 
por una válvula que se encarga de establecer y regular 
la presión constante que ha de ausentarse a las balo- 
nasj por una válvula de apertura o vaciado situada al — 
alcance del conductor del vehículo y cuyo accionamiento 
provoca la carga o descarga de aire de las balonas, con 
troluda por un laanóaetro; y por una válvula de distribu 
ción que va montada en un trsvesafio situado a la altura 
del eje de sobrecarga y que está provista de sendos pa—



9

s00 3a entrada a la3 loa balonas, para la introducción 
en «lias del aire correspondiant a , y de un paso de «alia­
da que sirve, par tata parte, para la descarga de Xas ha 
lenes cuando el conductor del vehículo desea neutrali- 

5* ser el eje de sobrecarga, y, por otra, pera que las pro
pies bolones, cuando coso consecuencia de la reacción — 
de la carga del vehículo, reciben más presión de la que 
deben soportar, expulsen el aire sobrante, volviendo a 
recuperar después el aire que corresponda al área de —  

10» presión constante que han de soportar las ruedas del eje
de sobrecarga y produciéndose así m  tales balones un ** 
cicle continuo de carga y descarga de aire que lee man» 
tiene siempre coa la presi ó» adecuada vientres actúa el 
eje de sobrecarga, es decir, cuando el vehículo discu- 

15, rre a plena carga,
3 *.- Mejoras introducidas en los sistemas de 

suspensión de loa ejes de sobrecarga autoorientables pa 
ra vehículos Industríalas.

Todo según se describe y reivindica en la pre 
sentó Memoria descriptiva qne consta de nueve hojas de» 
bldaaente folladas y escritas a máquina par una sola de 
sus caras y se representa en las adjuntas hojas de pía» 
nos,

Madrid, 8 de febrero de 1,975
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