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EXTRACTO DE IA -DESCRIPCICH

Uﬂ digspositivo de accionamiento Waddingtén'ﬁg
.- jorado estd dispuesto dentro de un cubo de rueds; tal como
wn cubo de rueda de bicicleta, y estéd conectzdo entre el cu
5 bo y una rueda dentada accionada por el ususrio. Una serie
de engranajes Satélites estan montados de manera giratoria
en el cubo giratorio y todos estan acoplados con un engras
naje.plangﬁario fijo en wn eje de ébporte. Los engranajes
satélites estén conectados por medio de owbragues wnidirecm
10 cionales con una serie de seguidorés que se acoplan-con una
leve montada en la rusde dentada de modo que tenga una ex~
centricidad variable. Un muwells helicoidal conectado entre
la rueds dentada impulsora y la leva cambia la excentricidad
en respuesta a las fuerzas de par dec reaccidn entre la.leva
15 y los segunidores. Esto mantiene la. relacién entrada-salida
del cubo a un valor gue permite un par impulsor constante
cualesguiera que sean las variaciongs del par de salida ne-
cesarios |

ANTECEDENTES DEL INVENTO

20 DUn progreso imporiante en la whilizacién de'j
. -Qi-spositivog de-accionamiento de carrera variable de manera
progresive como transmisiones automdticas he sido realizado
en la Solicitud de Patente copendiente za nombre de Clive
Waddington nlmero de Serie 275.221, del 26 de Julio de 1972,
25 en la cual se describe una trensmisién Waddington., ZEn breves
» términog, esta transmisidn inecluye une rueda cdentada impul-
sora giratoria que tiene una placa de leva con un grado de
excentricidad variable{ Esta placa de leva pusde accionar
con un movimiento de vaivén wnz serie de sezuidores en -unos

30 brazos de manivela que estén conectados con una serie de en~

’



10

20

25

30

*
.

granajes fijos por medio de embragues unidireccionales. Un
pistema de control estd conectado entre la rueda dentads im-
yulgora y la leva de excentricidad variable de modo que la

- 4 - a '
reiacion de engranajes mantengs un par de entrada determina-—
do cualquiera que sea el par de salida necesario. Ia trans-
nisidn descrita mds arriba realiza muy eficazmente la tares
de cambiar automdticamente 1z relacidn de engrsnajes con un

. : Ty N P o . s
sistena mecanico eimplificedo que puede ser incorporado -
cilmente en cubos de vehiculos, por ejemplo un cubo de bici-

cleta,

Cuando el par necesario para dicha transmi-
sifn sumenta, la limitacidn principsl es la que es impuesta
por los embragues unidireccionales entre el drbol y los en-—
granajes satélites. Cuando 1 Gimensidn cxberns de wn cubo
estd limitada puede existir un espacio insuficiente donde
incorporar embragues unidircccionales dotados de una capaci-
dad de trancmisiln de par mds elevada.

RESUNEN DEL IKVENTO

En sus aspectos mas generales, el invento in-

.

ingbon con carrera

. 2

cluyes un dispositivo de accionamiento Wad

a
variable dotado por.lo menos.de aum elemento de salida gira-

torio y de un elemento impulsor giratorio provisto de wna le
va generélmente cilindrica, Ia leva puede desplazarse entre
una primera posicidn donde su centro eficaz es excéntrico

respecto al eje de rotacidn del elemento impulsor y una se~
gunda posicidn en la cual su centro estd situadb mis cerca
del eje. Un brazo de manivele montado de manera pivotante
en una extremidad fiene en su otra extremidad uwn seguldor

que es animado de un movimiento de vaivén por la leva cilin

drica. Xl seguidor tiene wna carrera cuyo desplazamiento en
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gular es proporcional a la distencie del centro efeetivo

de la leva respecto al eje de rotacifn. Un embragus widi-
reccional conecta el brazo de manivela con por 1o menos un
engrana je satéliﬁe montado de manera giratoria en el elemen-
to de salida, El engranaje satélite se acopla con wn engre-~
naje planetario fijo de modo que el movimiento ciclico pivo-
tante del brazo de nenivela haga que eliengranaje satélite
orbite al:ededér del engrenaje planetario fijo y arrastre el
clemento de -salida. TUn dispositive .que responde al par
aplicado al dispositivo de aceionamiento desplaza automdti-
camente el dispositivo de leva entre la primera posicidn y
la segunds posicidén de +al menera que controle la relacidn
entrada-salida de modo gue mantenga uﬁ-paf de entrada sus-
tancialmente constante.

Las caraéteristicas del invento que se mencio-
nan més arriba asi como otras caracteristicas relacionzdas
con éstas podrén verse leyendo la descripeidn de los 6ibujo§
adjuntos y su novedad se resaliard en las Reivindieaciones
adjumtas. o

BREVE DESCRIPCION DE O3 DIBUJOS

En los dibujos:

la figura 1 es une vista en seccidén longitudi-
nal de wn dispositivo de accionamiento Waddington de carrera
variable de manera progresiva que incorpora el invento, ins-
talado en el cubo de wn vehiculo accionado por pedales con
el cual puvede ser utilizado;

Ia figura 2 es una vista de extremidad del dig
pogsitivo de accionemiento de la figura 1, tomada a lo largo
de la linea 2-2 de la figura 1;

Ia figura 3 es una vista en seccidn.transversal
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del digpositivo de accionamiento de la figura 1; tomada a
lo largo de la i{nea 3-3 de la figura 1; ¥

Iz figura 4 es wa vista parcial en el sentido
longitudinal de wn dispositifo de acc?onamiento Yaddington
que representa una veriente de realizacién del invento.

DESCRIPCION GENERAL DEL INVENTO

Heeclendo referencia a la figura 1, se Iepresen
ta un diaposi%ivo de seccionamiento de carrera variable 10
incorporado en un cubo de rueda de bicleleta arrasirado por
wn slstema de pedeles accionado por el uswario., Sin em-
bargo, 56 observard que el dispositivo de accionamiento pug
de ser empleado en oifros tipos de dispositivos accionados
por wn uvsuerio, tales como c¢levadores, cabrestantes, etc.
Puede utilizarse tembién para dispositivos accionados con
wn motor con los mismés resultados.

El dispositivo de accionamiento incluye wn dr-
bol de soporte central fijo 12 montado de manera.amovible
en las horquillas 14 y 16 de uwna bicicleta (no representa-
da) por medio de las tuercas 18 y 20. E1 drbol de soporte

12 soporta de menera giratoria un elemento impulsor 26 por

medio de-un conjunto de cojinetes 28 y 30 dispuestos'en

wos agujeros 32 y 34, respectivamente, en el interior del
elemento impulsor 26. Una rueda dentada impulsora 36 estd
dispuesta telescdpicamente encima del élemento impulsor 26
y estéd conectada con éste por medio de wn embrggue unidi~
reccional 38, Una arandela 24, dispuesta contra un refuerzo
25 del eje de soporte 12 y uwna tuerca de fijacidn 22 mantie-
nen la posicidn axial del elementw impulsor 26.

| Como se represents particularmente en la figu-

ra 3, el clemento impulsor 26 tienc una pestefia circular de

’
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wma sole pieza 40 cuye centro I, estd decalado respecto al
eje del drbol dé impulsién Ii. ILa pestafia 40 tiene un sur-
co periférico 42 que se extiende sobre une parte de la Gir-
cunferencia de la pestafia 40. Una placa de leva 44 que tie
ne wna forma externa generalmente cilindrica estd montada
de maners giratoria encima de 1la pesfaﬁa 40 a través de wm
agujero intemo 46 cuyo centro esti decalado respecto al
cenﬁfo,mgdio 01 de la periferia 48 de la leva 44 en wn gra

do que sitiz el centro del agujeroc 46 ep coincidencia con

‘el centro I, en la posicidn iluvstrada en la figura 2. Ia

2
periferia externa 48 de la placa de leva 44 tiene contornos

diferentes definidos por dos segmentos 49 y 5t. El segmen~

t0 51, tlene su centro en coincidencia con el centro medio

‘§1 de la placa de leva 44. El segmento 49 tiene su centro

02 decalado resﬁécto al centro medio C de modo gue el radio
de curvatura del segmento 49 es superior al del gegmento 51,
Ia placa de leve 44 tlene un pasador 50 que se

extiende hacia el interior a través de wn orvificio 52 forma
do.en el surco 42. Ia placa de leva 44 puede girar con
relacién a la pestaiiz 40 y el surco 42 limita ol grado do
rotacidn de la placa de leva 44, Como se ilustra en la fi-
guré 3, la gama es de 180° en el sentido antihorario respec
to a laz posicidn representada. Para amortiguar el movi-
miento de la plaéa de leva 44 con relacidn a l= pestafis 40;
segin se describi?é nés adelante; se sitia en el surco 42
grase u otro material viscoso y un par de anilios téricos
54 (véase figura 1) aseguren wna estanqueidad circunferen-
cial impidiendo que 1a'grasa pueda salirse del surco 42.

. Segim se indica mds srriba, la plzca de leva

44 puede pivotar en el sentido antihorario desde la pogl-

*
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cidn representaQa en la figura 3 hasta unz segunda posicidn
en la cual el pasador 50 estd desplazedo 180°. En la posi-
cibn representada, el centro medio ¢, de la placa de leva
44 es excéntrico respecto al eje 11 del elemento impulsor
26 en wn grado igual a la distancia I1, 12 + Lo, C1. Cuando
la placa de leva 44 gira hasta la posicién decalada 180°
respecto a la posicidn de la figura 2, el cenbro Cy ce la
placa de leva 44 se despleza g lo largo de un trayecto semi
cirecular en el gentido antihorario hasta wn punto donde es
sustancialmente coaxial sl eje de fotacién Iy del elemento
impulsor 26. Puede verse que la excentricidad de la placsa
de leva 44 con relacién al drbol impulsor 26 se cambia ha-
ciendo pivotar la placa de leva 44 con relacién a la pesﬁaf
fia 40 del elemento impulsor 22,

El gredo ﬁe excentricidad de la placa de leve
44 se controla por medio e wn egistemz de control gue in-
cluye wn apéndice 47 de una solz pieza con la placa de leve
44 (vdase figura 2)., E1 apéndice 47 estd dispuesto en wa
ranvra 53 gque se extiende radialmente en wn dispbsitivo de
gecionamiento anular 55 montado de manera gi;atoria scbre
el elemento impulsor 26, Ia periferia del dispositivo de
acecionamiento 55 tiene una ranura 59 que recibe la extremi-
dad interna en forma de gancho 61 del muelle helicoidal J
63 de seccidn transversal rectangular. Un gancho 65 gi. tua~

do en la extremidad opuesta del muelle 63 estd situado en

‘unae ranura 67 de una pieza anular 69 sujeta de manere gira-

toeria en wna brida 71 por wn labio 73 y una fins arandela
77. . Ia pestafia 71 estd sujeta adecvadamente en el elemento
impulsor 26. ILa pestaiia 71 tiene un anillo de unz sola

pieza 79 -dotado preferentenente de una serie de muescas se-

’
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paradas 81 alrededor de su periferia externz. Un apéndice
radial 83 de una sola pieza con el anillo 69 estd provisto
de un brazo 85 montado de manera pivotante en €l por medio
del basador 87. Un mvelle 88 conectado entre los'extr@nOS
externos del apsndice 83 y el brazo 85 empuja la extremi-
dad interna 89 del brazo 85 de molo que se acople con el

anillo 79. Como se ve en le figura 2, el nuelle 63 arras—

~%ra el dispositivo de secionamiento anvlar 55 en el sentido

‘horario con relacién al elemento impulsor 26 y la reacciln

arrestra el anillo 69 en el senfido antihorario. Bl movi-
miento del anillo 69 con relaciln a pestafia 71 encuentira
gin embargo la resistencia de la friceidn de la extremidad

externa de 89 en el anillo 79, Ilas nuescas 81 retienen la

extrenidad 89 pare avmentar la fuerza que mantiene el anillo

en wa posicidn dada en la pestafia T1.
Una serie de rodillos 56 estdn en contacto con

la periferia 48 de la placa de leva 44 y cada uno de ellos

estd montado de manera giratoria sobre un pasador de mani-

vela 58 por medio de un conjunto de cojinetes 60. Cads pa-

sador 58 estd sujeto en una pestsiia de brazo de manivela 62

‘decalada respecto al eje de rotacidn de wn érbol tubular de

wne sola pieza 64. Cada drbol 64 estd montado de manera gi-

ratoriz en la extremidad opuesta a la pestafin 62 por medio
de wn conjunto de cojinetes 66 mantenido adecvadamente en
un orificio 68 del cubo anular 70. Ia extremidad de cade
drbol 64 adyacente a la pestafia 62 del brazo de manivela es—
t4 montada de manera giratoria por medio de uwn conjunto de
cojinete 86 mantenido adecundamente en un agujero 88 en wn
bastidor anular 90, E1 bastidor 90 estd sujeto en el cubo

70 de modo que gire con él.

»
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Un anillo de retencidn 57 que tiene una sec—
cidn transverszl en forma de U contiene los rodillos 56 y
los mentiene en contacto con la placa de leva 44, Los'se~-
guldores 56 pueden estar mantenidos contra la superficie ex-
terna 48 de la placa de leva 44 por el anillo de retencidn
57, segin se representa aquf, o por unos muelles de tor-
sidn montados entre los érboles.64 v el cubo 70 con el Obw-
jeto-de hacer pivoter los seguidceres 56 contra la placa de
leva 44, |

El conjunto de cubo anuiar 70 estd montado de
maénera giratoria con relacidn al drbol fijo 12 por wn con-
junto de cojinete 72. El conjunto de cojinete 72 estd re-
tenido en un orificio central 74 del cubo 70 por medio de un
elemento de retencidn en forma de manguito 75 y wna tuerea
94, E1 elemento de retencidn 75 estd montado de menera te-
lescdpica encima del elemento tubular 76 que tiene vne bri-
da de una solzs pieza 78 gue estd en contacto con vm refuerzo
80 de wn conjunto de drbol de engrenzje planetario 82 si-
tuado encima del drbol 12 y sujeto adecwadamenie con respect

a éste, El bastidor 90 estd montade de manera giratoria con

- pespecto al Arbol de soporte 12 por medio de un conjunto de

cojinete 92 situado en el orificio central 94 del bastidor
90, . | |

la periferia externa del cubo 70 tiene unas
pestafias de una sola pisze 96 que estdn provistas de aguje-
rogs 98 adecuados destinados a recibir los rayos de wua rueda
de modo que unz rueda con rayos pueda montarse en el cubo 90
de la menera usual. .

Une serie de engranzjes satélites 100 estén

montedos en Loy ejes 64 por medio de embragues unidirecciona-

»
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les 102 de modo que los engranajes .satélites 100 estén todos .
acoplados con un‘engranaje planetario fijg 104 de wa sola
pieza con el érbol de engrenaje planetario 82,

Durante el funcionamienté del dispOSitivo de
accionzmiento descrito mds arriba, el elemento de¢ entrade 26
gira en el sentido horario,'segﬁn se ve en la figura 2, a
wna velocidad de rotacidn determinada por el ritmo con el
cual el usuario accicna log pedales. El muelle 63 empuja
el dispositivo de accicnamienio anular 55 en la direccidn
horaria para sifuar la placa de leva;44 en la pbsicién ilvg
trada en la figura 3 donde su excentricidad tiene wn valor
méximo. El movimiento excéntrico de la placa de leva 44
durante la rotacidn del elemento impulsor 26 desplaza los
rodillos 56 para animar de wn movimiento de vaivén pivoten-
te los drboles 64. - \

Los embragues vnidireccionales 102 permiten so-
lamente que el &rbol 62 se acople con los engranajes saté-
lites 100.en la direccién horaria, éegﬁn gse ve en la figura
3. Por tanto, el movimiento giratorio es impartido a los
engranajes satélites 100 solamente cuando log rodillos 56
pivotan hacia el exterior en la direccidn horaria.- Ya que -
los éngranajes satélites estdn todos ecoplados con el engra~
naje planetario fijo 104, cuélquier rotacidn impartida a los
engranajes satélites 100 hace que orbiten alrededor del en-
granaje planetario fijo 104 y por tantc arrastren con ellos
el cubo 70. Se imparte asi un movimiento giratorio sustan-
cialmente vniforme al cubo 70 que es el resultado de la come~
bineeibn de los movimientos cfclicos pivotantes de cada wno

de los engranajes satélites 100,

Comc sc ha explicado detalladamente en Ja soli-
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citud de Patente mencionada mds arridba, la relacidn de en-—
trada~salida de un dispositivo de accionemiento Waddington
es proporcicnal al grado de excentricided de la placa dé le~
va 44 produciéndose la relacidn de velocidad de salida wé~-
xima cuzndo la place de leva 44 estd en su posicidn de ex—
centricidad méxima que se representa en la figura 3, y Ob-
teniénéose la velocidad de salida minima cuando la placa Ge
leva 44 se acerca a la concentricidad con el elemento de im-
pulsidn 26,  El par de salids necesario es transmitido de
nuevo por los rodillos 56 a la placa de leva 44. Esta reac
cidn de par produce un memento alrededor del centro 12 gque
empuja la placa de leva 44 en la direccidn antihoraria ha-
cia wna posicidn de menor excentricidad., A este movimiento
se opone el muelle 63 que empuja la placa de levg en la di-
reccidn horaria, Puede verse que el muelle 63 y las fuerzas
de par de reaccidn actlan en sentidos cpuestos para cambiar
la excentricidad de la placa de leva 44 de modo que haga va
riar la relacién entrada-salida para meniencr un par de cn-
trada dado cualguiera que sea el par de salida necesario.

Para las posiciones de elevada excentricidad,

“la parte de la periferia 48 de la leva, definida por el seg

mento 51 enima los rodilles 56 de wn nmovimiento de vaivén.,
Pera las posiciones de exceniricidad minima, la porcidn de
la periferia de la leva definida por el segmento 49 anima
los rodillos 56 de un movimiento de vaivén. Por tanto, los
diferentes contornos de la periferia de la leva animan con
un movimiento de vaivén los rodillos, de acuerdo con las di
ferentes posiciones de excentricidud. E1 radio de curvatura
del contorno utilizado durante lz excentricidad minima es

superior al de la excentricidad maxima de moio que la velo~

P



10

15

20

25

30

- cidad de- subida del rodillo es inferior. Por tanto, se pro-

duce wna velocidad constante mds elevada durente el movi-
miento del rodillo. Esto produce & su vez una velocidad de
rotacién de salida instantdnea mids progresiva para condi~
ciones de excentricided minima, |
E1l nivel dado de par de entrada se elige de

manera ajustablec desplazando el anillo 69 con relacién a la
pestafia 71. Desplazando el anillo 69 en la direccidn hora-
ria seglin se ve-en-la figura 2, se aumenta la tensiln del
muelle 63 y por tanto el nivel del par de impulsidn necesa-

rio., Unas varisciones ciclicas rdpidas en el par de impul-
sibén producidas por la naturaleza cfclice del esfusrzo apli-
cado a log pedales por el ususrio son amortiguadas por el
novimiento del pasador‘SO a través de la grasa del surco 42,
manteniendo asi wna transicién progresiva desde una. relacién
a otra, .

Ia modificacidn del disﬁositivo de acclonamien-
to que se.representa en la figura 4 no solamente amortigus
las variaciones del par impulsor producidas por el usuario,
sino gque reduce a2l minimo, si no elimina, el fendmeno llama—
do "rumble" que se produce cuwando el dispositivo de acciona-
miento se utiliza para accionar wn elemento de salida que
tiene un grado de inercia sustancial como por .ejemplo una
rueda de bicicleta.

Esta modificacifn consiste en wma corona denta-

da 110 de wa sola pieza con el anillo 79' de la pestafia T1'.

La corona dentada 110 que tierun didmetro sustancigl estd

~acoplada con un engranaje 112 de un didmetro sustancialmente

mds pequefio, de modo gue exisbte wma reduceidn de velocidad

notable entre las dos ruedas dentadas. Il engranaje 112 estd

¢
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montado de menera fija en el drbol 114 que puede girar en wn
brazo 116‘por meéio del conjunto de cojinete 118. EL Zrbol
116 .eatd sujeto adecuadamente en la horquilla 14' de ura bi-
cicleta. Ia éxtreﬁidaé opuesta del érbol 114 tiene wna rueda
120 con uwna inercia relativamente importante, sujeta adecua-~
damente en é1.

Durante el funcionamiento de egte diépositivo,
la rotecidn del elemeato impulsor 26' hace que la rueds de
inercia 1é0_gire a wa velocidad elevada. El elsmento de
salida (en este cago wna rveda de bi&icleta) tiende a girar
a wa velocidad constante. Este tipo de acciomamiento tienw-
de a producir wua velocidad de rotacidn de salida que ticne
w ligero grado de variacidn instantdnea. Ya que el elemen-
to de salida tlende a oponerse a esta ligera variacidn, esia
veriacin es reflejada de nuevo al elemento impulsor en la
direceidn inversa. Esta variacibn inversa instantdnea de la
variacién de rotacidn que podrfa ser notada como "rumble"
por el usvario es amortiguada eficazmente por la inercis
sugtancial de la rueda 120. Cualquier variacifn de la velo-
cidad de rotacifn es as{ absorbida por las toleranciss nor—
males que-se¢ producen en el dispositivo de accionamiento.

Se hé_comprobado que une rueda de inercia de aproximadamente
453 grs (1 libra) elimine eficazmente fendmenos de "rumble"
hasta 20 r.p.m. Ya que la rueda Ge inercia 1é0 reduce tam~
bién las variaciones de par de ciclo a ciclo, la ubtiliza~
eibn de grasa en el surco 42 no es neceséria ¥ por tanto los
anillos tdéricos pueden ser eliminados.

Ia figura 4 representa también wna variante de
realizacién para mantener eldsticemente los rodillos 56° con

tra la periferic de la leva 44' cuando la leva presenta las

»
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variaciones de contorno descritas mds arriba. Esta aisposi-
cidn incluye un ﬁuelle helicoidal 122 manfenido en el eceniro
del 4rbol tubular 64', EL muelle 122 tiene mma primera ex-
tremidad 124 situnds en w1 agujero 126 formado en la pared
del dérbol 64' y una segunda extremidad 128 sujeta adecuada-
mente en una place de extremidad 130 sujeta en la caja T0'.
De este modo los muelles aplican una fuerzs de torsién al

drbol 64' empujando los rodillcs 56' de modo que se acoplen

.con la periferia de la leva 44'. Este procedimiento es pre

ferible cuando la leva tiene coﬁtornﬁs no'circularesa

En los dos modos de dispositivqs de acecioma-
miento descritos mds arriba, el par de reaccidn del disposi~-
tivo de accionamiento es transmitido a las horquillas 14 y:
16 a través del engranaje planetario 104, El radio eficaz
del engranaje planetario con relacién al 4rbol 12 es relati-
vamente pequefio. Esto disminuye mucho el momento del par de
resccibn aplicedo a las horquillas 14 y 16 por el dispositivo
de aceionamiento 10, Con esta disposicidn es posible incor-
porar uwnos elementos de horquillas sustancislmente més lige~
ros y mds flexibles sin experimentar ningln grado notable de
deformacibn. Situando los engranajes satélites 100 alrede-
dor de m engrenaje planetario fijo, pueden incorporarse en—
granajes de rueda libre 102 de un temafio sensiblemente més’
importante en comparacidn con los embragues dé rueda libre
ilustrados en la Solicitud de Patents mencionada mis arriba.
Esto aumenta a su vez la capacidad de transmisién de par del
dispositivo de accionamiento. »

Aungue se hagn descrito varios modos de realize-
cidn preferidoé del invénto, los peritos en la materia se

dardn cuenta que pucden realizarse de formas distintas de

¢
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las que se representan sin alejarse del espiritu y el alcan-
¢e del invento.

En resumen, la presente Patente de Invencidn

gue se solicita deberd recaer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

Te~ Digpositivo de accionamiento de carrera va-

rigble de manera progresiva que incluye: _

un elemento impulsor montado de manera girato-
rla y que tiene un dispositivo de levae generaluente cilin-
drico que puede desplazarse entre wia primera posicidn en la
cual su eentro eficaz es excentrado con respecto al eje de
rotacidn de dicho elemento impulsor y una segunda posicidn
en la cual su centro efectivo estd mds cerca de dicho eje;

wmn elemento de salida montado de menera girato-

\

3

ria;

por 1o menos w engranzje satélite montado de
anera giratoria en dicho elemento de salida;

un engrenaje no giratorio acoplado con dicho
engrenaje satélite para asegurar wna reaccibn de par eatrs

ellos;

~un -digpositivo de-brazo -de manivela que tiene
un séguidor en wna extremidad que puede acoplarse con dicho
dispositivo de leve para desplazar ciclicemente de manera pi
votante el brazo de manivela alrededof de su ofra extremidad;

w embrague wnidireccional que conecta la otra
extremided de dicho brazo de manivela eon dicho engranaje
satélite haciendo que dicho engranaje satélite gire alrede-
dor del eje giratorio de dicho elemento dé salide con wa re~
lacién de velocidad de entrada~solide geﬁeralmente proporeio

nal a la distancia del centro efectivo de la leva respecto al

»
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eje de dicho elemento impulsor; y

un dispositivo gue corresponde al par aplicado

por dicho dispositivo de acciomamiento para desplazar dicho
dispositivo de leva entre dichas posiciones.
| 2.~ Digpositivo de accionamiento de carrera

variable de manera progresiva, caracterizado porgue dicho
dispositivo de leva esté perfilado alrededor de su perife-
ria pera producir wa primer grado de movimiento ciclico pi-
votante de los brazos de manivela para dicha primera posi-
cibn y wa segunda velocidad inferiér de movimiento cfcli-
co pivotante para dicha segunda posiciln.

3.~ Dispositivo de accionamiento de carrera
variable de manera progresiva segin la reivindicacibn 1, cg
racterizado porque dicho elemento impulsor incluye:

un elemento impﬁlsor gue puede girar alrededdr
de un eje central dotado-de wn disco cilindrico de una sola
pieza en wna extremidad, estando el eje de dicho disco deca~-
lado respepto a dicho eje centrals; y

wna leva generalmente cilindrica que tieme wn
orificio circular por medio del cual dicha le;a estd montada
de manera giratoria encima de dicho disco, estando el eje de
dicho orifieio circular decalado regpecto al ceﬂtro efectivo
de dicha leva con lo cual la rotacién de dicha 1eva.con rela—r
cibn a dicho disco cambia la distancia del ceniro efectivo
de dicha leva respecto a dicho eje central,

4.~ Dispositivo de accionamiento de carvera
variable de manera progresiva segin le reivindicscién 3,
caracterizado poryve el centro efectivo de dicha leva estd
decalado del eje de dicho disco.en wa cantidad lgual al de-

calado entre el eje de dicho disco y dicho eje central, con

’
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lo cual dicha leva puede pivotar de modo que su centro efec
tivo se desplace & lo largo de un arco circular hasta wa po
sicidn de excentricidad respecto a dicho eje central;

5.= Dispositivo de accionamiento de carrera
variable de maneraz progresiva segin la reivindicaciln 3, ca
racterizado porque la superficie externa de dicha leva tie-
ne wnos primero y segundo corntornos, actuvando el primer con
torno para bacex pivotar dicho seguidor durante posiciones
de excentricidad minira y haciendo pivotar el segundo con—
torno dicho seguidor para posicionéé de mayor excentrici-
dad.

6.- Dispositivo de acclonamiento de carrera
variazble de manera progresiva segin la reivindicacidn 5,
caracterizado porque dicho segundo contorno es semicircular
y tiene su eje en coinbidencia con el eje efectivo de éicha

leva y el primer contorno es semicircular y tiene um radio

superior al radio de dicha segunda superficie perfilada,

extendiéndose cada una de dichas superficies perfiladas
aproxinadamente sobre 180O de la periferia de dicha leva.

7.~ Dispositivo de accionamiento de carrera

- varicble -de manera progresiva--segin la-reivindicacidn 3,

caracterizado porgue incluye ademds.un dispositivo para
anortiguar la rotacidn de dicha leva con relacidn a dicho
disco con lo cual las variaciones de la relacidn de entrada~-
salida en respuesta a répidos cambios ciclicos'del par de
impulsidn son eficazmente amortiguadas.

8.~ Dispositivo de accionamiento de carrera
variable de maﬁera progresiva seztn la reivindicacibn 7,

caracterizado porque dicho dispositivo de amortiguacién in-



- 19 -

vn surco en forma de arco formado en 1z perifew
ria de dicho diéco;

vn pesador sujeto en dicha leva y que se ex-
tiende hacia el interior en dicho surco; y

5 . un dispositivo para obturar herméticamente la

periferia de dicho surco, pudiendo dicho surco ser llenado
con wn materizl viscoso con el objeto de amortiguar el mo-
vimiento de dicha leva a través de dicho surco eﬁ respuesta
a la rotacién de.diche leva con relaciln a dicho disco.

10 9.; Digpositivo de accionamiento de carrera
variable de manera progresiva segin le reivindicacidn 8,
ceracterizado porque dicho dispositivo de estangueidad in-
cluye unos surcos circunferenciales en la periferia ée di—-
'Qho disco en ambos lados de dicho surco en forma de srco y

15 wos enillos téricos eldsticos situndos en dichos surcos y
que se acoplen de manera hermética con el orificio circular
de dicha leva,

10,.~ Dispositivo de aécionamiento de carrers
variable de manera progresiva segin la reivindicacidn 3,
20 . caracterizedo porgue dicho diépositivo que responde al par
incluye: A
' un elemento no giratorio con respecto a dicho
elemento impulsor giratorio;
wu segundo elemehto montado de manera girato-
25 ria en dicho elemento impulsor y gue puede realizar un mo-
' v1mlento de rotaclon relativo con dicha levaj y .
un dispositivo de empuje eldstico conectado
entre dichos primero y segundo elementos para empujar dicha
leva hesta wna posiciéﬁ de excentricidad mixima,

30 , 11.~ Dispositivo de acc1onamleﬁ ;0 de carrers

D
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variable de manera progresiva segin la reivindicacién 10,
caracterizado pofquebdicha leva tiene wm apéndice que se ex
tiende en una direccidn axial, dicho segundo elemento in-
cluyé un elemento generalmenie cilindrico dotado de wn ordi<
5 ficio central para que pueda girar alrededor de dicho ele~
mento impulsor y una muesce en la periferia para recibir una
extremidad de dicho dispositivo de empuje cldéstico, teniendo
dicho segundo eclemento wa renura gue se extiende radial-
mente paré recibir dicho apéndice, con 1o cual dichc segundo

10 elemento gira con dicha leva, cualqhiera que sea la varia-
cibfn de la distancia del apéndice de diche leva respecto al
eje de rotacidn de dicho segundo elemento.

12~ Dispogitivo de accionamiento de carrera
varieble de manerg progresiva segin la reivindicacidn 11,

15 | carecterizado porque dicho pfimer elemento incluye un dig-
co con wma pestaila externa dotada de una muesea para recibir
la extrenidad opuesta de Gicko dispositivo de empuje eldsti-
co y porque dicho dispositivo de emﬁuje eldstico incluye un
muelle helicoidal con una seccidn trangversal rectangular,

20 dotado de wna primers extremidad conectada con la muesca de

dicho segundo elemento y de.una segunda extremidad conectada

1

con la muesca de dicho primer elemento,
| 3¢ Disbositivo de accionamiento de carrera
variable de manera progresiva segin la reivindicacidn 12,

25 caracterizado porgue dicho’primer elemento incluye un dlge
pogitivo para situar de manera ajustable diche muesca de re-
cepcién de muelle formede en dicho primer elemento con rela-
cidn al eje de dicho elemento impulsor,

14 0= Dis§051tivo de accionamlento de carrera

30 variable de maners progresiva segun la reivindicacidn 13,

,/”’//" ’
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caracterizado porque dicho primer elemento incluye una:pestg
fia sujeta en dicho elemento impulsor y wn anillo extermo
soportado por dicha pestefia y que puede girar alrededor de
ella, teniendo dicho anillo externo dicha muesca destinada
a recibir el muelle; :

| dicho digpositivo ajustable incluye una super—
ficie periférice formada en dicha pestafia, uvn brazo sujeto
de manera pivotante en un elemento sitvado en dicho enillo,
siendo la.distancia desdGe el soporte pivotante de dicho bre~
70 hasta la extremidad del mismo superior a la distancia deg
de el soporte pivotante radialmentec hacia el interior hasta
dicha superficie periférica, y wn dispositivo que empuja
eldsticemente dicho brazo de modo que se acople con dicha su
perficie periférica manteniendo asi dicho anillo con rela-
cidn a dicha pestafia por friceién.

15.~ Dispositivo de accionamiento de éarrera

variable de manera progresiva segin la.reivindicacién 14,
caracterizado porque dichs superficie periférica en dicha
pestafia incluye un anillo de una sola pieza dotado de uns

pluralidad de mvescas separadas alrededor de su periferia que

_aseguran un dispositivo de retencidn para la extremidad de

dicho brazo.

16.— Dispositivo de accionamiento de carrera
variable de manera progresiva segin la reivindieaeién‘1, ca~
racterizado porgue:

dicho.dispositivo de leva tiene unérsuperficie
externa éeneralmente cilindrica que se acopla con los segui-
dores;

dichos seguidores incluyen wnos rodillos mon—

dos de manera giratoria en dicho brazo de manivela y que’

td
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56 acoplaﬁ con dicha superficie de.leva con lo cual el;mowg
miento de dicha ieva hace pivotar dichos seguidores; ¥y '

m dispositivo para mantener dichos seguidores
acoplados con dicha superficie de leva cilindrica.

17.~ Dispositivo de accicnamiento &e carrera
variable 36 manera progresiva segim la reivindicacidbn 16,
caracterizado porqus dicho dispositivo para mantener dichos
rodillos acoplados con dichs superficie de leva incluyen un
anilio cifcular'que rodea la periferia de dichos rodillos y
gue tiene wn didmetro preaeterminado“que man%iepe los ro-
3illos acoplados con dicha superficie de leva eilindrica.

18.~ Dispositivo de accionaniento de carrera
varieble de manera progresive segin la reivindicacibn 16,
crecterizado porque dicho dispositivo para mentener los
rodilloes acoplados con dicha guperficie dez leva incluye
wos wuelles de torsidn conectados con wna extfemidad de di~
eho brazo de menivela y con dicho elemento de salida para
hacer pivotar dichos seguidores de modo que se acéplen con
diche superficie de leva. |

19.~ Dispositivo de accionamiento de carrers

variable -de -manera progresiva-segun -la -reivindicacidn 1, ca

ractérizado porgue dicho elemento‘impulsor incluye una rueda
dentada de accionamienfo adaptable para acoplarse con uns
cadens accionada por el usuwario y porgue dicho elsmento de
salida incluye el cubo de wna rueda de vehiculo provista de
rayos. -

20.~ Dispositivo de accionamiento de carrera
variable de mgnera progresiva segin la reivindicacidn 1T,
caractarizado ademds porgue incluye un embraguwe wnidirec-

cional entre dicha rueda dentada de impulsidn y dicho elemen—

>
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to impulsor.- )

21.~ Dispositivo de accionamiento de carfera
veriable de manera progresiva, segin la reivindicacidm 1,
caracterizado adends porque ipcluye:.
| — una rueda de inercia montada de manera girato-
rias y

un dispositivo conectado con dicherlemento;ig
pulsor para accionar dicha rueda de inercia a una velocidad
elevada en respuesta a la rotacién de dicho elemento impul-
sors - - T

22.~ Disposgsitivo de accionaniento de carrers
variable de mmnera progresiva segﬁn lae . reivindicacidn 20,
caracterizado porque dicho dispositive de acclonamiento ine
cluye: . |

un primer-engrenaje concéntrico é dicho elemen~
to impulsor y sujeto en él; y -

un segundo engranaje concénirico a dichs rueda
de inercia y sujeto en ella y que se acopla con dicho primer
engranaje, siendo el didmetro de dicho primer engranaje sus-
tancialmente superior al didmetro de dicho segundo engram js
asegurando asi wna relacién de elevacidn de velocided impor—
tante. . ,

2%.~- Se reivindica por Ultimo como objeto que ha

de recaer la Patente de Invencibn que se solicita DISPOSITIVO
DE ACCIONAMIENTO DE CARRERA VARIABLE DE MANERA PROGRESIVA.




S ‘Todo conforme gueda descrito y reivindicsdo en
la presente Memoria descriptiva que consta de veintitres

pAginas mecanograliadas y dibujos que se acompafian.
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