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El invento se refiers a mejoras sn la construce-
cidn de jusgos de ruedas para bastidores giratorios de vehi-
culos faerroviarios, espacialmente de un vehiculo ferroviario
para velocidades superiores a 200 km/h consistente en un ejs,
apoysbls giratoriamente an cojinetes axiles del marco del basr
tidor giratorio y ruedas situadas sobrs el sje, de mods fijo
a la rotacidn que, en cada caso, estén suspendidas musllean=
do por un suplemento elastico como la goma, ancho, dispuesto
entre 21 cubo de la rueda y la coronz de la rueda en la pro-
ximidad del taladro dsl cubo, que se extiends aproximadaments|
por toda la anchura del cubp de la rusda y que pressnta una
paquefia altura en direccidn radial, con seccidn transversal
en Porma dea V o de arco.

Es conocide que la velocidad méxima de un vehi-
culo ferroviario asté limitada, porqus los juegos de ruedas
ejecutan sntre los carriles un movimisnto de vaivén, la asi
llamada marcha sinusoidal. La longitud de onda de la marcha
sinugoidal, en los bastidores giratorios conocidos es inde=
pendiente de la velocidad de la marcha, de modo que al aumen=-
tar la velocidad de la marcha, aumenta corraspondiesntemente
la Precuencia de las oscilaclones transversales del juego de
rusdas. Por encima de una determinada Fraéuancia, las fuer=
iés de las masas praducen un balancec ascendents ds las os-
cilaciones transversales del juaéo de ruedas en sl carril y
esta velocidad critica es la velocidad de limite, qua no de-
be sobrepasarss en sl vehiculo Perroviario.

Es conocido qus en los juegos de ruedas de vshi-

culos farroviarios, por el desgasts natural, se forma un muy

determinado perf{l, que practicamente es independients del
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perf{l de partida de las superficies de marcha. Este perfil
de desgaste natural es de contorno estable de modo que pus~
den alcanzarse muy largos recorridos de marcha sin correcclo-
nas de perfil. Un perfil desviado del perfil de, desgaste, con
xnclinacion conica plana, si bien da por rasultggb una pro=-
langacidn de la longitud da onda ds la marcha sinusocidal y
por ello una elevacldn de la velocidad de limite, sin embare-
go, las coronas de las ruedas después de un tiempo de marcha
relativamente brave adguieren el perfil de desgaste natural vy
por ello tiena que %Lornesarss o rectificarse con frecuencia.
S8i se guiere recorrer con un vehiculo varios centenares de mi]
les de kildmetros sin correcciones de perfil, entonces el per
f{l de desgaste natural es un valor dado, gue no pusde ser mqg
dificado.

€s conncido, que las oscilaciones transversales
del Jjueqo de ruedas pueden disminugrse y por ello elavarse
correspondientements la velocidad critica, si el bastidor gi-
ratorio esta unido con la caja del vagdn por medic de un fre=
no de torsidn por el que se amortiguan las oscilaciones de
rotacidn del marco del bastidor giratorio alrededor de su ajé
vertical. Agamés se conoce el prolongar la longitud de la
marcha sinuiq;dal, porque los juegos de ruedas en el bastidox
giratorio, respectivamente en el vagdn, estin apoyades de tal
moda que actdan contra los movimientos de los cojinetes de
los ejes de las ruedas en la direccidn de la marcha grandas
fuerzas, @s declr, que la constante de resorte es grande an
la dirsccidn de la marcha.

El invento tiene como base @l problema de craar

un jusgo de ruedas para un bastidor giratorio de un vehiculao
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ferroviario que, tanto en simples bastidores giratorios, como
también en bastidores giratorios con frenc de torsidn, per-

mite velocidadas esencialmente mas altas del vehiculo Perro-
viario, que hasta ahora, con paquefio desgaste y con gran se-
guridad contra descarrilamiento.

Este problema se resuslve segin el invento en
un juego de ruedas del tipo mencionado inicialmente, porqué
sl vértice del sﬁplamento de ssccidn transversal en forma de
V o de arco, esta vwuelto hacia el taladro del cubo.

£l invento ss basa en sl conacimiento de qus pa-
ra la eliminacidn, respectivamente ssencial reduccidn, de las
oscilaciones perturbadoras, ge necesita una rueda eléstica a
la torsidn con gran rigidez de resortes axil y radial. La elas
ticidad de torsidn (peguefia rigidez tangencial de resorte) se
consigue en la rueda, segln el invento, porque la parte suples
mentaria eldstica como la goma, respscto al grado ds liber-
tad en dirsccidn tangencial, sdlo ss solicita a cizallamiente
¥ a causa del gran radio, actuante como brazo de palanca del
circulo de marcha de la rueda, se solicite con gran fuerza.
Raspecto a los otios dos grados de libsrtad, el suplemsnto de
goma en esencia sdlo ss solicita a presidn. Como en la direc=
cién de la presién, el suplemento de goma sdlo pueds ceder
poco, porgque tieme una pasquefia altura, y aventualments esta
limitada a la desviacidn por la Forma sspecial de las super-
ficies de aplicacidn de la rueda, resulta para la rueda una
gran rigidez de resorte radial y axil. E£n las conocidas rus=-
das ferroviamas muallsadas con goma, en que el suplemento de

goma estaba dispuesto en 1a proximidad de la corona de la rue-

da, o en el centro del disco ds la rueda, fo podfa résolverse
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sl problema del invento, porgue estas ruedas ferroviarias no
presentaban simultineaments una rigidez de resorts pequefia
tangencial, asi come grands axil y radial. Sin embargo, el
problema tampoco podia resolverse con ruedas Perroviarias must
llsadas con goma, an que 8l suplemsnto de goma, dispuasto en

la proximidad del cubo, con forma de V en seccidn transversal}

estaba vuelte con sl vértice hacia la corona de la rueda, por
que en estas ruedas &l suplemanto des gome actla a modo de una
articulacidn cardan, gue hace bascular ligeramente la corona
da la rueda con disco de rueda en fuerzas axiles frente al
eje de la rusda. Aquf{ se solicita sl suplemento de goma préc-
ticamente solo a cizallamisnto y no a prasidne

Bajo el término da “pequefia altura" se entiende
una pequefa altura en rslacidn al didmetro de la rueda. Pre-
farentemsnte importa la misma de 0,5 a 54, especialments 2%
del radio de la rueda.

En tal ejecucidn del suplemento, que estd dis-
pussto por su altura en direccidn axil a una distancia dife~
rencial del sje de la rueda, puede alcanzarse una uniformi-
dad de su solicitacién de cizallamisnto, pofque la altura
dal suplemento de goma sobre la anchura del cubo, gs de tal
modo diferencial qus aumenta con distancia creciente del ejs
de la rueda.

Preferentements, la posicidn axil del vértice y
la inclinacién de los flancos del suplemento, se eligse en de-

pendencia de la caida de la rusda y del perfil de la super-

[

ficie ds marcha, de modo que en fuerzas racialeés no se despla

za la carcha de la rusda respecto al cubo de la rueda.

Para que en todo casc se garantice qus el supled
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mento no se corra durante el funcicnamiento, el mismo adecua=|
daments estd fijado a la rueda en su cara interna y sxterna,
especialmente sst2 pegado o vuleanizado fijamente.

El montaje de reunidn de la rueda aplicando una
tensidn previa, ss especialments simpls si, segln una fajecu-
cién del invento, el suplemento ss sncusntra entre una barta
interna anular y una segunda parte exterior, compussta de dis

tintos segmentos de circunferencia, estando dispusstos los

segmentos de la segunda parte con asiento de presién an la ruT-

da.

Esta ejscucidn del invento tiens ventaja espe-
cial cuands sl suplemento debs estar vulcanizado fijaments a
la rusda en toda la cara interna y extarna. El montaje de reu
nidn de la rueda se efectla entonces pre?erentemente ds tal
modo que, antss de la insercidn de las dos partes, que sbar-
can sl suplemento elastico como la goma, se rellens con mate=
rial elistico como la goma la hendidura anular farmada por
sstas partes, dejdndose, entre las caras frontales opusstas
de los segmentos, una handidura, gue no ss rellena con mate-

}iél eiéstico como la goma y que al insertar las partes an la

rueda, para producir una tensidn previa en el suplemento, se

disminuye esencialmente, especialmente hasta caro.

En lo gue sigus se explicari mas detalladaments
el invento por medioc de un dibujo, que ilustra un ejemplo de
ejacucidn. En detalle muestran: =
La fig. 1, un juego de ruedas, con ruedas situa=

das Fijas a la rotacién sobre el &rbol del juego ds ruedas.

La fig. 2, una rueda del juegd de rusdas segiin

la fig. 1, en media seccidn axil,




10

15

20

25

30

-6—-

La fige 3, la rusda segin la fig. 2, en seccidn
transversal parcial, seginla linea I-I de la fig. 2.

Cada uno de los jusgos de ruedas de un bastidor
giratorio se compone de un sje 1 de rusda y dos rusdas 2
mualleadas en goma, situadas de modo fijo a la rotacidn sobre
sl eje 1 de rueda, por ejemplo, por asiento de presidn o
asiento de contraccidn. Para gque las ruedas 2 puedan girar,
los ejes 1 ds ruedas, estan apoyados giratoriamente an los
cojinetes del marco del bastidor giratorio.

Cada rueda 2, se compons de una coroha 3 de ruee
da, un disco 4 da rueda y un cubo § de rueda, &n el cubo 5 de
rueda en una hendidura anular &, dispuesta concéntricamente
al eje 1 de rueda, que se extiende por toda la anchura del cug
bo 5 de ruseda, se inserta un suplemsnto 7 de material elés-
tico como lz goma. El mismo es delgado y estd dispussto de tal
modo, gue tenga ung pegueffa altura radial H. La altura radial
H importa, por ejemplo, 0,5 a 4% del radio de la ruesda. Se
compone de un material con una dureza de 40 a 80 shore. Por
sl hacho de gue el suplemento 7 se encuentrs en proximidad
inmediaté del eje 1 de la rueda, y a causa del brazo de pa~
lanca grande eficaz del disco 4 de rueda, se solicita a ciza-
llamiento con una gran fusrza, actuante en dirsccién tangen-
clal, resulta una pesquella rigidez tangencial de resorte, Por
el contrario, resultan grandes rigidsces de resorte en direc~
cidén radial y axil, porque en 8l caso da fuerzas, actuantes
radial o axilmente sobre la corona 3 de la rueda, el suple~
mento 7 practicamente sdlo ss solicita a presidn.

El suplemento 7 estd displssto inclinado en sen-

tido contrario, eimétricamsnte al plano csntral 8 del cubo 5
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11, que la rodes, puedén ser de una pleza, mientras que la pafp=

de rueda, estando vuelto su vértice hacia el eje de la rueda.
Por ello sa alcanza una solicitacidn mas Pavorable del suple=-
mento 7 a presidn en el caso de fuerzas axilmente paralelas,
que atacan en la corona 3 de la rueds, que ocasionan una os-
cilacidén de la rusda 2. ha disposicién simétrica del suple-
mento 7 simultinsamente con posicidn inclinada, puede reali-
zarsa de diferentes maneras. £n gl ejemplo de ejecucidn, el
suplemento 7 tiens forma de V en seccidn transversel axil. Sip
embargo, tambidn es posible un suplemanto 7 en forma de arco.
El grado de la inclinacidn se rige seglin las rigideces de re-
sorte deseadas en las diferentes dirscciones, segﬁn la posi~
cidn axil del vértice y segin la inclinacidn de la superficis
de marcha de la corena 3 de la rusda.

En el ejemple de ejecucidn, el cubo 5 de la rue-
da esti construido de varias partes. Se campone de una parte
9 anular‘interior de una pieza, de una parte 10 exterior com=-
puesta de varios segmentos y de una parte 11, que reune los
segmentos, en sl borde intsrno del disco 4 de rusda, Entre la
parte interna 9 y la parte exterior 10, esté inssrto el suple+
mento 7 con una considérable tensién previa. La tensidn pre-
via hace que la parts 10 se sujete, con asiento prensado, de
modo fijo a la ratacidn y Pijo axilmente en la parts 11,

lLa zona dal cubo o buje, en lugar de la forma de
ejecucidn preferida descrita, también puede estar constituida

de otro modo. Por ejemplo, la parte exterior 10 y. lc parts

3

te interior se compone de dos partes anulares, que pusden cony

ponerse axilmentes en una parte correspondiente a2 la parte 9.

La forma de ejecucidn arriba descrita en detalls, sin smbargoj
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as mas favorable porque con sencillec montaje y coherencia se=
gura, posibilita una alta tensidn previa del suplemento @lds-
tico como la goma,

El montaje de reunidn de la rueda 2, se efactla
de la manara siguiente:Aprimeramante los distintos segmentos
de la parte sxterior 10, a distancia de sus caras frontales
vecinas, se reunsn en un anillo, en cuyo centro se encuentra
coaxilmente la parts 9 interior. Para que los segmentos psarma=-
nezcan distanclados frontalments sz encuentran discos distan-
cladorss entre sus caras frontalas.

Cuando los segmentos estan situados a distancia,
la hendidura anular formada por la parts interna 9, y por la
parte exterior 10, se rellena con material elastico como la
goma para la formacidn del suplemento 7 slastico como la goma.
Este suplemento 7 entoncss se vulcaniza fijamente a la parte
interna, respactivamente a la parte exterior 9, 10. Los discos
distanciadores antre las caras frontales de los dist;ntos seg-
mentos, penstran por la cara interior algo en la hendidura anuL
lar, ds modo qus en la zana‘deAlas caras frontales, que se en-
cuentran, Porman en el materlial eldstico como la goma, escota-
duras de pesquela profundidad. Estas escotaduras, despuds de
quitar los discos distanciadoras, posibilitan la compresidn
del suplemento 7 glastico como la goma, sin que se llegue a
solicitaciones de cizallamiento del suplemento 7 elastico como
la goma, on la zona de las caras frontales. Despuds de quitar
los discos distanciadbres, se insertan en la rueda 2 las p&p-
tes 9, 10 unidas entre s{ por medio del suplemento 7reléstico

coma la goma, en gue por:presidn radial sobre los ssgmentos,

se reduce el didmstro de la parte exterior 10, tanto que la
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parte 10 pueda correrse dentro ds la parte 1l. La tensidn
previa en sl suplemsntc 7, slastico como la goma, hace qhe la
parte exterior 10 esté situada fijamsnte en la parte 11 sn

las direcciones tangencial y axil.

N O T A

La pressnte patente de invencidn, comprende las
siguientaes reivindicacionas:

1.~ Majoras en la construccidn de juegos de rue-
das para bastidores girateries de vehiculos Ferrouiarioé, g5=
pecialmente de un vahiculc farraviaric para velocidades supe-
riores a 200 km/h., consistentes an un sje apoyable giratoriaQ
mente aen cojinetes da sje del merco del bestidor girstorio y e
rusdas situadas de moda Pijo a la rotacién sobre el eje, qus eI
cada casoc estin muelleades, per un suplemento elistico coma la
goma, dispuestoc sntre el cubo o buje de la rusda y la corona
de la rusda en la proximidad del taladro dsl buje, gue se ex-
tiende espacialmente por toeda la anchura del buje de la rusda
y qua presenta una pequefia altura en dirsccidn radisl con sece
cifn transversal en Porma de V o ds arco, caracterizadas-por;
que 8l vértice del suplemento, con ssccidn transversal en for-
ms de V o de arco, esté vuelio hacia el taladro del buje.

2.~ Majoras segiin la reivindicacidn 1, caracteri-
zadas parque ia altura del suplemento importa aproximadamente
de 3;5 a 4% especizlmente 2% del radic da la rueda.

3.~ Majoras sagdn las reivindicaciones 1 & 2, ca-

racterizadas porque para regularizar uniformemente la splicita

cidn de cizallemiento del suplemento elistico como la goma,
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dispuesto a una distancia diferencial del sjs de la rueda,
la altura del suplemento a través ds la anchura del buje de
la rusda es de tal modo diferencial, que aumanta con cre-

clente distancia dezde el sjs de la rueda.

4.- Mejoras segdn una de las reivindicaciones
1 a 3, caracterizadas porque la posicidn axil del vértica
y la inclinacidn da los flancos del suplemsnto astan alegi-
das en dependsncia de la caida de la rueda y dsl perfi{l de
lag superficies de marcha, de tal modo que, en el caso da
fuerzas radiales, la corona de la.rueda no se desplaza fren-

te al buje da la rueda.

S5.= Mejoras segdn una de las reivindicaciones
la 4, caracterizadas porcue el suplemento eléatico como
la goma en sus caras intesrior y exterior, esté fijado a2 la
ruada de modo fije al resbalamiento, en sspecial estd wul-

canizado o pegado fijamenta.

6.~ Mojoras segin una de las reivindicacionss
1 a 5, caracterizadas porque sl suplemento slastico como la
goma astia dispuesto entre una parts interior de forma anu=
lar y una sequnda parte extsrior compuesta ds distintos
segmentos anulares circulares, estandos dispuastos los ség-
mentos de la segunda parte con asienta de presidn an la

rusda.

7.~ "lajoras en la construccidan de jusgos de

ruedas para bastidores giratorios de vshiculus ferrovia=-

rioa",




10

15

20

25

30

-11 -

Segn se describe y reivindica en la presaente
memoria descriptiva, ilustrada en los planos adjuntos, la
cual consta de once hojas folladas y escritas a méquina por

una solz de sus caras.

EgFEB 19/
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