
-  PATENTE DE INVENCION -

que por v e in te  aHoa pera EspaHa, na a n tic ita  a  favo r da l a  f i r ­
ma! SOLZER PRERES, S o d e td  Aaonyme, da nacionalidad  an iza , rea¡^ 
danta an WINTERTWR( S u iza), per# 'PERFECCIONAMIENTOS EN LOS ca - 
JINETES DE CRUCETA DE CN MOTOR DIESEL'.

Memoria D escrip tiva
La invend& n aa re f ie ra  a c ie r to s  perfeccionam ientoa- 

en le a  c o jin e te s  da crucata  da un m eter D iesel coa una su p erfi­
c ie  de deslizam iento , que p resen ta  canales da alim en tad 6 a 1 ens­
én alas sirven  para e l  sum inistro  d el a c e ite  lu b rican te  a d icha- 

5 sn p e rf id e  dealiaam iento.
Lea c o jin e te s  de cruceta  de m otores D issel sen *an*% 

des s  una carga pesada por la s  fu erzas do lo s  gases y de la s  mg 
s s s , que tien en  que tra b a ja r  b a je  condicionas do lu b r if ic a d 6 a -  
desfavorablca. Por e l  lim itad o  movimiento de g iro  de la  b ie la  -  

ID unidas s  la s  c a ja s  de lo s  c o jin e te s  con respecto  a l p ivo te  u n i-
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do a l  vastago d a l émbolo no puado form arse una p a l ió l a  lub rican  
te  dinám ica. Per e s to  sa ha p rev is to  e l  mayor adaero p osib le  do- 
ranu ras de lu b rif ic a c ió n , con e l  f i a  de p rocurar un buen su a in ia  
t r o  del a c e ite  a la  su p e rfic ie  de d a s liz a s tie a tc  Para e v ita r  un- 

5 d o b ilitam iesto  de d ate  t ip o , se conoce a tra v é s  de l a  p aten te  mío 
mana 2. $3$ e l  método de equ ipar la s  su p e rfic ie s  de d eslig a  -
m iente de le a  c o jin e te s  da la s  c ru ce tas con un gran na&sere de o- 
r i f ic io s  do lu b rific a c ió n  que, coa ezdusi& u de ranuras de lub r^  
fic a e ió n , deses^ocam directam ente en la  su p e rfic ie  do d aa lisa  -  

10 m iento. So o b stan te , tampoco e s ta  medida ha pedido c o n trib u ir en 
grade im portante a la  m ejora de lo e  co jin e tee  de cru ce ta .

l a  invención tie n e  por o b je te  la  creación do un cojiM  

te  de cruce ta  del tip o  c itad o  , on el que ae evitan lea inconve­

n ien te s  aam eicaades, se m antiene una capacidad portante eapceia& 

lg  mente elevada del co jin e te  coa una gran seguridad funcional, adgs 

más la  conformación e s  más se n c illa  que en les cojinetes de cru­
ce ta  conocidos.

El cojinete da cruceta cenferme a la  invención, per me 

dio d el cual sa logra éste objeto, se caracteriza porque la  zona 

20 p o rtan te  de la  superficie de deslizamiento está libre de canales 

da alimentación, y porque loa canales da alimentación ce encuen­

tran fundamentalmente al borde de la  zona portante.

Sin embargo, pese a tedas las previsiones, oe ha demos 

trado, de modo iadasperade, que incluso un cojinete que no pro -  

2$ sonta ranuras de lubrificación en su zona portante, puede reci — 

bir suficiente aportación de aceite durante determinada* fases -  

de trabaje del ciclo  de trabajo, ya que e l pivote se levante de- 

la  zona portante de las superficies de deslizamiento, o al menos 

se descarga de ta l forma que e l aceite lubricante baje su presión 

30 de lubrificación puede penetrar en la  zona portante do la  amper-
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fié is  da deslizamiento. En al memento que el aceite me encuentra 

sobre le  aupé rficio  de deslizamiento, dorante le  $aae de carga -  

siguiente, no tiene tiempo ye de escapar de la  superficie# Bata- 

hecho quede apoyado además por la  ausencia de ranuras do lnbri%  

3 cacito o taladros de lubrifieaei&t en la  zona pertante de las ag 

pérfidas de ddizamientc*

Coa preferencia ee pueden proveer don ranuras de lub:& 

fieaciÓu por cada euperfido de deslizamiento, que se prolonga -  

paralelas al eje del cojinete, dispuestas en Ice entrames de la -  

10 sena portante, eondderado en e l sentido periférico, y distqg -

descentre d  en un ángulo de 70  s 1000. De ésta forma se msntig 

ne por atedies sencillísimos e l suministro del lubricante a la  atg 

na pertante del cojinete, no se debilita en absoluto a éste fin­

ia euperfido portante en ai o tan sólo le  hace de manera no -  

15 aaemdal.

las dos ranuras de lubrificación pueden estar comunica 

das entre d  por medio de una ranura de unión que discurre al -  

borde de la  superficie de deslizamiento en sentido periférico, -  

lo  cual sirve para la  conexión de las ranuras de lubrificación -

20 en e l pivote de la  cruceta# De ésta forma, se pueda encontrar -

asegurado de forma sencilla e l suministre de aceite lubricante -  

del gorrón a la  superficie de deslizamiento, legrándose por otra 

parte un efecto lubricante gracias al suministro de aceite la te - 

rálmente a la  zona portante de la  superficie de deslizamiento.

35 Sin embargo, también es posible disponer de o rificio s-

ds lubrificación al borde de la  zona portante que, con exclusión 

ded ranuras de lubrificación, desembocan en la  superficie de des 

lizamiento, a cuyo efecto le s  orificios extramoy, vistos en sen­

tido periférico, se encuentran distanciados entre ai en un 'ángu 

30 lo  <=< d* 70 a 1000. pe éste modo se legran una forma de censtrug
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ei& s que, b a je  dotcemlmadas d rc u n s ta n d a s , puedo soy oáa veataj[g 

oa ^tc la  u tllia a c l& a  do rsmuras do Im b rlfiead én  como camales da 

alisM sntaeiéa, ya que eo encuentra d lsp ea lb le  ama mayor su p e rfic ie  

do dcsllaam lento pactante.

$ la s  cam ales do allm aataei&a* o bien  la s  camayas da 3̂  -

b rlflca o i& a  o la s  ta la d ro s de Im b rlflcaeíS a , pueden e s ta r  cornee^ 

dea cea proferem eia a tana to b aría  da lu b rific a c ió n  a presión cam­

ama presl& a da s e r v id o s  da_ 10  a ta . cama mínimo. De é s ta  forma ao 

e le v a  adn m&s la  ae^tyldad fn ad tm al d el co jlu e te  da la  cru ce ta ,— 

10  ya que la  prea&Em do lu b r ific a c ió n , que ce  cuperlOr a la  p rosió a- 

de lu b r ific a c ió n  noamalaento u tilis a d a , refu erza  e l  s n d n ls tro  — 

d e l a c e ita  lu b rican te  a la  sema p w tan te o e l  levaatm aiento d e l -  

p ivo te  da ésta#

la  Im veadóa se e x p lica  per so d io  d el ejem plo de eemg —

15 trucclÓm representado osquam&ticameate en e l  plano* ea e l  quet

la  fig u ra  l a ,  ea orna ^ ed óm  esquem ática ^  orna p arte -  

da trn motor D iesel coa oa c o jla e te  de cru ceta comforme a la  inweg 

dón.

la  fig u re  2Q, e s  la  sección 2-2 de la  fig u ra  10.

20 la  flg a r a  ja ,  I lu s tr a  un d e sa rro llo  de la s  su p e rfic ie s -

de áealisam ieato  de ambos sem l-cojIn stes in fo r iw o a  de la s  fig u ra s  

1  y  2.

la  fig u ra  4 muestra una repraaeataoi&a que cwpos^oRdo -  

com la  fig u ra  3 , en otra forma de com atrucdóa d el c o jin e te , a qg 

25 c a la  a lg o  más reducida.

la s  fig u ra s  1  y  2 muestran ea ^ c d & a  urna cru ceta 1  da­

tan motor D iesel grande, de la  cu al s& le se encuentra representada 

en la  fig u ra  1  tana parte de la  ca ja  2. la  csucota 1  comprende un- 

p lv o te  do cru ceta  3 , a l que ae en^asntra f ija d o  om e l  extremo in -  

30 fe r ia r  de, nm vástago  de émbolo 4 con ayuda de un a n ille  roscado 5.



-  5 -

Ba les extremes del pivote de cruceta 1 sa encuentran alojados do 

forma conocida loo patines do ia  cruceta 6, condecidos en las -  

guias 7 do loo caja 2.

Si pivote do ementa está rodeado además por cojinetes* 

5 de ementa* cuyas cajas de los cojinetes 8 so encuentran fijadas- 

*1  extremo supericr de una biela 10. Cerne se deduce do la  figura* 

1* las cajas de los cojinetes 8 están unidas por tirantes 11 cen­

ia  biela 10.

Como ae puedo ver en la  figura. 1* para e l aaministro do 

10 aceite lubricante a los cojinetes de la  cruceta se han previsto *  

tubos da lubrificación 11* 18* unidos articulados entre sí* que—  

están conectados a una tubería de lubrificación 14* la  cual es -  

alimentada por una bomba de lubrificación 1 $. A traváa de los tu­

bos de lubrificación 11* 13 e l aceite lubricante llega a loa cang 

l j  le s 16* 17 y 18 del pivote de la  cruceta, los canales 18 desembo­

can en la  superficie exterior del pivote y  aseguran el suministro 

de aceite lubricante a una superficie de deslizamiento 20 de la  -  

caja da le s  cojinetes 8 que* per ejemplo* puede estar constitui­

da en e l aemicojinote inferior 19 de un por de aesaicojinetea yg -  

10 cambiables 19* 19 '.

Para la  distribución del aceite lubricante suainistrsdo 

a través da los orificios 18 a las superficies de deslizamiento -  

10 estas se encuentran equipadas con ranuras de lubrificación 31-  

y Mtda una con una ranura de unión 12 lateral, (figura 3). En la -  

13 figura 3 se encuentra dibujada simultáneamente también en linea -  

de traces yh puntos la  posición de la  desembocadura del o rifieio - 

18* en la  que esta ae encuentra (Mande la  biela está en una posi­

ción de punto muerto.

En la  figura 3 so encuentran dibujadas en las aupar% -  

cica de deslizamiento 10* las cuales ae presentan en deaarrdlo*-30
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la s  semas porgantes 33, Se tra ta  a ésto  f in  da la s  zcaas de mayor 
carga durante e l  fbneicam aieato del meter, Al cabe de aa caerte*  
tiempo de fnnei<sMaiento pna^a reconocerás ésta s zcaas ea le s  *  
sssAeoj&notes, porque en ésto s haa desparecido le s  traces da ^

5 caaísado primitivos, Mea sea per e l epataste mstálico cea e l *  

pivote prc^xoiáo tarante e l fonMonamieato e por erosión por e l*  

aceite lubricaste sometido a ama carga elevada. Pea* regla ges^ *  

ra l, cono se representa, tiene una forma apres&Mdamamta o lip ti*  

ca n ovalada, a cuyo efecto sn extenaíán en sentido periférico *  

1Q de la  enperficio deslizante es de aproedsmdaasnte 90S,

la s  rasaras de labsif&caei&a 21 y tas^sMa las rannrao- 

de aaiéa 32 están dispuestas de ta l forma q^  se cneaantran de *  

modo fMaadesasstal en loa oxtroaos de las nonas portantes 23, *

rando en sentido periférico* Sata posici&a se alcanza en los metg 

3,g res mésalos cnando las rsanras 21 se oaenentran separadas entre- 

s i a teta distancia qae carraspeada a un ángulo (fignra 1) do- 

7*3 a ICOS, son preferencia de appoKimadasssnte 90$, Por re^La ge* 

moral, e l centro de la  sena 23 so oneneatra alternando en algunos 

grados de ásgalo en la  direceiám de giro con respecto al plano — 

30 de sdmetp&a del motor, que pasa a través del pivote 3 y del vas­

tago de émbolo 4# las rasaras 21 pueden encontrarse alternadas — 

también en ésto magnitud, sán cuando puede sor ventajosa orna dl¡g 

posidém simétrica por razones da montaje.

En la  d isp osició n  conforma a la  fig u ra  3 la  raz&a por* 

3g ten te  23 no e s tá  a lterad a  por ranuras da lobr&f&caai&a. E l a ce i­

te  lu b rica n te  ^ e  se encuentra em la  soma portante 23 en tre la  -  

gssperficio de deáiizm aicnto 30 y  la  su p e rfic ie  vomita hAQjst g g ^  

d e l p ivo te  3 no puedo se r desplazado durante ua periédo de carga 

dentro d al c ie lo  de tra b a jo  de la  máquina coa la  rapidez snfic& eg 

,0  te  para que re s a lte  mermada la  la b rific a c i& a  del cojinete^  P w  *
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<%** parte, a* ha demostrado, en toma inesperada, que la  dispo­

sición do las ranuras do lubrificación 33. y do las ranuras do -  

unión 22 representada hasta para e l suministro del aceite lu b ri­

cante requerido.

5 le s  ensayes han demostrado que con e l presente cojine­

te  ae leerán mejores resultados, en cuanto a la  capacidad portan 

te  y duración, que en los cojinetes conocidos hasta ahora con tg  

****** u orificios da lubrificación dispuestos en la  zona portan­
te#

10 la  capacidad portante y seguridad del cojinete puede -

ser aumentada de atañera notable, porque la  presión de lubrificación 

suministrada por la  bomba 15 se aumenta con respecto a lo  ha% -  

tual hasta e l presento. Asi, se han logrado ventajosos vesaltg -  

des con una presión de lubrifica&Ón de mós de 10 atm, por e jtg  -  

15  pie 15  ata. Hasta e l presente, en las máquinas normales, es d ^ -  

d r  en e l caso de no disponer de bombas de alta presión especia­

le s , estes cojinetes se alimentaban con una presión de aproximada 

mente 5 ato.

la  figura 4 muestra otra forma de conducción posible -  

30 del cojinete. El cojinete ee encuentra dibujado en la  figura 4  -  

en la  misma forma de representación que loa cojinetes conforme -  

a la figura 3. B1 cojinete representado en la  superficie 4 tiene 

una w perficie de deslizamiento 4b con una zona portante 23, que 

ee igual que en e l caso anterior, la  superficie de deslizamiento 

25 4b ein embargo no está equipado con ranuras de lubrificación, -  

minó con o rificio* de lubrificación 41, 43.  los orificios de lu ­

brificación 41,  41,  se encuentran en la  periferia de la  zona po¡r 

tanta 23 ovalada, le s  orificios da lubrificación 41 extremos en- 

aentido periférico del cojinete ae encuentran distanciados entre 

3b s i on un ángulo o( d* 7b a Idos de forma similar a las ranuras -
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de lubrificación 21# tes orificios da lubrificad&s 41# 42# ao 
caoatraa c^^ctadoa a la tubería de lubrificación 14 de fcaaa no 
representada. SI aasaiaistro 4b aceite lubricante puede tesar lo­
ga? a través de lea cadas de lee cojimotoa 8. Sin cdbargo t ^  - 

5 bién resalta pcaiblo e l cusdaistre doada aA pd^ote $, per c jíg  -  

pie# per sodio de una rsamm no reproaeatada del tipo de la raaga 
ra 22 de la finesa 8# constituida# en la EMperfic&o do dealiaga - 
Riocto 40,

A&a cansado caa la s  fig u ra s  1  y  2 ac rcprcecntan c o jiz ó ­

l a  te a  ĉ aa essieo gin etaa  19# 19 '#  se comprando# qae la s  ea p e rfic ie a  

de d o slizsm ieato  pueden se r ce a stitu íá a a  también dircctcm cáto — 

en la s  c a ja s  de le s  c o jin e te s  8,

RE3MXSBICACK<B!ES

l t . — P orfeccicaon icn tos en lo s  c o jin e te s  ds w u ceta  de un m otor- 

15  D iesel#ccu una su p e rfic ie  de deslizam iento# ^ae presenta can ales

de al&BEMB&aoi&a# le s  an ales sirven  para e l  stm ia istro  da a c e ite -  

lu b rica n te  a la  c u p e r fid e  da d ealizaaieato # czrn ctcrisad o s pwque 

la  asna pestam te da la  su p e rfic ie  de deslizam iento e s tá  lib r e  de 

can ales de alisan teción #  y pw ^ te le a  c a sa le s  da a lissn tcc ió n  —  

20 se encuentran dispuestos de modo fundamental a l bordo de la  zona 

p ortan te,

2B*<* P orfeecion aaien tcs eegén reiv in d icació n  la# caracterizad o  - 
porque en cada su p e rfic ie  do deslizam iento se provoca dea remaras 

de lu b r ific a c ió n  qpe so p rói^ gan  p a ra le la s  a l o jo  de co jin ete# - 

25 a ltead as en lo s  es&remaa de la  zana portante# v is to  en sentido -  

p erifé rico #  y  que se encuaástran d íataaciadaa en tre s i  on un dag^ 

lo  da ?Q a 1CD9.

3^ — Perfoc^Lcaamiontoa seg&a re iv in d icació n  la# caracterizad o  — 

pongas la s  dos ranuras de lu b r ific a c ió n  catán  anidan entro a i — 

30  por medio de una ranura de unión que d iscu rre p e r ifé r ic o  a l  bordo



d a is  aaparf&eioda daaMaaatiaoto^ la o a a í airea puna i*  aanas&Sn 
da 1# rasara da lab rifica ciío  a un o r ific io  da l^ r if ic a c iía  oa * 
a i pjsyot# da ta
4*#^ Parfaceíonaaiaatoa aogda reiviadicaeiín  la , caractaviaadoa <* 
paaqpaat barda daiaaaaaporbM to aa h a ad ia p w ato ad ificioa d a  
ladrificaci4a qaa coa aandoaiéo da raaaraa da lobrificaci& i doacg 
baeaa aa la  aaparfiaia da daaliaaaianto^ da lea  aaalaa loa a ia  ^  
tMaaaag v i ato an aaatida porifdrico# aa oncuoatrao diataaciadoa -  
aatra a i aa aa iagatia da ya a 10QO,
5*** PaafaaaiaaaaAaataa aagda roivindicaciéo la^ oaractariaadoa <* 
paaqpaloaaaaa&aada áLbMMtadMbaaMheaMMdadoaawma tobaría 
dalad w ifiaaaid aapraaiia  caaaaapraaibada serv icio  da 10 ata. 
aaao
4 ^ *  !M M C C IW !K W !6  BN iOS COJINETES PE CRVCBTA PB PN MOTW^
3SBBSA&*

Cea ata la  proacata oomoria  descriptiva do aaove hadas** 
aaaaradaa y aacanografiadna por oaa acia oaaa a la a q a a  s a le  -  
aaaapadaa daa da plaaoa para aa aajor aaspaon-i^

b.5 ^EB.S^ 3
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