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¥ESORIA DESCRIVTIVA

Egta invencidn se rofierc a un vehfculo aumtomévil
gue tienc un mecanismo de basculado de los feres para ha-
cerlos bascular segin los cembios de la posicidn de la oo

rrocerfa del vehfculoc con respecto & sus TuEdGE. — = = = =

segin la presente inveneidn, se proves un vehifcu-
1o satomévil que incluye un cuerpo o carrocerfa de vehfou-
lo, ruedas sobre las que estd montada dichae carroceria del
vehfoulc, faros montados en dicha cerrccerfa de vehiculo
para realizar un movimiento de basculado y zedios para he=-
cer bascular dichog faros, incluyendo dichos medios para
el basculado un dispositivo perceptor que comprends une
unidad seneible a la temperatura gue tiene un cuerpo mon-— '
tado en una parte no suspendids del vehfcuio y un drganc
de salida montado en dicho cuerp¢ para moverss Con respec—
to al nismo segin los cambios de la temperstura amblente,
una palanca montada pivotentemente en una parte sugpendida
del vehfeulo y medios que fusrzan dicha palsnes hacle la
cocperacién con dicho 6rgano de salida, siendo tal la dis-
posicién que la pelencaec movida segin los cembics de la
posicién de le carrocerfa del vehiculo con respecto a las
ruedas y el moviniento del dérgsno de salida con respecto a
dicho cuverpo compensa los cembios de los medlos de bascula~
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do como resultado de los cambios de la temperatura arbiene

ta.Q“-‘------------—---ﬁ-----ﬁ-

Ia invencidn ea particulermente aplicabls al uso
en casos en que los medios de basculado son del ti.0 necd-
nico o hidréulico en que los acoplamientos mecdnicos y/o
kidréulicos relativemente largos son relotivarente sengie
bles a la temperatura. e P U U S

treferentemente, la unidad sensible a la tempera-
tura incluye un material dilatable con la tenperatura,
dispuesto en dicho cuerpc, y el 6rgano de salida es rovi-

" do segn los camblos de volumen de dicho materiale = = « =

Convenientemente, dichos medios de basculado in-
cluyen un transductor que tiene una palida hidréulica h's
una entrada mecénica, siendo sccionada dicha entrada por
un hrazo do dichs 1AlANCS. — = = = = = = = = = = = = = o =

“e describird ahors, a tftulo de ejemplo, una res-
lizacidén de la precente invencidn con referencia a los pla=-

108 BNOX08y €N 108 CUALEHS = ™ = = = o = = = = = = = = = o

La Fig. 1 es un alzado esquemdtico de un disposi=-
tivo perceptor y de parte de unos medios de basculado de un
vehfoulo automdvil, segin la prepente invencidn, y = = « =

la 7ige 2 o5 una vista esquemdtica en plenta, a
escala zucho menor, de un vehfeulo asutomévil que incluye
los medios de basculaedo ilustrados rarcialmente en la Fig. 1.
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Con refercncia a los planos, el vehfculo sutond-

vil incluye una carrocerfia 10 (de ls gque s6lc se ilustra
ung parte en la Fige 1 ¥y que ce ilustra en Ifneas de tra-
208 @n la Fige 2), ruedas 11 (véase 1la Fig. 2) szobre lss
gue estd nontada 1a cerrocerfe 1C por medio de una suspen—
sifn (no flustradm), un par de feros 12 montados en una
barra transversal comin 13 que es angularmente ndvil con
respectoc a 1la carrocerfa 10 y medios de basculado (indicae
dos de panerm general por la flecha 14) psra hacer bascu—
lar los foros 12 segin los cambiocs de 1la posicién de la
carroceria con respecto & las ruedas posteriores i1. la
barra transversal 13 esté montade horizontelmente de modo
que se extienda transversalmente respecto & la carrocerfa
10, de forma que su movimiento angular con respecto s lag
rusdas 10 hsgae que los faros 12 basculen en un planc verti=

Ios medios 14 de baaculedo incluyen una unidad 15

censible & la temperstura que comprende un cuerpo 16 gque
tiens un elenento 17 de fuelle montado en el mismo. Una ba-
rra 18 de salida estd fijade por eu extremc inferior a wn
extremo libre 19 del elemento 17 de fuelle y se extiende
per el exterior de dicho cuerpo 16. E1 cuergc 16 estd mone
tedo en un soporte 20 fi jado & una cercassa 21 del puente
trazerc. la carcass 21 del puente trasero es, desde luego,
una parte no suspendida del vehfculo sutomévil, estando
rnontado el cuserpo 16 en el goporte 20 con la barra 18 de



salida dispuesta verticelmente y rodeando un material 22
dilateble con 1la temperatura al elemento 17 de fuelle de

La unidad perceptora 15 incluye ademdés una palan-
5e ca acodada 23 que estd montada pivotentecente en 24 en la
carroceria 10, siendo el brazo 25, nds largo, de la palan=-
ca 23] formmado hacla el tcpe con el extronc sobresaliente
de la barra 18 de sslida por pedio de un resorte 26 de
traceidn, dispuesto entre el brazo 25 y el soporte 20 y
1C, acoplado & los nmismcs. Dontro de una sbertura (no ilustra=-
da) de un brazo 28 de la palanca 23 estd recibida desli-
zantemente una barra 29 de entrada de un transductor 30
que forma tambidn parte de los medios 14 de basculado. El
transductor 30 tiene una salida hidrdulica conectada a
15. una tuberfa 31 que conduce a la partc delanters de la ca=-
' rrocerfa 10 del vehfculo y que estd conectasda con una en-—
trada hidrdulica de otro transductor 32 que tiene una bae
rra 33 de salida que estd acoplada pivotantenmente a una
biela (no ilustrada) que se extiende desde la barra trang-
20. versal 13. Ambos treneductores 30 y 31 incliuyen elementos
de fuslle (no ilustrados) por medio de los cuales las se-
fiales mecénicas se convierten en sefimles hidréulicas y las
sefinles hidrdulicas se convierten en sefiales recénicas, sew
8%n sea 6l caso. Un rosorte (tampoco ilustrado) dispuesto

25. en el transductor 32 sirve para forgar a su elemento de
fuelle en una direccidn en que aplica presién en el inte-~
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rior de la tuberfa 31. Tal presida de‘la tuberfa 31 es
transzpitida al transductor 30 ds modo que la barra 29 de
entrada sea forzada hacie la derecha segin s¢ ve en la

Flgs 1. Un caucho 34 de absorcidn de choques estd interpusg
to entre un resalte de 1a barra 28 de entrada y el brasze

28 de la pslenca 23. E1l recorte del interior del transduc-
tor 32 fuerea asi a la berra 29 de entrada para que se
mueve con la palanca 28 cuando la $ltims se mueve en una
direccidn antihoraria slrededor del pivote 24, como se des—

eribird a continuetidNe = = w w c e - = - - - - ———- - -

Durente el servicio, suponisndo gue no tiene luw
gar canbioc de la temperatura ambiente, si la parte poste-
rior de la cerroceria 10 es cargada, la carrocerfa 10 ba-
Ja con regpeeto a las ruedas posteriorss 11 de modo que,
debido al tore del brazo 25 contra la barra 18 de salide,
la palénca 23 se musve en una direccidén sntihoraria slre-
dedor del pivote 24 lo que provoca el movisiento antihorae
rio del brazo 28 alrededor del pivote 24. Egto alivia la
presién aplicada por el brazo 28 sobre la barra 29 de mo-
do que tiene luger movimiento de la barra 29 hacia la de—
recha, segin se ve en la Fig. 1, bajo la accién del resor-
te del transductor 32. Tal moviaiento del resorts del
transductor 32 es acompafiado por la dilatacién del elcmen-
to de fuslle del mismuo y el subsiguiente movimiento de la
barra 33 de salida hacia la derecha, segln se ve en la

Fige 2+ Esto a su vez determina el movimiento anguler de
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dz barra transversal 13 en wna direccidn que provoca el
moviniento basculante do los faros 12 en un plano vertical
¥y hacia abajo de modo que se compense el mencionadc cambio

de la posicién de 1a carrocerfs del vehfculo con respecto

alaama&a. W MR N AR NS AR ML S D W S D Sh W W M A AL G5 OGP AR A e

Inversanente, en el caso do gue pe aligere la
carga de la parte posterior de la carrocerfa 10, la carro=
cerfa 10 s6 mueve hucia arriba segin se ve en la Fige 1
con respecto & las ruedas poateriores. Esto provocs un

, movimiento efectivo de la pelanca 23 en wna direceidn ho-

1

" rarig alrededor del pivote 24 bajo la accidn del resorte

26. Esto hance que el brazo 28 se mueva en uns direccidn
horaria zirededor del jpivote 24 y que se aplique presiénm
a la barra 29 de entrada por medio del caucho 34 de absor-
cién de choques, de forma que el Hdltimo se desplsce hecia
la izquierda, segin se ve en la Fig. 1. Estc hnce que el
elemento de fuello del interior del trensductor 30 se di-
late y aunente la prescidn del interior de 1la tuberia 31.
Tal gumento de presidén es transmitido al trancductor 32

1o que origina que su elecmento de fuelle sea comprimido
contra la sccidn del resorte para deterninar el movimien=—
to de la barra 33 de salida hnecia la izguiorda, segin se
ve en la Fige. 2. Tal movimiento de la barra 33 es trenemi
tido a la barra transversel 13 pura determinar un novimien~
to basculante hacia arriba de los faros 12, 8 fin de come

pensgar ol mencionado cambio de la posicidn de la carrcce~



ria del vehfculo con respecto & las ruedas posteriores. — -

Debido a la conexidn hidrdulica relstivamente lare
ga de la tuberis 31 se observerd que un sumento de 1la tem=

peratura ambiente provocard un enmento de le presidn en el
5o - interior de 1la tuberfa 31 y una contraccidn del fuelle del

transductor 32 para determinar un basculado hscis arriba
de 1os faros 12, como se ha dicho. Sin embargo, tal movi-
niento no se desea, desde luego, debido & que no ha teni-
do lugar cambio de 1s posicifén de la carrocerfa del vehf=-
19,7 " cule con regpectco & sus ruedas. 'or ello, tal amumento de
. presifn en el interior de la tuberfa 31 se compensa por
medio de la unidad 15 Un sumento de la tesperatura am-
biente hace que el material 22 se dilate dentro del cuer—
po 16 para provecar la comprecidn del elemento 17 de fue=-
15. lle y sl movimiento hacia arriba de la barrs 18 de salida.
Tal movimiento de la barra 18 tiene lugar con respecto al
cuerpo 16 y determina ol movimiento do la pslanca 23 en
una direccifn sntihoraria alrededor del pivote 24, de np-
do que sc alivia la presién de reaccidn ejercida en 1a ba;-
20. rra 29 de entrada por el brazo 28. la cantidad de aliviso
de la presidén se prevé para que se corresponda con la can=
tidad de aumento de presidn dentro del sistema hidrfulico
como resultado del sumento de la temperaturs smbiente. = =

Inversanente, una dieminucién de la temperatura
25. ambiente provocard una disminucién de la presidn del inta=
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rior del sietema hidrdulico y ésta se hallerd compensada
por movindento de la palenca 23 en una direccifn horeria
alrededor del pivote 24, para proporcimgr un aumento co-
rrespondiente do la presidn como meultaéo de la accidén
del brazo 285 conirs la barra 29 ds entrada. Tal movimiento
de la palence 23 tiene lugar porque la dismimucién de la
tenperatura amblente hace gque el materiaml 22 se cintralga
con el reopultado de que la barra 18 de salida se mueve ha-
cia sbajo segin se ve en 1a Fige 1 y ello permite gue el
resoric 26 do traccidn actde sobre la palanca 23 pera de-

- taraminar su mencionado movimiehto horario alrodedor del pi-

vote 24. 96 obscrvard que el resorte 26 es mds fuerte que

el resorte del transductor 32 « m m e v e v e cm o w -«

Se observerd que, debido & que el brazo 25 de l1s

palanca 23 adlo topa contra la barra 18 de salida, =1 la
carcasa 21 del pusnte trasero baja para cambiar de los neu-

mfticos o para otros fines con respecto s la carrocerfa 10
no se provocard dafic alguno a los medios de basculsdo, ten—
sfndose simplemente el resorte 26. E1 caucho 34 de absor-
cidn de choques s¢ provee para asegurar que los movinmlentos
de vibracién de la carrocerfa 10 con respecto a las ruedas
traseras no se convierten en movinisntos vibratorios inde-

seables de los farcs ¢ = = = == = = - -wm--m--- -
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Se declaran de novedad y propiedad para Espefia, sus
territorios y plazas de soberanis, las signientess - = =

%iEJIVﬁI‘RDICAC;()HE'S

1+~ Perfeccionamientos en los vehfculos sutondviles
que inciuyen mecanismos de basculacién de los faros ‘3,'més
particularmente, quo incluyen un cuerpo o cerroceria de
veh{culo,‘medas sobre las que estd montada dicha carrocerfa

del vehiculo, faros agntados en dicha carrocerfa de vehfculo

para realizar un moviciento de basculsdo y kuedios jara hacer |
basculer dichos faros, carscterizados jorque dichos medios
para el basculado incluyen un dispositivo perceptor que
conprende una unidad sensible & le temperatura gque tiene

un cuerp;o montado en une parte no suspendide del vehfculo

y un érgano de salida montads en diche eusrpo para moverse
con respecto al mismo segin los cambios de la temperatura
srbiente, una palanca montade pivotantemente ea una parte
suspendida del vehfeulo y medlos que iuerzan dichas pelan-
¢z hacia la cooperacidn con dicho drgano de selids, siendo
tal le digposicidén que la palanca es movida segin los cam=
bios de 1z posicidén de la carrocerfa del vehfculo con res-
pecto & les ruedas y el movimiento del Srgano de sslida

con respecto a dicho cuerpc compenss los caanbion de los me-
dios de basculado como resultado de los cambics de la teme
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2,~ Perfeccionenientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque le unidad sensible a 1a temperatura
inciuye un naterlial dilatahble con la temperaturs, dispusa-
to on dicho cuerpo, y el drgano de salida es movido cegin

los cambios de voliumen de dicho moteriale = « = « = = « -

3~ Perfeccionanientos segin la reivindicacidn 1 ¢
2, caracterizados porqus dichos medios de basculado incluyen
un transductor que tiene una salidas hidrdulica y una entra=-
da mecénica, siendo uccionada dichs entrada por wn brazo de

4 o= "VINTFECCICNARIENTOS B 10T VERICUIOS AUTCHIOVILES
(WE IRCIUYEN JECANIWOS IE BASCULACICQH IE 105 FAROS®e = — =

Todo ello conforme se doscribe y reivindica en la pre-
oente mecorde que consta de once hojas, folladas y mecanogra~
fiadas por ura sola de azsearaa,ydemal&nimdedibujos

gue la 1lustra.

MADRID, 5 ItBDe 1975
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