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MI^ORTA HSSCI^i^lVÁ

Esta invención se refiere a un vehículo automóvil 

que tiene un tseconisoo de basculado de los íbtos para ha» 
estíos bascular según los estibios de la posld&i de la ca­
rrocería del vehículo con respecto a sus ruedas • — ■»«*-*»

Según la presente invención, se provee un vehícu­
lo automóvil que incluye un cuerpo o carrocería de vehícu­
lo, ruedas sobre las que está montada dicha carrocería del 
vehículo, faros montados en dicha carrocería de vehículo 
para realizar un movimiento de basculado y medies piara ha­
cer bascular di dios faros, incluyendo dichos medios para 
el basculado un dispositivo perceptor que comprende una 
unidad sen ai ble a la temperatura que tiene un cuerpo mon­
tado en yytft parte no suspendida del vehículo y un árgano 
de salida mentado en dicho cuerpo para moverse con respec­
to al mismo según los cambios do la temperatura ambiente, 

peí gnea montada pivotaateraente en una parte suspendida 
del vehículo y medios que fuerzan dicha palonea hacia la 
cooperación con dicho árgano de salida, siendo tal la dis­
posición que la palanca es movida según loe cambios do la 
posición de la carrocería del vehículo con respecto a las 
ruedas y el movimiento del órgano de salida con respecto a 
dicho cuerpo compensa los establos do los medios do bascula-



do corno resultado de loo cambios ¿te la temperatura ambien­
te. _______

la invención ea particularmente aplicable al uso 
en casos en que los medios de basculado son del ti,o mecá­
nico o hidráulico en que los acoplamientos mecánicos y/o 
hidráulicos relativamente largos son relativamente sensi­
bles a la temperatura. — —  —

Preferentemente, la unidad sensible a la tempera­
tura incluyo un material dilatable con la temperatura, 
dispúsote en dicho cuerpo, y el árgano de salida es movi­
do segán los cambios de volumen de dicho material* - - — -

Convenientemente, dichos medios de basculado in­
cluyen un transductor que tiene una salida hidráulica y 
una entrada mecánica, siendo accionada dicha entrada por 
un brazo do dicha palanca* — —  —  —  — • » « * * * « » » »

se describirá ahora, a titulo de ejemplo, una rea­
lización de la presente invención ota referencia a los pla­
nos anexos, en los cu ale es • —

La íig. 1 es un alzado esquemático de un disposi­
tivo perceptor y de parte de unos medica de basculado de un 
vehículo automóvil, segán la presente invención, y _______

La figm 2 es una vista esquemática en planta, a 
escala muoho menor, de un vehículo automóvil que induje 
los medios de basculado ilustrados parcialmente en la Fig»



Con referencia a los planos, el vehículo automó­

vil incluya una carrocería 10 (de la que sólo se ilustra 
una parte en la Flg. 1 y que ce ilustra en líneas de tra­
gos en la Fig. 2), ruedas 11 (véase la Fig. 2) sobre las 

que está montada la carrocería 10 por medio de una cuspen» 
sión (no ilustrada), un par de faros 12 montados en una 
barra transversal común 13 que es angularmente móvil con 

respecto a la carrocería 10 y medios de basculado (indica­
dos de manera general por la flecha 14) pera hacer bascu­
lar los faros 12 según loo cambios de la posición de la 
carrocería con respecto a las ruedas posteriores 11. Xa 
barra transversal 13 está montada liorisontelaente de modo 
que se extienda trsnsvorsalaente respecto a la caí:rocería 
10, de forma que su movimiento angular con raspeeto a las 
ruedas 10 haga que los faros 12 basculen en un plano verti­
cal. —

los medios 14 de basculado incluyen una unidad 15 

sensible a la temperatura que comprende un cuerpo 16 que 
tiene un elemento 17 de fuelle mentado en el mismo. Una ba­

rra 13 de salida está fijada per su extremo inferior a un 
extremo libre 19 del elemento 17 de fuelle y se extiende 
por el exterior de dicho cuerpo 16. £1 cuerpo 16 está mon­
tado en un soporte 20 fijado a una carcasa 21 del puente 
trasero. Xa carcasa 21 del puente trasera es, desde luego, 
una parte no suspendida del vehículo automóvil, estando 
montado el cuerpo 16 en el soporte 20 con la barra 18 de



salida dispuesta verticaloente y rodeando un material 22 
dilatable con la temperatura al elemento 17 de fuelle de 
dentro del cuerpo 16 . --------------------- --------- - -

La unidad perceptora 15 incluye adexaáa una palan- 
ca acodada 23 que está montada pivotantmente en 24 en la 
carrocería 10, siendo el brazo 25, más largo, de la palan­
ca 23 formado h a d a  el tepe con el extremo sobresaliente 

de la berra 18 de salida por nedio de un resorte 26 de 
tracción, dispuesto entre el brazo 25 y el soporte 20 y 
acoplado a los mismos* Dentro de una abertura (no ilustra­

da) de un brazo 28 de la palanca 23 está recibida desli- 
zanteoente una barra 29 de entrada de un tranaductor 30 

que forma también parte de los medios 14 de basculado* El 
tranaductor 30 tiene una salida hidráulica conectada a 
una tubería 31 que conduce a la parto delantera de la ca­
rrocería 10 del vehículo y que está conectada oon una en­
trada hidráulica de otro tranaductor 32 que tiene una ba­
rra 33 de salida que está acoplada pivotea tómente a una 
biela (no ilustrada) que se extiende desde la barra trans­
versal 13* Ambos transductoreo 30 y 31 incluyen elementos 
de fuelle (no ilustrados) por medio de los cuales las se­
dales mecánicas se convierten en sedales hidráulicas y las 
señales hidráulicas se convierten en señales mecánicas, se— 
gán sea el caso* Un resorte (tampoco ilustrado) di opuesto 
en el transductor 32 sirve para forzar a su eleaento de 
fuelle en una dirección en que aplica presión en el inte-



rior de la tubería 31* Sal presido de la tubería 31 es 
transai ti da al transductor 30 de modo que 3a  barra 29 de 
entrada sea forzada bacía la derecha según se ve en la 

Pig* 1. Un caucho 34 de absorción de choques está interpuse 
to entre un resalte de la barra 29 de entrada y el brazo 
28 de la palonea 23* £1 resorte del interior del trancdac— 
ter 32 fuerza así a la barra 29 de entrada para que se 
¡nueva con la palanca 28 cuando la óltima se mueve en una 
dirección antihoraria alrededor del pivote 24 , como se des» 
eribirá a continuación------ — — -----------------— —

Durante el servicio, suponiendo que no tiene lu­
gar cambio de la temperatura ambiente, si la parte poste­
rior de la carrocería 10 es cargada, la carrocería 10 ba­
ja con respecto a  las ruedas posteriores 11 de modo que» 
debido al tope del brazo 25 contra la berra 18 de salida» 
la palanca 23 se mueve en una dirección entihoraria alre­
dedor del pivote 24 lo que provoca el movimiento antihora­
rio del brazo 28 alrededor del pivote 24* Esto alivia la 
presión aplicada por el brazo 28 sobre la barra 29 de mo­
do que tiene lugar movimiento de la barra 29 hacia la de­
recha, segón se ve en la Pig. 1, bajo la acción del resor­
te del transductor 32. Tal movimiento del resorte del 
traneductor 32 es acompañado por la dilatación del elemen­

to de fuelle del m i m o  y el subsiguiente movimiento de la 
barra 33 de salida hacia la derecha» segón se ve en la 
Fig. 2. Esto a su vez determina el movimiento angular de



la barra transversal 13 en «na dirección que provoca el 

movimiento basculante de los faros 12 en un plano vertiosti 
¿' hacia abajo de nodo que se compense el mencionado cambio 
de la posición de la carrocería del vehículo con respecto 
a las ruedas* - o * * * - » * » * * * . * . * . » . . . . i . . . . . . .

Inversamentev en el caso de que es aligere la 
carga de 1a  parte posterior de la oarrocería 10, la carro— 
cería 10 se mueve hacia arriba según se ve en la fig* 1 
con respecto a las ruedas posteriores* Esto provoca un 
movimiento efectivo de la palanca 23 en una dirección ho­

raria alrededor del pivote 24 bajo la acción del resorte 
26* Esto hace que el brazo 28 se mueva en una dirección 
horaria alrededor del pivote 24 y que se aplique presión, 

a la barra 29 de entrada por medio del caucho 34 de absor­
ción de choques, de forma que el último so doaplaca hacia 
la Izquierda, eegún ae ve en la Fig. 1* Esto hoce que el 
elemento de fuelle del interior del tranaductor 30 se di­
late y aumente la presión del interior de la tubería 31*
Tal aumento de presión es transmitido al traneductor 32 

lo que origina que su elemento de fuelle eea comprimido 
contra la acción del resorte para determinar el movimien­

to de la barra 33 de salida hacia la izquierda, según se 
ve en la Fig. 2. Tal movimiento de la barra 33 es tranaai 

tido a la barra transversal 13 pora determinar un movimien­

to basculante h a d a  arriba de los faros 12, a fin de com­
pensar el mencionado cambio de la posición de la carrece—



ría del vehículo con respecto a las ruedas posteriores» — —

5.

10.

15.

20.

25

Debido a la conexión hidráulica relativamente lar­
ga de la tubería 31 se observará que un aumento de la tem­
peratura ambiente provocará un aumento de la presión en el 
interior de la tubería 31 y una contracción del fuelle del 
transductor 32 para determinar un basculado hacia arriba 
de los faros 12, como se ha dicho. Sin embargo, tal movi­
miento no se desea, desde luego, debido a que no ha teni­
do lugar cambio de la posición de la car-rocería del vehí­
culo con respecto a sus ruedas. I’or ello, tal aumento de 
presión en el interior de la tubería 31 se compensa por 
medio de la unidad 15* Un aumento de la temperatura am­
biente hace que el material 22 se dilate dentro del cuer­
po 16 para provocar la compresión del elemento 17 de fue­
lle y el movimiento hacia arriba de la barra 18 de salida. 
Tal movimiento de la barra 18 tiene lugar con respecto al 
cuerpo 16 y determina el movimiento de la palanca 23 en 
una dirección antihoraria alrededor del pivote 24, de mo­
do que se alivia la presión de reacción ejercida en la ba­
rra 29 de entrada por el bruzo 28. la cantidad de alivio 
de 2a presión se prevé para que se corresponda coa 2a can­
tidad de aumento de pz^sión dentro del sistema hidráulico 
como resultado del aumento de la temperatura ambiente. — —

Inversamente, una disminución de la temperatura 
ambiente provocará una di aminución de la presión del inte—



rlor del sistema hidráulico y ásrfca ce hallará compensada 

por movir&ento de la palanca 23 en ana dirección horaria 
alrededor del pivote 24* para proporcionar un ausento co­
rrespondiente de la presión coso resultado de la acción 

5. <ael trazo 28 contra la barra 29 de entrada* Tal movimiento 

de la palanca 23 tiene lugar porque la diguinución de la 
temperatura ambiento hace que el material 22 se contraiga 
con el re cuitado de que la barra 18 de salida £3© mueve ha­

cia abajo según se ve en la Fig. 1 y ello permite que el 
10* resorte 26 de tracción aotúo sobre la palanca 23 pera de-

• terminar su mencionado movimiento horario alrededor del pi­

vote 24* Se observará que el resorte 26 ee más fuerte que 

el resorte del trun aductor 32.

Se observará que* debido a que el braao 25 de la
15. palanca 23 sólo topa contra la barra 18 de salida* si la

carcasa 21 del puente traaero baja para cambiar de los neu­

máticos o para otros fines con respecto a la carrocería 10 
no se provocará daño alguno a loo medios de basculado* ten­
sándose simplemente el resorte 26* El caucho 34 de abaor- 

20# elón de choques se provee pora asegurar que loe movimientos 
de vibración de la carrocería 10 con respecto a las ruedas 
traseras no se convierten en movimientos vibratorios inde­
seables de los faros 12* — — — — — — — — — — — — — — — — —
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íí

5.

10,

15.

20.

25.

So declaran de novedad y propiedad para España* sos 

territorios y planas de soberanía, las siguientes; —  - •

h B I V I K P I C A C I O H B S

1*- Perfeccionamientos en los vehículos auten ¿viles 
que incluyen mecanismos de basculad ón de los faros y, más 
particularmente* que incluyen un cuerpo o carrocería de 
vehículo, ruedas sobre las que está montada dicha carrocería 
del vehículo* faros montados en dicha carrocería de vehículo 
para realisar un movimiento de basculado y medios para hacer 
bascular dichos faros, caracterizados porque dichos medios 
para el basculado incluyen un dispositivo perceptor que 
comprende una unidad sensible a la temperatura que tiene 
un cuerpo montado en una parte no suspendida del vehículo 
y un árgano de salida montado en dicho cuerpo para moverse 
con respecto al mismo segón los cambios de la temperatura 
ambiente, una palanca montada pivo tantamente en una parte 
suspendida del vehículo y medios que fuerzan di cha pelan» 
ca hacia la cooperación con dicho órgano de salida, siendo 
tal la disposición que la palanca es movida eegón los cam­
bios de la posición de la carrocería del vehículo ccn res­
pecto a las ruedas y el movimiento del órgano de salida 
con respecto a dicho cuerpo compensa los cambios de los me­
dios de basculado como resaltado de loe cambios de la tem­
peratura ambiente. -----— - - — --------------
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2. - Perfeccionamientos segán la reivindicación 1, 
caracterizados porque la unidad sensible a la temperatura 
incluye un material dilatable con la temperatura, diopues­
to en dicho cuerpo, y el órgano de salida es movido cogán

5. los cambios do volumen de dicho material. - - - -----

3. — Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1 ó
2, caracterizados porque dichos medios de basculado incluyen 
un transductor que Heno una salida hidráulica y una entra­
da mecánica, siendo accionada dicha entrada por un brazo de 

10» dicha palanca.,- —  —

4#- "PEniEcci onAxisííToa m  ios vehicoios AD?aíoviLEs 

oje mcwrm üecatíissos m dasculaci®? ie  ios pakos" .  -  -  -

15

Todo ello confoitoe se describe y reivindica en la pre­
sente memoria que consta de once hojas, folladas y mocanograr­
fiadas por una no la de sus caras, y de una láoina de dibujos 
que la ilustra.

MADRID, 5 SEB* 1975
P.A. IU CÜSE1L OJhOL

nao



TH
E 
LU

C
A
S
 
EL
EC
TR
IC
A 
L 

CO
ME

AN
 Y
 

LI
MI
TE
D 

HO
JA
 U
NI
CA

MA
DE
ID
, 
-5
 F

E" 
197
5



THE LUCAS ELECTRICA L COMEAN Y LIMITED



HOJA UNICA

14 16 26

32 .14 30
---- ¿31=0

T~!
-2 !

"20
4

JO

I L j

MADRID, “ 5 PSD-1975
o  - i i f »> “ i i * '

y l £ ¿


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



