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Int. CU: 8 có a

Esta invención ce refiere a un vehículo su tora ¿vil 
coa faros basculantes y, particularmente, aunque no exclusi 
vamente, se refiere a un vehículo automóvil de este tipo en 

5* el cual los faros pueden hacerse bascular según los establos 

de la posición de la carrocería del vehículo con respecto a 
las ruedas del mismo, para mantener los haces de lux que 
.emanan de los faros delanteros, en servicio, a substancial­
mente el nivel deseado.________________________________ __

10* Anteriormente se ha propuesto proveer faros bascu­
lantes en un vehículo automóvil por el montaje de los faros 
delanteros en una barra que se extiende transversalmente 
respecto al vehículo automóvil junto a su parte delantera, 
pudiéndose mover dicha barra sngularmente alrededor de su 

15* eje longitudinal a fin de determinar el basculado de los fa­
ros en un plano vertical* Tal disposición proporciona un 
sistema perfectamente adecuado pero no es siempre posible 
incorporar tal sistema en un vehículo automóvil, debido a 
@2 diseño*---- - ------------ - — ------------ ----_ _

Es un objetivo de la presante invención proporcio­
nar un sistema diferente del descrito anteriormente, el cual 
sistema puede utilizarse cuando no es posible una barra

2 0 .
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transversal angulanaen te advil» conda a los do a faros» — — — —

Segdn la presento invención* se provee un vehícu­
lo automóvil que incluye una carrocería» un par de faros es­
paciados transversalEent o y contadoa en la carrocería para 

5 . realisar movisdeato pivotante en un plano vertical y medios 
para determinar el movi-dento pivotanto de dichos faros» in­
cluyendo dichos medios un elemento alargado que se extiende 
entre dichos faros y deslizante longitudinalmente respecto 
a la carrocería del vehículo» incluyendo además dichos me­

ló. dios una articulación fijada a cada extremo de dicho elemen­
to alargado y al faro contiguo del par de faros» estando 
dispuestas dichas articulaciones de modo que el movimiento 
longitudinal del elemento provoque el movimiento pivotante 
simultáneo de dichos faros* - - - - - - - - - - - - - - - -

15* ' Preferentemente» loo medios para determinar el mo­
vimiento pivotante de dichos faros incluyen un transductor 
que tiene «na salida mecánica acoplada operativamente con 
dicho elemento» teniendo dicho transduotor una entrada hi- || 
dráulica. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

20. Convenientemente» el transduotor incluye una caja

dentro de la cual está dispuesto un depósito que tiene una 
pared flexible» una entrada en dicho depósito que define di­
cha entrada hidráulica comprendiendo dicha salida una vari­
lla que se extiende por el interior de dicha caja y dealiza- 

2^* ble con respecto a la rntnmn en respuesta a la flexión de di­
cha pared flexible. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -
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la entrada hidráulica puede disponerse para ser 
alimentada con señales hidráulicas correspondientes a la po­

sición de la carrocería del vehículo con respecto a sus rue­
das» de sedo que se mantengan loo haces de luz que rnaanan 

5* de los faros» en servicio» substancialmente al nivel desea­

do» Tales señales pueden derivarse por medio del empleo de 
un perceptor que percibe la posición de la parte posterior 

de la carrocería del vehículo con respecto a las ruedas pos­
teriores del vehículo o de una combinación de la ««lirio de 

10 * tal perceptor y de la salida de un perceptor que percibe la 

posición de una masa móvil longitudinalmente con respecto a 
la carrocería bajo condiciones de aceleración y decelera­
ción*

3e describirá ahora una realización de la preeen- 
te invención» a título de ejemplo» con referencia a los pini­
nos eneros» en los cuales:

La H g .  1 es una vista muy esquemática de parte 
de un vehículo automóvil segón la presente invención en el 
que sus faros pivotsn en un plano vertical» estando la par— 

2u. te derecha de la Fig* 1 girada a 902 con respecto a la par­
te izquierda de la Fig* 1»

la Fig* 2 es una vista en planta de parte del ve­
hículo automóvil ilustrado en la Fig* 1, . . . . . . . . .

La Fig. 3 es una vista en planta de otra parte 
25* del vehículo de la Fig. 1, y - - - - - - -----— — ------



la Fig. 4 es una vista en sección longitudinal de 
un transductor ilustrado en la íig* 3. ------- - ------<—

Con referencia a loo planos, el vehículo eutoad- 
vil incluye una canecería tO (que se ilustra sólo parcial­
mente en los planos) montada £or medio de una suspensión 

(no ilustrada) sobre cuatro ruedas 11 (ilustrándose sólo 
una de las ruedas posteriores)* Un motor 12 está montado 

elásticamente en la carrocería 10 y un par de faros 13, es­
paciados trsnovorsalaent©, están montados en la carrocería 
para realizar un movimiento pivotante en un plano vertical 
alrededor de pivotes respeotivos 14 (véase la Fig. 2 ) . £ 1  

vehículo automóvil incluye además medios para determinar el 
movimiento de pivotamiento de los faros 13 alrededor de sus 
respectivos pivotes 14* Tales medios comprenden una barra 
alargada 15 que está dispuesta horizontalmente y- que está 
montada en caequillos 16 fijados con re opeo t o a la carroce­

ría 10 para realizar movimiento axial deslizante transver- 
selaente respecto a la carrocería 10* En esta realización, 
la barra 15 está partida entre sus extremos y sus extremos 
partidos están acoplados por medio de correspondientes aco­
plamientos 17 de rótula a una placa 16 soportada fijamente 
en una berra 19 de salida de un transductor 20* En cada ex­
tremo, la barra 15 está fijada pivotantemen te a un par de 
bielas 21 y 22 dispuestas en lados opuestos de la barra 15* 
Cada biela 21 está fijada plvotantemente al correspondiente 
faro 13 en una posición que está espaciada de los pivotes 
14* Cada biela 22 está fijada plvotantemente a la carrocería



10 en una j¡osición_ que está espaciada directamente detrás 
de la fijación de la correspondiente biela 21 ecn el corres­
pondiente faro 13. Ueré manifiesto que el movimiento desu­
sante axial de la barra 15 con respecto a la carrocería 10 

del vehículo provocará que los faros 13 se mueven, simultá­
neamente y en la misma dirección, alrededor de sus ejes 14 
de pivote*--------- ----------- ■ - -- > -

£ 1 transductor 20 comprende una caja 23, un depó­
sito 24 de paredes flexibles dispuesto dentro de la caja 
2 3, y una bola 25 que coopera con dicho depósito 24 y  que 
lleva dicha barra 19 de salida» Un resorte 26, alojado en­
tre la bola 25 y la caja 23, sirve para forzar la bola 25 
hacia la cooperación con el depósito 24 de paredes flexi­
bles* £ 1 depósito 24 está provisto de una entrada hidráuli­
ca 27 con la que está conectado un tubo 28. El tubo 28 se 
extiende hacia atrás de la car rocería 10 del vehículo hasta 
otro transductor 29 que está también fijado con respecto a 
la carrocería 10 del vehículo* El otro transductor 29 es 
idéntico al transductor 20 excepto que no está provisto de 
un resorte equivalente al resorte 26* El otro trenaductor 
29 está provisto de una barra 30 de entrada mecánica que es­
tá recibida de al izan temen te en un brazo 31 de una palanca 
32 montada pivotantemente en la carrocería 10 en 33* la pa­
lanca 32 está acodada y tiene un brazo alargado 34 que so­
bresale h a d a  atrás del vehículo, hacia la carcasa 35 del 
puente trasero del vehículo* Un resorte 36 de tracción., dis­
puesto entre el brazo 34 y un soporte 37, fijado a la carca—
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aa 35 del puente trasero» y acoplado a los miemos» fuerza 
al trazo 34 hacia la cooperación con una barra 33 de salida 
de una unidad 39 sensible a la temperatura montada en ©1 so­
pearte 37» la estructura y el funcionamiento de la unidad 

5* sensible a la temperatura* de la palanca 32 y del resorte
36 de tracción se describe en detalle en la solicitud de pa­
tente británica no 5.456/74 (que corresponde a una solici­
tud de patente española» de igual fecha que la presente» 
por "Perfeccionamientos en los vehículos automóviles"). Por 

10. consiguiente*.el funcionamiento de esta disposición no se 
describirá aquí con mayor detalle» excepto para decir que 
cuando la parte posterior de la carrocería 10 del vehículo 
automóvil es cargada* la palanca 32 se mueve en una direc­
ción aa tibor aria alrededor del ¿Pivote 33 y permite que ae 

*5» reduzca la presión del interior del tubo 28. Inversamente»
cu en do ae aligera la carga de la parte posterior del vehícu­
lo automóvil, la palanca 32 se mueve en una dirección hora­
ria alrededor del pivote 33 y hace que aumente la presión 
dentro del tubo 28. la cantidad de aumento o disminución»

23. oegón sea el caso, dentro del tubo 28* está relacionada con 
la cantidad de carga de la parte posterior del vehículo au­
tomóvil. la unidad 39 nene!ble a la temperatura se provee 
para compensar los cambios de presión dentro del tubo 28» 
debidos a los cambios de temperatura ambiente. También en 

25* cuanto a esto» el trabajo de esta unidad 39 se lia revelado 
completamente en la mencionada solicitud y no se describirá 
con mayor detalle en la presente • - - -  - -  - -  - -  - -  - -  -
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Junto al motor 12 » otro tubo 40 so deriva del tubo 

28 y llega a un transductor 41 que es idéntico al otro 
traaeductor 29» Xa barra 42 de entrada del transductor 41 
coopera deslizante®ente con una abertura de un soporte 43 

5% fijado a un lado del motor 12» Un caucho 44 de absorción de
clioques de la barra 42 de entrada ostd dispuesto entre el 
soparte 43 y un resalte (no ilustrado) de la barra 42 de en­
trada.

Si servicio, el tubo 28, el depósito 24 y los co- 
1 0 * rrespor.áientes depósitos de los transductores 29 y 41 están

llenos de fluido hidráulico» SI resorte 26 del interior del 
transductor 20 sirve para pre enrizar el sistema, de modo 
que las barras 30 y 42 de entrada de loa correspondientes 
tren oductore s 29 y 41 sean forzadas hacia la derecha pegón 

15» G® ve en la Flg. 1 , hasta el tope &  los correspondientes 
resaltes de las mismas» por medio de los correspondientes 
cauchos de absorción de choques» contra el brazo 31 y el so­
porte 43, respectivamente. Si la presión del interior del 
tubo 28 disminuye como resultado de una mayor carga en la 

£6 » parte posterior «te la carrocería 10 del vehículo, tiene lu­
gar una disminución de presión dentro del depósito 24. Esto 
tiene cono resultado que pueda dilatarse el resorte 26 del 
interior del transductor 20» forzando por ello a la bola 25 

y a la barra 19 de salida hacia la izquierda» según se ve 
25* en las ügs* 3 y 4» o hacia abajo» según se ve en la Pig.

1 • Tal movimiento de la barra 19 de salida produce un movi­
miento correspondiente de la barra 15 debido al acoplarte»-



to entre amibas por atedio de 3a placa 18 y de los acoplamien­

tos 17 de rótula* Este movimiento de la barra 15 sirve pera 
disminuir el ángulo entre lae correspondientes bielas 2t y 
22 y hace que los correapendientes faros 1 1  (sean basculados 
hacia abajo en una cantidad que compensa el cambio de la po­
sición de la carrocería del vehículo con respecto a las rué— 
das* de modo que se mantengan, los haces proyectados por los 
faros 13» en servicio» al nivel deseado» a pesar del aumen­
to de la carga de la parte posterior de la carrocería del 
vehículo* Será manifiesto que cada biela 2 1 está fijada pi­
votea temen te a su correspondiente faro 1 1  en una posición 
que queda dispuesta debajo de loe respectivos ejes 14 de pi­
vote»

En el caso de que se aligere la carga de la parte 
posterior de la carrocería 10 del vehículo tiene lugar un 
aumento de presión dentro del tubo 28 lo que origina un au­
mento de presión dentro del depósito 24. Ello tiene el efec­
to de comprimir el resorte 26 y de mover la barra 19 de sa­
lida liada la derecha» según se ve en las figa. 3 y 4» o ha­
cia arriba» según se ve en la fig. 1* Tal movimiento deter­
mina un movimiento corre spcandiente de la barra 15 y un au­
mento del ángulo entre las correspondientes bielas 21 y 22. 
Así* los faros 13 son basculados hacia arriba alrededor de 

«je correspondientes ejes para compensar el aligeramiento 
de la carga de la parte posterior de la carrocería 10 del 
vehículo* -



En el caso de que, en servicio, el vehículo auto­
móvil se someta a un fresado relativamente fuerte, el motor 
12 * por estar montado elásticamente, se mueve hacia adelan­
te con respecto a la carrocería tO del vehículo* Tal movi­
miento del motor 12 provoca también el movimiento hacia ade­
lante del soporte 43 con el resultado de que el depósito de 
paredes flexibles del interior del tren eductor 41 es compri­
mido, aumentando así la presión dentro del otro tubo 40* Ba­
te aumento de la presión dentro del otro tubo 40 es transmi­
tido al depósito 24 del interior del transductor 20 por ¡as- 
dio del tubo 28, de lo que resulta que la barra 19 de sali­
da se mueve hacia la derecha, segán se ve en las Flgs* 3 y 
4, o bien hacia arriba, segón se ve en la Fig. 1, para pro­
vocar el basculado lacia arriba de los faros en una canti­
dad que compensa el descenso del extremo delantero de la ca­
rrocería 10 del vehículo bajo condiciones de frenado* -----

Inversamente f si durante el servicio el vehículo 
automóvil es sometido a una fuerte aceleración, el motor 12  

se mueve en una peque&a distancia hacia atrás respecto a la 
carrocería 10 del vehículo como resultado de raí inercia y 
hace que el soporte 43 se mueve hacia atrás con respecto a 
la carrocería 10 del vehículo* Tal movimiento del soporte 
43 alivia la presión de la barra 42 de entrada y reduce por 
ello la presión del interior del depósito de paredes flexi­
bles en el transductor 41* Tal reducción de la presión pro­
duce una reducción correspondiente de la presión en el depó-
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sito 24 y una dilatación concomitante dol resorte 26 pera 
aovar la barra 19 ¿te salida lacia la izquierda, segdh se ve 
a» las Fíga. 3 y 4» o hacia abajo» según se ve an la ílg.
1 * Esto hace que los faros 13 basculen hacia ahajo en «nn. 
cantidad suficiente para conpensar el levantamiento de la 
parte delantera de la cararecería del vehículo bajo condicio­
nes de aceleración.------------------ _ _ ----

íte ha hallado que la barra 15» móvil transversal— 
aente» y las bielas 21 y 22 pueden utilizarse en vehículos 
automóviles cuyo diseño no permita la utilización de una ba­
rra transversal angularmente móvil en la que estón montados 
los faros. -

R O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España» 
sus ten 1  torios y plazas de soberanía» las siguientes* - - —

R B I V I  U B I C A C I O N E S

1 .— Mejoras en los vehículos automóviles que incluyen 
mecanismos de banoulación. de los faros y» más particularmente» 
que incluyen una carrocería» un par de faros espaciados trans­
ver saínente y montados en la carrocería para realizar movimien­
to pivotanto en un plano vertical y medios para determinar el 
movimiento pivotante de dichos faros» caracterizadas porque di­
chos medios incluyen un elemento alargado que se extiende entre 
dichos faros y deslizante longitudinalmente respecto a la carrj^



cería del vehículo, incluyendo además dichos sodios una arti— 
colación £1 jada a cada extremo de dicho elemento aiarg0^0 y al 
faro contiguo del par de faros, estando dispuestas dichas arti­
culaciones de ¡nodo que el movimiento longitudinal del elemento 
provoque el movimiento pivotante simultáneo de dichos faros. —

2«— Sejoras según la reivindicación 1 , caracteriza­
das perqué los me di o 3 para determinar el movimiento pivotanto 
de dichos faros incluyen un tranaductor que tiene ima 
mecánica acoplada operativamente con dicho elemento, teniendo 
dicho transductor una entrada hidráulica.

3»- Mejoras según la reivindicación 2, caracteriza­
das porque el transductor incluye una caja dentro de la 
cual está dispuesto un depósito que tiene una pared flexi­
ble , una entrada en dicho depósito que define dicha entrada 
hidráulica comprendiendo dicha salida una varilla que se ex­
tiende por el interior de dicha caja y desllzáble con res­
pecto a la miseá en respuesta a la flexión de dicha pared 
flexible. --------------------- ----------------------------

4*- Mejoras según cualquiera de las reivindicacio­
nes anteriores, caracterizadas porque dicho elemento alarga­
do es en forma de una barra que puede deslizar en caequi­
llos fijados con respecto a la carrocería del vehículo*-----

5«- Mejoras según la reivindicad ón 4* caracteri­
zadas porque la barra está partida entre los faros y los ex­
tremos partidos estén acoplados a un órgano común de accio—
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namiento por medio de acoplamientos respectivos. — —  — — — —

6.- Mejoras segón cualquiera de las reivindicado- 
nes anteriores* caraoterisacias porque cada articulación com­

prende un par de bielas dispuestas en lados opuestos da di»
5. cho elemento alargado, estando una da dichas bielas fijada 

pivoteen temente por uno de sus extremos al faro respectivo y 
por el otro de sus extremos al extremo respectivo del ele­
mento alargado, y estando la otra ds dichas bielas fijada 
pivotantemente por uno da sus extremos a la carrocería y 
por el otro ds ais extremos a dicho extremo respectivo ds 
dicho elemento alargado. - - - - - - - -------

7 . -  "MEJORAS El? 103 VEHICULOS AUTOMOVILES qOS IfíCHJYEH 

MEC/ilISKOS IB  3AXULAC1C& BE 103 PAltOS"---------■-------------- --- ------------ ----

15.

Todo ello conforme os de ocribe y reivindica en la 
presante memoria que consta de trece hojeo, foliadas y meca­
nografiadas per una sois de sus caras, y de cuatro figuras 
que la ilustran.

MAE8IB* 5 EEB. 1975
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