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Esta invencién se refiere a un vehfcwlo sutomdvil
con feros basculantes y, perticularmente, munque no exclusi
vamente, se refiere a un vehiculo autondvil de este tipo en
el cual los faros pueden bacerse bascular segin los canbios
de la posicién de la carrocerfa del venfculo con respecto a

las ruedas del mismo, para mantener los haces de lux que

.émanm de los faros delantercs, en servicio, & substanciale

mente el nivel decerd0e = o = @ - = v = = w - > w - -—- =

Anteriormente ce ha propuesto proveer farcs bascu-—
iantes en un vehiculo sutombvil por el montaje de los faros
delantercs en una barra que se extiende transversalmente

respecto ul vehiculo automévil junto a - parte delentera,
pudiéndose mover diche berre sngnlarments slrededor de su
oje longitudinal a fin de determinar el basculado de los f3-
ros en un plano vertical. Tal disposicién groporeioma un
sistema perfectesmente adecumsdo perc no es siempre pogible
incoryorer tel sistems en un vehfculo automévil, debideo a

Es un objetivo de la presente invencién proporeio-
ner un sistema diferente del descrito anteriormente, el cual

sistema puede utilizarse cuando no es posible una barra
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trenaversal angularmente ndvil, comin a los dos faroge = = = =

Tegin la precsente invencién, se provee un vehfcu-
lo automdvil que incluye una carrcceria, un par de faros ee-
pacigdos transversalmente y montados en la carrccerfa para
realizer movirlento piveiante es un plano vertical y medlos
para deterninar el movisiento ;ivotante de dichos faros, ine
cluyendo dichos medios un elemento alargado que se extiende
entre dichos faroas y desligante longitudinalmente respecto
a la carroceria del vehiculo, incluyendo ademds dichos me-
diog una articulacidn fijada a cada extremo de dicho elemen=
:to alergadoc y sl faro contiguo del par de faros, estando
dispuestas dichas articulaciones de modo que el movimiento
longitudinal del elemento provoque el movimlento pivotunte

simuiténec do dichos farpfe = = % « = = w @ m = - = =« = w =

Preferontemente, los medios para determinar el mo-
vimiento pivotante de dichos faros incluyen wn tranaductor
que tiene una salida mecdnica acoplada operativamente con
dicho elemento, teniendo dicho transductor una entrada hi- vl

Convenientements, 81 transductor incluye una caja
dentro de la cual estd dispuesto un depdsito gue tleme una
pared flexible, una entrada en dicho depdaito que define di-
cha entrada hidrdulica comprendiendo dicha salida una vari-
1la que se extiende por el interior de dicha caja ydssliza~
ble con respecto a 1a misma en respuesta a la flexidn de di-

cmparedneuhle.-—-—-------—--------
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ia entrada hidrdulica puede dispomerse para ser

alimenteda con gefiales hidrdulicas correspondientes a 1a po-
sicifn de 1s carrocerfa del vehiculo con respecto a sus rue—
das, de mode que se mantengan los haces de luz que emanen

de los faros, en servicio, cubstancialmente al nivel desea-
doe. Teles sefiales pueden derivarse por medio del empleo de
un perceptor que percibe la posicidn de la parte posterior
de la carrocerfia del vehiculo con respecto & las ruedss pos-
teriores del vehfculo o de una combinacidn de la salide do
tal perceptor y de la salida de un perceptor gue percibe la

" posicidén de una masa aévil longitudinalmente con Tespecto &

la carrocerfas bajo condiciones de aceleracidn y decelera=

cién.-—---~-------—------’--‘-—-.

Se deseribird ahora una reslizacidn de im presen—

te invencilén, a titulo de ejemplo, con referencia a los pla-

NOS €NCX08y €N 108 CUAles: = m ce w s m wc c c e e o= = w o -

La Fig. 1 es una vista muy esquemdtica de parte
de un vehfculo sutomévil segidn la presente invencidn en el
que sue faros pivotan en un pleno vertical, estando la par-
te derecha de la Fig. 1 gireda a 90% con respecto a la par-

te igguierda e 1a fige 1y mw m c wc c c c cca co o= -

Is Fige 2 eas une vista en planta de parte del ve=-
hfculo automévil ilustrado en 18 Fige 1y =~ w = = = = = = =

La Fige. 3 es una vista en glanta de otra parte
delvehiculodelaf‘ig. 1'}’--‘---—‘----—---
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Lo Fig. 4 es una viste en seceidn longitudinal de
un transductor ilustrado en 18 Fige 3Je m m m e m e c o = =

Con referencia a loa plenocs, ol vehfculo entond-
vil inciuye una carrocerfa 10 {;uo se ilustra aélo parciale
mente en los plsnos) montada POr medio de una suapensidn
(no ilustrada) sobre cuatro ruedas 11 (ilustréndose sélo
una de las ruedas posteriores). Un motor 12 estd montado
elédsticamente en la carrocerfa 10 y un par de faros 13, op=
peciados trensversalmente, estén montados en la carroceria

para realizar un movimiento pivotants en un plenc vertiocal

‘elrededor de pivotes respectivos 14 (véase la Fige. 2) E1

vehfculo automévil incluye adends medioe para determinar el
aoviniento de pivotemionto de los faros 13 elrededor de mus
regpactivos pivotes 14. Tales medios comprenden unz barra
alargadae 15 que estd dispussta horizontalmonte y que estd
mantada en casquillos 16 £1jados con respecto a la carroce-
rfa 10 para realizar movimiento axial déslizante transver-
salmente respecto a la carrocerfa 10v En esta realizacién,
la barra 15 estd partida eatrs sus extremos y sus extremos
partidos estin acoplados por medio de correspondientes aco-
planientos 17 de rétula a una placa 18 soportads fijamente
en una berra 19 de salida de un transductor 20. In cada ex-
tremo, la barra 15 estd fijada pivotantemente a un par de
blelas 21 y 22 dispucstas en lados opuentos de la barra 15.
Cada biela 21 estd fijada pivotantemente al correspondiente
faro 13 en una posicidn que estd espaciada de los pivotes

14. Cada biela 22 estd fijada pivotantemente a la carrocerfa
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10 en una posicidn que estd espacieda diroctemente detrds
de la fijacidn de la correspondientc biels 21 c:in el correcso-

pondiente faro 13. Cerd mamifiesto gue el movinmiento decli-
zante axial de la barra 15 con respecto a is carrocerfa 10
del vehiculic provocard que los faros 13 se mueven, simultéd-

neamente ¥y en la misma direceidn, alrsdedor de sus ejes 14

dei:'ivotﬁg W M OB MR SN S A OGN TR WS A OO A GR YD SN WS GF W AR WE M W

El trensductor 20 comprende una caja 23, wm depd-
sito 24 de paredes flexibles dispuesto dentro de 1a eaja
23, y uns bolm 25 que coopera con dicho deplsito 24 y que

"lieve dicha barra 19 de¢ salidm. Un resorte 26, alojaedo en-

tre la bola 25 y la caja 23, sirve para forzer la bela 25
hacia la cocoperacidn con el depdsito 24 de paredes flexi-

 blee. E1 deplsito 24 estéd provisto de une enirada hidrduli-

ca 27 con 1la que estd conectado un tubo 28. E1 tubo 28 se
extiende hacia atrds de la carrocerfes 10 del vehfculo hasta
otro transductor 29 que ostd también f£ijado con respecto a.
la carrocerfa 10 dsl vehiculc. El otro tranaductor 29 es
idéntico al transductor 20 excepto que no estd provisto de
un resorte eguivalente al resorte 26. £1 otro transducter

29 ectéd provisto de una barra 30 de entrada meednica que es-
t4 recibida deslizentemente en un brazo 31 de une rslenca
32 montada pivotantemente en la carrocerfa 10 en 33. Ia pa-
lgnca 32 estd ccodada y tiene un brazo alargado 34 que o0-
bresale hacla atrdfs del vehfculo, hacia la carcasa 35 del
puente trasero del vehfculo. Un resorte 36 de traccién, dip-

puesto entre sl brazoc 34 y un soporte 37, fijado a la carca-
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sa 35 del puente traserc, y acopladc a los miemos, fuerze
gl trazo 34 hacia la cooperacidn con una barra 38 de salida
de una midad 39 oeneible a la temperatura montade en el po-
porte 37. Ia estructura y el funcionamionto de la unidad
gensibls a la temperatura, de la palanca 32 y del resorte

36 de tracciin se describe en detalle en la solicitud do pa-
tente briténica n® 5.455/74 {que corresgonde & una solici-
tud ds patents egpaiiola, de igual fecha que la prescnts,

por "Perfeccionamientos en los vehfculos automéviles™). For

consiguiente, .el funcionaniento de esta disposicidn no se

describird equf con cayor detalle, excepto para decir que

cuando la parte postericr de la cerrocerfa 10 del vehfculo
autondvil es cargada, la palanca 32 se mueve en una direc—
cidn antihoraria alrededor del jivote 33 y permite gue se
redusca 18 presidn del interior del tubo 28. Inverssmento,
cum&o se aligera la carga de la parte posterior del vehicu~
lo automdvil, la palance 32 se nueve en una direccién hora=—
ria slrededor del pivote 33 y hace gue suments la presifén
dentro del tubo 28. La cantidad de sumento ¢ uisminueidn,
segin sea el caso, dentro del tubo 28, osts relacionadas con
la cantidad de cargm de la parte posterior del vehfculo au-
tonévile La unidad 39 seneible a 1a temperatura e provee
pera compensar los cambios de presidn dentro del tubo 28,
debldos a los cambios de terperatura smbiente. También en
cuanto a esto, el trabajo de esta unidad 39 =¢ ha revelado
conpletamente en la mencionada solicitud y no se describird

con mayor detalle en lan [wesentoe = » o s e v c c e m o w o=
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Junto el motor 12, otro tubo 40 se deriva del tubo

28 y llege & un transductor 41 que es idéntice al otro

" trencductor 29. Ia barra 42 de entrada del transductor 41

cocpers deslizentemente con una aberturg de wn soporte 43
fijado a un lado del motor 12, Un caucho 44 de sbscreién de
choques de la barre 42 de entrada cstd dispuesto entre el
soporte 43 y wn resslte (no ilustrado) de la barra 42 de en-

m.--------_--“--’-------------

En servicio, €l tubo 28, el depbsitc 24 y los co=
rrespondientes depleites Ge los traneductores 29 y 41 estdn

"1lenos de fluido hidrdulico. ¥l resorte 26 del interior del

transductor 20 sirve para presurizer el sistema, de modo

que las barras 30 y 42 de entreda ée los correspondientes
trensductores 29 y 41 sean forzadas hacia la derecha segfn

- ee ve en la Fig. 1, hasta ¢l tope de los correaspondientes
-resaltes de las mismas, por medio de los correspondientes

cauchos de absoreién de choques, contra el brazo 31 y el so-
yorte 43, respectivamente. Si la presién del interior del
tubo 28 disminuye como resultado de una ngyor carga en la
parte posterior de la carrocerfa 10 del venfculo, tiene lu~
ger una dieminucidn de presién dentro del depésito 24. Esto
tiene como resultado que pueda dilatarse el resorte 26 del
interior del transductor 20, forzando por eilo a la bola 25
¥ 8 la barra 19 de salida hacia la izquierda, segin se ve
en las Figse 3 y 4, ¢ hacis abajo, segn se ve en 1a Fig.
1« Tal moviniento de la barrs 19 de salida jroduce un mevie
niento correspondiente de la barra 15 debido. al acoplamien-
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to entre ambas por medio de la placa 18 y de los scoplemien—

tos 17 de rétula. Este movimiento de 1a barra 15 sirve pars
digninuir el dngulo entre las correspondientes bielas 21 ¥y
22 y hace que los correspondientes faros 13 cean basculados
hacia abajo en una cantidad que compensa el cambio de la po=-
sieidn de la carrocerfa del vehfculo con resgecto a las rue-
das, de modo que se nantengan los haces pmyeetﬁdos por los
faros 13, en servicio, al nivel deseado, a resar del aumene
to de la carga de la parte postericr de la carrocer{a dsl
vehfculo. Serd manifiesto que cada biela 21 estd fijada pie
votantemente a su corrcspondiente faro 13 en una posteidén
que queda dispuesta debajo de loe respectivos ejes 14 de pi=-

vote‘---------‘-----------—’a-----

¥n el caso de que oo aligere la carga de la parte
posterior de la carrocerfa 10 del vehfculo tiene lugar un
aumento do presidn dentro del tubo 28 lo que origina un su-
mento de presién dentro del depdsito 24. Ello tiene el ofec-
to de comprinir el reeorte 26 y de mover la barra 19 de sa=-
1ida hacia la derecha, segin pe ve en las Figs. 3 ¥ 4, 0 ha-
cla erriba, segin se ve en 1a Fige. 1. Tal novimienta detere
nina un moviuiento correspondiente de la barra 15 ¥y un su-
mento del éngulo entre las correspondientes bielas 21 y 22.
asf, los faros 13 son basculsdos hacia arriba alrededor de
sus correspondientes ejes para compensar el aligeramiento 7

de la carga de la parte posterior de la carrocerfa 10 del
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En el caso de que, en servicio, ol vehfculo suto-
ndvil se scmeta & un fronado reletivamente fuerte, el motor
12, por estar mentaedo eldsticamente, ce mueve hacia adelan-
tc con respecto 2 la carrocceria 10 del vehfeulo. Tal movie
miento del motor 12 provcea tambidn el movinmiento hacia adew
lente del soporte 43 com €l resultado de que el depdsito de
paredes flexibles del interior del trensductor 41 es comprie-
mido, sumentando asf la presidn dentro del otro tubo 40. Es-
te sumento de la mresidén dentro del otro tubo 40 es transmie
tido al depdsito 24 del interior del tramsductor 20 por mee

dio del tubo 28, de lo que resulta que la barra 18 de salie

da se sueve hacla 1m derecha, segin se ve en las Figs. 3 y
4y o blen hacia arribe, seg'n se ve en la Fig. 1, para jro-
vocar el basculado hacia arriba de log farcs en una cantie-
ded gue compensa el descenco del extremo delsntero de la ca-
rroceria 10 del vehfculo bajo condicicnes de frengdoe — = =

Inversamente, sl durantc el servicio sl vehfculo
sutomévil es sometido a una fuerte aceleracidn, el motor 12
se Dueve en una requefla distencia hacie atréds respecto a la
carrocerfa 10 del wvehfculo como resultade de su inercis y
hace que el soporte 43 ze mueve hacia atrds con respecto a
le carroceria 10 del vehfculo. Tal movimiento del soporte
43 alivia la presién de la barra 42 de entrada y reduce por
ello la presién del interior del depésito de paredes flexie
bles en el transductor 41. Tal reduccidn de la presidén pro-
duco uns reduccidn correspondiente de la presién em el depd-
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sito 24 y una dilatecidn concomitonts del resorte 26 para
zover la barra 19 de salida hacia 1m izguierda, semin se ve
en las Figa. 3 y 4, o hacis abajo, sogin se ve en la Fige.
1. Esto aece que los faros 13 basculen hacia sbajo en una
cantidad suficiente sara compensar el levantamiento de ls
perte delantera de la carrocerfa del vehfculo bajo condicio=

nes de aceleraeiéno bl I A

e ha hallado que la barra 15, ndvil transversale
mente, y las bielas 21 y 22 puoden utiliizarse en vehfeulos
autondviles cuyo dieero no permita la utilizacidn de unas ba-

-rre trensversal angularmente mévil en la que estén montados

].OBfﬂrOBn-'-——-——————--——-——--—-----—

B 0.7 A

Se declorsn de noveded y jpropiedad para Espeiia,
sus teriitorios y plazas do soberanfa, las siguientest = — =

REIVINRDICACIONES

1.~ lejoras en los vehiculos sutoméviles que incluyen
nmecanismos de basculacidén de los faros y, mde particularmente,
que incluyen una carrocerfa, un par de faros espacisdos trange
versalzente y nontados en la carrocerfa para realizar movimien-
to pivotante en un plano vertical y medios para determinar el
movinmiento pivotante de dlchos faros, caracterizadas porque di-
chog medios incluyen un elemento alargado que se extlende entre
dichos faros y deslizante longitudinalments respecto s la carrg



cerfa del vehfculo, incluyendo sdemds dichos medios wne erti-
culacién £ijade a cada extremc de dicho elemento slargsdo ¥y &l
faro contiguo del par de farocs, estando dispuestas diches arti-
culeciones de modo que el movimiento longitudinal del elemento

S rrovoque el movimientc pivotante sirultdneo de dichop feroge =

2.~ Zejoras segin la reivindicacidn 1, caracteriza~
das porgue los medios gara deternminar el movimiento pivotante
de dichos foros incluyen un transducior que tiene una salida
necdnica acoplada operativemente con dicho elemento, teniendo
0. dicho transductor una entrada hidraulicge s s w c e c e = = -

3= Hojoras segin la raivindicaeién 2, caracteriga-
dag porgue el tramnsductor incluye una caja dentro de ls
cual estd dispuesto un depleito que tiene una pared flexie
bls, una entrada en dicho depdsito que define dicha entrada
15+ | npiardulica comprendiendo dicha salida una verille que se ox—
tiende por el interior de dicha caja y' deslizable con re's;-
pecto & ia misma en respuesta a la flexidn de dicha pared

fleﬁblen-------—-—-,--—--.—----—---

4om ¥ejoras segin cuslquiera de las reivindicacio=
204 nes anteriores, caracterizadas porque dicho elemento slarga=-

4o es en forma de una barra que puede desli-ar en casqui=

1los fijados con respecto a la carrocerfa del vehfculoe = = =

5.- Mojoras segin la reivindicecién 4, caracteri~
zadas porque la barra estd partida entre los faros y los ex~
25 trenocs partidos estén acoplados a un érgano comin de accio=
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namiento por medio de¢ mooplamientos respeciivoge wm w o = w =

6.~ Yejoras sogin cualquiers de las reivindicascio-
nes anteriores, caracterizadan.pcrque cada articulacién com-
prende un par de blelas dispusstas en lados cpusstos do di=-
cho elomento aslargado, estando uns de dichas bielas fijada
pivotantescnte por unc de sus extremos al fero respecilve ¥
por el otro de sus extremos al extremo respectivo del ole-—
mento alargado, y eatandc la otra de dichas blelas fijada
pivotmtemente por uno de sus extremos & la csrroceria y
yor el otro de sus extremos a dicko extreno respectivo de

'dial°ﬁleﬂeﬂt0&largaﬂo.-q-u------—n-u--n-

To= "HEJORAS EX 103 VEHICUIOS AUTCHOVILES CUE IRCIUYIN

HACANISNOS IR BAMWCULACION DE IO FARCS" s w s e m e w e - o = -

Todo ello conforme pe dsscribe y reivindica en la
pr-ecente memoria que consta de trece hiojan, fclladas y mece—
nografiadas pcr una sola de sue caras, y de cuatro figuras

que la ilustiren.
UATHID, 5 FEB. 1975

/ULu—tuW/(
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