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ANTECEDENTES

En asientos que tienen respaldos montados para 

inclinarse hacia delante en condiciones de impacto por co 
5 lis ió n , es deseable tener unos medios perfeccionados de

atenuación de energía que provean un movimiento más largo 
de lo  usual antes de alcanzarse la  posición extrema i n d i  
nada admisible, y que no se rompan hasta que se alcancen 
cargas muy superiores a la s  cargas de choque usuales.

-]0 En lo s  asientos del tipo que tienen respaldos
que se doblan hacia delante, sobre bisagras, para comodi­
dad del v ia jero , la s  bisagras y lo s  p e s tillo s  están suje­
tos a fa llo s  en condiciones de choque. En so lic itud  de pa 
tente norteamericana NS 380.912, presentada el 19 de Julio  

15 de 1973  ̂ e l respaldo estaba provisto de un elemento de reja
trioción , deíormable y atenuador de energía, en forma de 
una ondulación ex terio r en e l panel trasero  de la  estruc­
tura del respaldo del asiento, y ten ía unos medios de bisa, 
gra y p e s tillo  generalmente convencionales. Los estudios 

20 y la  experiencia posteriores han demostrado la  convenien­
cia de mejorar la  construcción.

RESUMEN DEL INVENTO

El presente invento provee un dispositivo de 
25 restricc ió n , deformable y atenuador de energía, de modelo
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perfeccionado, que f a c i l i ta  el movimiento in ic ia l  de in­
clinación del respaldo del asiento bajo cargas de impacto 

por colisión y alarga e l movimiento de inclinación  hacia 

delante en condiciones extremas de choque, sin fa l la r ;
$ provee un p e s til lo  para e l respaldo que funciona en un 

primer modo en condiciones normales y en un segundo modo 

para absorber cargas mayores en condiciones de choque; y 
provee unos medios de bisagra de respaldo que funcionan 
en un primer modo en condiciones normales y en un según 

.¡0 do modo de mayor capacidad de soporte de carga sin  que
se salgan de su s i t io  la s  partes en condiciones de cho­
que, sirviendo también parte de lo s  medios aux ilia res de 
bisagra como medios suplementarios de atenuación de ener 
gía en condiciones de choque.

15
DIBUJOS

Los objetos del invento, a s í como c ie rtas  carao 

te r ía tic a s  de novedad y ventajas, resu ltarán  aparentes en 
20 la  siguiente descripción de una ejecución a t í tu lo  de ejem 

pío, haciéndose referencia a los dibujos adjuntos de la  
misma, en lo s  que:

La figura 1 es una v is ta  de frente y la te ra l  
en perspectiva ¿e un asiento que incorpora e l invento;

25 La figura 2 es un alzado poste rio r, parcialmen
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te  fraccionado para mostrar la s  partes situadas por deba 

jo de la  guarnición de la  cubierta de acabado;
La figura  3 es un corte v e rtic a l longitudinal 

a escala ampliada, tomado por la  lín ea  3-3 de la  figura 2;
La figura 4- es una v is ta  como la  figura 3, pero 

mostrando la  posición de la s  partes después de un choque;
La figura 5 es una v is ta  de fren te  en perspec­

tiva y a una escala ampliada, parcialmente en despiece 
ordenado, que muestra la s  partes de in te rés;

La figura 6 es un diagrama que muestra la  ac­
ción de lo s  medios perfeccionados de atenuación de ener 
gía.

EJECUCION ESPECIFICA

En la  ejecución mostrada en la  presente memo­
r ia , el asiento comprende una plataforma, base o asiento 
propiamente dicho 10 y un respaldo 11 abisagrado en 12 

para bascular hacia delante desde una posición erecta, 
como se muestra en la  figura 3; hasta una posición ex­
trema de choque hacia delante, como se muestra en la  f i  
gura 4. El asiento puede es ta r  montado en e l piso para 
rea liza r  un movimiento restring ido  que atenúe la  energía, 
como en la  an terio r so lic itud  de patente norteamerica­
na, pero en la  presente memoria no se muestran n i  consi



doran medios específicos de fijac ió n  a l  p iso. Existe una 
mera indicación de soportes de piso en -]0 A.

En la  figura. 1 se muestran un reposa!)razos plega 
ble R, una t i r a  S diagonal y una t i r a  B abdominal, de cin 

turón de seguridad. La carga principal de choque sobre e l 
respaldo del asiento procede del anolaje superior S-¡ de 
la  t i r a  diagonal, por lo  que los medios de restricc ió n  mo,g 
trados en la  presente memoria están situados en e l  mismo 
lado que e l anclaje de la  t i r a  diagonal.

Un p e s til lo  13, figura 2, está montado en l a  
parte 10 de plataforma o base del asiento; mientras que 

en la  an terio r so lic itu d  de patente norteamericana, e l 
p e s tillo  estaba montado en e l respaldo in d in a b le . Este 
p e s tillo  es de una forma especial y está relacionado con 

unas partes proyectadas especialmente, como se describe 
más adelante en la  presente memoria, y está impulsado ha 
cia una posición de enganche por un muelle 14- del tipo 
de torsión.

En la  ya citada so lic itu d  de patente nortéame 
ricana, e l elemento de restricc ió n  para atenuación de i 
energía era.una simple ondulación ex terio r formada en e l 
panel trasero  del respaldo; en la  presente memoria, un 
elemento 15 A de restricc ió n  para atenuación de energía, 

con doble curvatura, y de una forma general de S, está 
formado en un miembro especial 15 de banda situado en el



lado de anclaje de la  t i r a  diagonal del asiento. Este em 
plazamiento está  por encima del p e s til lo . 31 p e r f i l  espe­
c ia l y e l emplazamiento del elemento de restricc ió n  para 
atenuación de energía proporcionan un movimiento In ic ia l 
más fá c i l  y un movimiento subsiguiente más resis ten te  y 

de mayor amplitud del respaldo del asiento en condicio­

nes de choque.
Sería d i f íc i l  formar un doblez con doble curva 

tura o de p e r f il  de S en una chapa de panel trasero  de un 
respaldo de asiento , pero se puede proveer fácilmente en 
una banda suplementaria adjunta, como se proporciona en 
l a  presente memoria.

En e l otro lado del respaldo está provisto un 
sencillo  pasador resis ten te  13 que se puede deslizar en 
un receptáculo de un miembro 1S A de bisagra instalado 
en la  base por e l  movimiento hacia los lados del respal 
do sobre la  base.

En e l mismo lado que tiene e l p e s tillo  y el ele 
mentó de restricc ió n  para atenuación de energía está pro­
v isto  un pasador 16 de bisagra para la  acción de inclina 
ción normal. Este pasador está construido de ¡material che 
formable, ta l  como acero suave d ú c til, que se deforma en 
condiciones de choque. Como se muestra en la  figura 5, e l 
pasador 16 de bisagra está  soportado por un miembro 16 A 
de tope de bisagra perforado en el respaldo y por un miem



bro 16 B de tope de pasador de bisagra, en la  base del 
asiento. El panel delantero del respaldo, en la  bisagra, 

está provisto de un sa lien te  curvo 17 que se extiende ha 

cia abajo y que se acopla detrás de un miembro 19 de bu 
ele relativamente re s is ten te  montado en la  base del asien 
to , en e l emplazamiento del pasador de bisagra, para absor 

ber cargas anormales en condiciones de choque, una vez que 
e l pasador de bisagra se deforma hasta una magnitud preda 
terminada. El panel delantero del respaldo, en condicio­

nes de choque, tiende a moverse hacia delante y hacia aba. 
jo, y la  curva ab ierta  de la  parte in fe r io r , que da fren­
te hacia delante, del sa lien te  descendente 17, provee un 
acoplamiento seguro detrás de la  parte de bucle del miem 
bro 19 en estas condiciones, independientemente de los me 
dios normales de bisagra. Oon el f in  de detener firmemen­
te el movimiento descendente, e l panel delantero del rej3 
paldo está provisto de un miembro 20 re s is ten te  de placa 
que se acopla con la  parte superior del bucle del miem­
bro 17 en condiciones de choque.

El panel trasero  de la  parte superior 11 A de 
respaldo se extiende hacia delante en la  parte in fe r io r  
hasta un punto próximo a la  lín ea  de bisagra y a l l i  se 
une con unos medios que, en este caso, incluyen a l salien  
te 17, que se conectan con la  ..arte superior delantera de 
la  parte in fe r io r  11 B de respaldo. La conexión es flexijo



nable, y constituye lo  que se denomina una bisagra "plás 
tic a " . De ese modo, e l sa lien te  17 presta servicio en la  
flexión y proporciona e l control de la  geometría mientras 
funciona e l atcnuador de energía.

La parte in fe rio r  11 3 del respaldo tiene una 

parte in fe r io r  1131 de asiento que descansa en una placa 
10B de soporte de la  base del asiento, siendo en este ca 
so esta placa mía prolongación del Miembro 19 de bucle.

31 p e s til lo  13 no tiene un pasador f i jo  de pi 
votaaiiento, pero tiene mi apéndice 13A que está dispue_s 
to dentro de un miembro 21 de cavidad con un movimiento 
admisible de oscilación hacia delante y hacia a trá s . El 
p e s tillo  tiene un trinquete 13*3 que está  situado en una 
abertura de una placa 23 de montaje y de su placa 23& 
de refuerzo, y cuando e l respaldo del asiento está en su 
posición erecta hacia a trá s , e l extremo delantero del 
trinquete entra en una abertura de la  t i r a  15 y de su 
placa 153 de refuerzo. El trinquete tiene en la  parte 
superior una superficie 13c de acción de leva que per 
mite que e l respaldo del asiento sa lte  elásticamente hacia 
abajo, a la  posición asegurada; y en la  parte in ferio r 
tiene una superficie 13D de forma de gancho que retiene 
con seguridad a l respaldo en su posición erecta hacia 
a tra s , de uso normal. En la  posición erecta, el respal 
do del asiento se inclina hacia a trá s  lo  suficiente para
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proveer un huelgo con el f in  de perm itir que e l p e s tillo  
se abra o se cierre oon un rozamiento mínimo en la s  super 
f ic ie s  13D y l3-¡'*

En la  parte superior del trinquete, la  superfi­
cie 13D de leva está seguida por una segunda superficie 

corta 13E de leva para proveer la  entrada en la  abertura 
de la  placa 23 y 23A de montaje. Detrás de la  segunda su 
perfic ié  133 de leva hay una superficie recta 13F de reten 
ción que se acopla a la  superficie superior de la  abertu­
ra de la s  placas 23 y 23A.

De hedió, e l p e s til lo  13, que no tiene espiga 
f i j a  de pivotamiento, f lo ta  y bascula en su cavidad de 
retención con e l f in  de tener un movimiento v e rtic a l su 

fic ien te  para ¿ .e ro itir que su trinquete entre libremente 
en la s  aberturas adyacentes. En condiciones de choque, 
cuando e l elemento 15A de atenuación de energía sufre 
un esfuerzo de tracción hacia fuera, como se muestra en 
la  figura 4, toda la  carga se centra en la  cizalladura 
del trinquete de enganche, que es una pieza maciza de 
m aterial, capaz de soportar cualesquiera cargas que se 
puedan d esarro lla r. No existe un pasador que absorba la s  
cargas, cono en la s  construcciones de lo s  p e s tillo s  usua 
le s .

Al establecerse la s  cargas de choque, el p es ti 
l io  actúa como una unidad de autoendavamiento, figura 4,
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con la  fuerza aplicada en la  parte superior 13F actuan­
do a lo  largo de la  línea X, la  fuerza aplicada en la  
parte in fe r io r  13D actuando a lo  largo de l a  línea  Y, y 
la  fuerza aplicada en el apéndice 13A actuando a lo  la r  

5 go de la  línea Z.

El muelle -]4 tiene una parte superior transver 
sal 14A que a ju sta  en una muesca 13G del p e s tillo , que 
permite montar y r e t i r a r  rápidamente e l p e s tillo . Asimia 
mo, el muelle está formado de manera que permita efectuar 

1<3 e l movimiento necesario de ajuste v e rtica l del p e s tillo .
El p e s tillo  tiene una empuñadura 13H mediante la  que se 
puede accionar. La empuñadura incluye una parte erecta 

13K que está  situada detrás de la  t i r a  23 e impide la  se, 
paración de la s  partes bajo la  acción de cargas intensas, 

13 y lim ita  en todo momento e l movimiento del trinquete ha­
cia dentro.

En e l caso de que se produzca un choque, e l ele 
mentó -]5A de res tricc ió n  para atenuación de energía, de 
doble curvatura o forma de S, provee una acción in ic ia l 

20 relativamente suave, que aumenta de intensidad hasta que
se alcanza l a  etapa f in a l de detención para la  condición 
de choque. La curva de la  figura 6 muestra la  acción de 
este elemento de restricc ió n  para atenuación de energía. 
Hay que hacer no tar que l a  acción de restricción  es muy 

25 extensa, debido a la  forma de doble curvatura en p e rf il
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de S del elemento de restricc ió n
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El elemento 15A de re s tricc ió n  para atenuación 
de energía, de forma de S, aunque se ha mostrado en la  
presente memoria en un respaldo de asiento retenido por 
p e s tillo  y abisagrado con pasador, se puede u t i l iz a r  con 

ventaja en un respaldo de asiento del tipo  de asiento de 
banco que tenga una parte de panel delantero que se do­
bla como una bisagra p lá s tic a , como e l  miembro 17 ante 
riormente descrito , para perm itir que e l respaldo se in  

d iñ e  hacia delante en condiciones de choque, controlan 
do el elemento de restricc ió n  de forma de 3 de atenuación 
de energía, situado en la  parte del panel trase ro , el mo 
vimiento de inclinación en e l choque de la  misma manera 
que en el caso de un respaldo de asiento abisagrado con 
pasador.

En alguna fase de la  reacción debida a l choque, 
e l pasador 16 se deformará y, cuando se deforme lo  su fi­
ciente, e l sa lien te  17 de apéndice doblado y e l miembro 
20 de placa, que actúan contra e l miembro 19 de bucle, 
absorberán cualesquiera cargas que puedan aplicarse en 
la  zona de bisagra sin experimentar un fa llo  y sin  un 
desplazamiento apreciable entre la s  partes, siendo inde 
pendiente esta acción au x ilia r de abisagrado de la  acción 
normal del pasador. ...e diante esta disposición, la  bisagra 
normal se deja para f a c i l i t a r  la  acción en e l caso de los

11 -
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movimientos normales de inclinación del respaldo. Las 

cargas normales son soportadas por e l pasador de bisa­
gra a oizalladura; cuando entran en acción los elemen­
tos aux ilia res de bisagra, ex iste un extenso contacto 
superfic ia l, y e llo  con la s  partes más fuertes, de mane 
ra que no hay probabilidad de fa llo  en e l emplazamiento 
de la  bisagra.

Como e l salien te curvo 17 está conectado entre 
la  parte superior 11A y la 'p a r te  in fe rio r  HB del respal 
do, se ilexiona hacia una curvatura mayor tra s  la  carga 
de choque, aumentando de ese modo su eficacia para re te  
ner la s  partes en la  posición apropiada. En la  flexión, 
también sirve como un elemento au x ilia r de atenuación de 
energía, para ayudar a l elemento principal 15A de re s tr ic  
cien de atenuación de energía.

Para mayor claridad, se ha omitido la  cubierta 
o guarnición del asiento en la s  figuras detalladas, pero 
se lian representado oon líneas de trazos la  línea 11T de 
guarnición para el respaldo y 10T para la  base.

En e l diagrama de la  figura 6 con A se represen 
ta  la  gama ú t i l  de absorción de energía; con B se represen 
ta  e l punto en que sobre el ocupante actúa una aceleración 
de 25 g; y con C se señala e l punto en que sobre dicho 
ocupante actúa una aceleración de 1<3 g. Por su parte , en 
e l eje v e rtic a l se indica la  fuerza en Kga. y en e l hori
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zontal la  carrera en mm. Se tonará simplemente a t í tu lo  
de ejemplo y sin lim ita rse  a la s  cargas y movimientos 

particu lares que en é l se dan. Se observará que hay de­
formación e lá s tic a  hasta una aceleración de aproximada 
mente 1<3 g sobre el ocupante del asiento; a continuación, 

un alargamiento p lástico  gradual hasta alrededor de 25 <3, 

y luego más alargamiento p lástico  extenso más a l lá  del in  
tervalo ú t i l  hasta el punto de fa llo , para una carga de 

alrededor de 7.250 Kg.
Por tan to , se ve que e l invento provee una oons 

trucción perfeccionada de asiento de seguridad, en el sen 
tido de que un elemento más eficaz para atenuación de la  
energía proporciona un movimiento más extenso del respal 
do del asiento hacia delante en la s  condiciones de cho­
que, y que se puede montar fácilmente en la  estructura 
del asiento; en e l aspecto de que unos medios perfeccio 
nados de bisagra proporcionan un movimiento fá c i l  en con 
diciones normales, y unos medios aux ilia res de soporte 
de bisagra que funcionan en la s  condiciones de choque; 
y en e l sentido de que una construcción perfeccionada 
de p e s tillo  proporciona un enganche fá c i l  en condiciones 
normales y un efecto de sujeción densamente intenso en 
condiciones de choque.

Aunque se lia descrito  una ejecución del inven 
to a t í tu lo  ilu s tra tiv o , se entenderá que pueden e x is t ir

-  13



diversas ejecuciones y modificaciones dentro del alean 
ce general del invento.

La presente so lic itu d , que corresponde a la  
presentada en Estados Unidos de América, e l 4 de Febre 

5 ro de 1974, bajo e l H¡s 438.984, se acoge a los benefi­
cios del A rtículo 51 del vigente Estatuto sobre Propie 
dad In d u stria l.

10 -  REIVINDICACIONES -

Los puntos de invención propia y nueva, que se 
presentan para que sean objeto de esta so licitud  de la ten  

15 te  de Invención en Espa-ía, por VEINTE aíios, son los que 
se recogen en la s  reivindicaciones siguientes:

1§ .-  Un asiento de seguridad para vehículos 
que comprende, en combinación, una base de asiento, un 
respaldo de asiento montado sobre dicha base para moví 

20 miento de inclinación en la  parte de panel delantero en
condiciones de impacto por choque, y una parte trase ra  
del respaldo que tiene un elemento de restricc ión  para 
atenuación de energía, de forma de S, para controlar 
la  inclinación del respaldo en condiciones de impacto 

25 por choque.
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2§.- Un asiento- de seguridad para vehículos 
como e l definido en la  reivindicación 1&, que incluye 

además unos medios de bisagra que proveen e l movimlen 
to  de inclinación normal de respaldo del asiento sobre 
la  base del asiento , y un p e s til lo  para retener e l re^ 

paldo en su posición hacia a trá s , de uso normal, están 
do formado dicho elemento de restrio c ió n  para atenuación 
de energía en una t i r a  adjunta que provee una de la s  par 
te s  unidas por dicho p e s til lo .

3&.- Un asiento de seguridad para vehículos 
que comprende, en combinación, una base de asiento , un 
respaldo de asiento , unos medios de bisagra con pasador 
que proveen e l movimiento normal de inclinación hacia de 
lan te  del respaldo del asiento sobre la  base del asiento , 
y un p e s til lo  para su je ta r e l respaldo en su posición ha 

cia a trá s , de uso normal, incluyendo dichos medios de b i 
sagra un pasador de bisagra destinado a deformarse en 
condiciones de choque, y unos medios adyacentes y suple 
dentarios de bisagra, en el emplazamiento de la  bisagra, 
que se acoplan para retener la s  partes estrechamente en 
la  posición de abisagrado, independientemente de lo s  me 

dios de bisagra con pasador, y absorben la  carga de cho 
que después que e l pasador de bisagra se ha deformado en 

una magnitud predeterminada.
43.- Un asiento de seguridad para vehículo co
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tno e l definido en la  reivindicación 3- , en e l que dichos 
medios suplementarios de bisagra incluyen un saliente cur 
vo en el respaldo del asiento y un miembro cooperante en 
la  base del asiento para absorber la s  cargas de bisagra 

5 aplicadas por e l respaldo del asiento cuando tiene un 
ocupante sujeto con la s  t i r a s  en e l mismo, en condicio­

nes de choque.
5^.- Un asiento de seguridad para vehículos co 

mo e l definido en la  reivindicación 3- ,  en el que dicho 
10 respaldo de asiento está provisto del pasador deformable 

de bisagra y de lo s  medios suplementarios de bisagra en 
el lado en que está unido el extremo superior de la  t i r a  
diagonal del ocupante, teniendo e l respaldo en e l otro 
lado un segundo pasador de bisagra y una conexión de so 

15 porte de bisagra de un tamaño y res is ten c ia  apropiados 
para absorber la s  cargas menores que se apliquen en ese 

' lado.
63.- Un asiento de seguridad para vehículos 

como el definido en la  reivindicación 5&, en e l que di 
0 cho segundo pasador de bisagra es insertable en el sopor

te de pasador por el movimiento la te ra l  del respaldo del 
asiento a una posición para in troducir el pasador defor 
mable de bisagra del otro lado.

73 .- Un asiento de seguridad para vehículos 
25 como el definido en la  reivindicación 4-, en e l que di
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cho salien te  curvo forma una conexión entre una parte 
superior de respaldo de asiento y una parte in fe rio r  de 
respaldo de asiento , separándose la s  partes de respaldo 

"bajo la  acción de la s  cargas de choque, y doblándose la  
conexión de sa lien te  curvo durante dicha separación.

8á„- Un asiento de seguridad para vehículos, 
que comprende, en combinación, una base de asiento, un 
respaldo de asiento , unos medios de bisagra que proveen 

e l movimiento normal de inclinación del respaldo de asien 
to sobre la  base del asiento , y un p e s tillo  para retener 
e l respaldo en su posición hacia a trá s  de uso normal so 
bre la  base, estando montado dicho p e s til lo  para un moví 
miento flo tan te  v e rtic a l lim itado y teniendo un trinque 
te  para acoplar unas superficies superior e in fe rio r  oon 
o rific io s  de unas partes adyacentes de base y de respal 
do perforadas, a f in  de ap lica r un esfuerzo de c iza lla - 
dura en la  parte  de trinquete del p e s tillo  cuando la s  

partes adyacentes perforadas son sometidas a fuerzas de 
separación, y de ese modo proveer una geometría de encía 
vamiento para impedir la  separación.

93.- Un asiento de seguridad para vehículos 
como e l definido en la  reivindicación Sá, en e l que di­
cho p e s til lo  es tá  provisto de un elemento de apéndice 

montado en un miembro de cavidad de una parte sobre la  
que está montado y que tiene un movimiento basculable



en dicho siembro de cavidad.
-¡oa.- Un asiento de seguridad para vehículos 

como e l definido en la  reivindicación 9-t en e l que ad_e 

más está incluido un muelle para impulsar a dicho pesti 
l io  a la  posición de enganche, y que provee e l movimien 
to flo tan te  necesario del p e s tillo  para acoplar su t r in  

- quete en los o r if ic io s  de lo s  miembros perforados.
11- . -  Un asiento de seguridad para vehículos 

como el definido en la  reivindicación 8a, que incluye, 

además, un elemento de restricc ió n  para atenuación de 
energía, de doble curvatura, moneado en un lado del pes 
t i l l o ,  y en e l que dicho p e s til lo  f lo ta  libremente y t ie  
ne un trinquete acoplado a cisalladura en unos miembros 
adyacentes y superpuestos, perforados, de la  base y del 
respaldo.

12a .-  Un asiento de seguridad para vehículos 
como e l definido en l a  reivindicación 11a, en e l que di 
cho elemento de restricc ió n  para atenuación de energía 
está montado en una parte ex terio r de t i r a  y lleva , deba 
jo del mismo, una parte in fe r io r  de t i r a  in te r io r , que 
tiene la  abertura de la  misma en aplicación con e l pes 
t i l l o ,  y teniendo el p e s tillo  una superficie in fe rio r 
de gancho que se acopla a ua o rif ic io  de dicha parte de 
t i r a  in fe r io r , y teniendo un elemento de refuerso sitúa  

do detrás de la  parte de base sobre la  que es tá  montado



para su je tar estrechamente juntas la s  partes de base y 
de respaldo, con e l f in  de ap licar un esfuerzo de ciza 

l i a  dura sobre di (¿lo trinquete a cedida que se desarro­
lla n  la s  cargas de choque.

5 13&.- Un asiento de seguridad para vehículos.
Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que an 

tecede, representado en lo s  dibujos que se acompasan y 
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escri 
10 tas a máquina por una sola cara.

Madrid, ]  Q 1375
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