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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industriai, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de 1as invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocide, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas médquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de ﬁabricacién, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar.(ﬂrtg. 46) que la enumeracibn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunclativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descuﬁrimieg
tos de tipo cientifico (Art2. 47).-

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
1a Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el critéfio
legal de que también gerédn patentables los instrumentﬁs, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten & la funcién a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y ehideﬁi
nitiva que constituysn una mejora sustancial sobre lpxéﬁtg
riormente conocido.

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base &1 &r
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe céﬁéide-
rarsé, que la invencidén a que se refiere la presente mewo-—
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
1os méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva'y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts., 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccibdn afectada por la Orden de

18 de Novieambre de 1.935).
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Esta invencién tiene par objeto un sistema mo-

dular de almacenaje especialmente aplicable al aparcamien-

to de vehiculos que puede ser controlado autmiticamente.
Tabién puede ser utilizada como lugar de almacenaje de con-
tainers. En cualquier caso el objeto que se almacene qué-
daréd depositado durante un tiempo imprevisible en el inte-
rior de una estructura mévil a modo de una torre de perfi-
les metélicos que dispone de varios pisos superpuestos, en
cada uno de los cuales puede quedar estacionado un vehiculo

En el lugar de estacionamiento o almacenaje

existiréd un indeterminado nimero de tales torres.

) Las torres puedeﬁ ser movidas a lo largo y an-
cho de un lugar de almacenaje de torres que preferentemente
tiene caracter modular.

Cada torre estara diferenciadé de las restan-
tes, por ejemplo, mediante referenCias numéricas que:serén
menejadas por medio de un sistema automédtico de control.

Ios pisos de cada torre también tendrénfﬁedios

Is

propios de identificacién en relacidén con la torre?que‘ner_

El movimiento de las torres en el interior del

" lugar destinado al almacenaje de torres se lleva a cabo me-

diénte cualquera de dos tipos de médios, semejantes entre
si. ﬁno de tales medios consistiré en un puate-grua o gru-
po de puentes-grua Que manejen las torres suspendiendolas
de si mismos.-El otro medio consistird en una pareja de pla
taformas automotrices superpuestas capaces de separarse
una de otra deslizéndoée por vias o carriles existentes en
el piso del lugar para almacenaje de torres con el fin de -

situarse, una de dichas flataformas, bajo cualquiera de las

AN
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torres,’eievéndolas sobre si y de tal modo broceder.a sﬁ:<
traslado.

Los movimientos de los medios electromecani-
cos que han de mover las torres, son efectuados mediante
brdenes eléctricas que pondréan en funcionamiento los eleé—
tromotores que comportan dichos medios electromecénicos. .

Los objetos a almacenar, tales COmo vehicuios
a los que se hard exclusiva mencién a lo largo de la presen
te descripcibn, swén infroducidos y extraidos de las torres
por medios electromecénicos también activados por Ordenes
eléctricas. N

X Los vehiculos qué-penetren en un aparcamiento
seghn la invencidn, serédn, en primer lugar, hechos pasar
a un montacargas que cuenta con diversos pisos supéfpﬁestos
ILa distancia que separa dos pisos sucesivoé del moﬁtécargas
es la misma que la que separé dos pisos sucesivos de las -
‘torres. 7

Cuando un vericulo se encuentre dentrdrdél mon
‘tacargas, éste se movera hasta enfreﬁtarse a ﬁn piSﬁ‘@e ung
torre que esté libre, haciendo pasa£ al vehiculo desde el
montacargas a tal torre. Después la torre serh enéiéﬁa-ha—
cia una zona adecuada del lugar de alﬁacenaje de torres.

' Podria suceder que la torre en la que ha pene-
trado un vehiculo permaneciese a la espera de recibir.otro
u otros vehicules que completasen su capacidad de carga, ll
nando los.diversos pisos que posee.

Ta extraccién de vehiculos para abandonar el

aparcamiento requeriria las fases operativas inversas al

orden citado.

(83




10

15

20

25

30 -

- Tos sistemas de aparcamiento de véhicules conven-
cionales consisten por lo general en dos édificios, situado
uno frente al otro, los cuales estén constituidos por un
nimero de emplazamientos abiertos situados unos encima de
otros, en los cuales se introducen los vehiculos., Estas es-
tructuras son absolutamente inmdviles de tal modo que su
situacidén no cambia nunca. Entre los dos bloques de empla=-
zamientos existe una instalacidén elevadora que puede des-—
plazarse bien verticalmente y/o horizontalmente, como suce-
de en todas las patentes conocidas; esta instalacidén parti-
cular desplaza los vehiculos desde un acceso de entrada
hasta un emplazamiento y des éste hasta un acceso de salida
Por consiguiente, se puede decir gue el principio de fun-
cionamiento de los sistemas convencionales es como sigues
10S VEHICULOS SON CONDUCIDOS HACIA LA ESTRUCTURA O EL CON~-
JUNTO DE EMPLAZAMIENTOS DE APARCAMIENTO INMOVILES PCR HMEDIO
DE UNA INSTALACION MOVIL. Por el contrario, el sistema de
aparcamiento descrito por esta solicitud esté basado‘éﬁ”un
concepto opuesto al del de los sistemas de aparcamienfor
convencionales: LAS ESTRUCTURAS {UE CONTIENEN IOS EMPLAZA~
MIENTOS DE APARGAMIEN@O'CCOLUMNAS) SON MOVILES Y RECCGEN
I0s VEHICULOS EN LA ENTRADA POR MEDIO DE UNA INSTALACION
INMOVIL (MONTACARGAS 0 RAMPAS DE ACCESO). En otras palabrag
en transportador de vehiculos se acerca a los vehiculos,
en lugar de al contrario.

| Esto que podria ser entendido como una contra-
diccidn, en modo alguno la constituye. Ademfs, si se obser-
va que el mayor inconveniente de los sistemas de aparca-
miento mecdnicos convencionales consiste en el hecho de

que aguellos sistemas de aparcamiento tienen una capacidad

O
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reducida de retirada de vehiculos, durante las horasrpunta
de demandas de salida del aparcamiento. Este inconveniente
no se ha resuelto alin por estos sistemas de aparcamiénto
convencionales, y éste es el motivo principal por el cual.
estos sistemas no han tenido préacticamente éxito alguno.
Esto constituye un inconveniente particularmente importante
en los sistemas de aparcamiento plblicos de vehfculos que
tienen un gran nimero -de vehiculos, pues la demande de sa-
lida de un segundo automdvil, del aparcamiento, implica que
el propietario de éste segundo vehiculo deberé esperar a
que la unidad de transporte haya terminado la entrega del
primer vehiculo, lo cual da lugar por una parte a una
CIRCULACION INTERRUMPIDA de vehiculos, y por otra parte a
un periodo de ACUMULACION durante el cual las demandds si-
guientes deben esperar. Esta situacidn desagradable éé pre-
senta a menudo a los usuarios que piden sus vehiculbs‘a la
hora coincidente con la del cierre de las tiendas, éféndes
almacenes, cines, teatros, etc...

Por el contrario, el sistema de aparoamiehfdfde
acuerdo con el invento aporta una solucidn al probiéma; que
no habia podido ser resuelto hasta ahora, ¥y permité‘é&emés
obtener una mayor circulacién en la entrada y en la retira-
da de los vehficules, pues, dado que las estructuras que
forman los grupos de emplazamientos de aparcamiento (colum-
nas) son mbviles, estas pueden desplazarse independiente-
mente, y en serie, de modo continuo para gue (como es el
caso de los sistemas de aparcamiento convencionales) los
tiempos necesarios para realizar estas operaciones no se
acumulen, sino que por el contrario sean simulténeos. Du-

rante las horas de gran demanda de peticidn de entrega de
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vehfculos por sus usuarios del aparcamiento, se puede empledr
un programa computado adecuado, ld cual aumentari el rendi-
miento de la instalacidn, pues las mencionadas estructuras,
o columnas que contienen los emplazamientos o los niveles
ocupados por un cierto nlmero de vehiculos listos para ser
retirados, solo tienen que realizar un solo desplazamiento.|
Esto. es posible porque el programa en cuestidn selecciona,
entre las demandas acumuladas durante las horas punta, las
columnas que contiemen un mayor nimero de vehiculos a retit
rar y las columnas situadas més cerca de los accesos de sa-
lida. Todas estas condiciones califican al sistema de apar-
camiento de vehficulos segln el invento como "ideal para la
realizacidn de un conjunto de aparcamienﬁo de vehiculos con
un mayor movimiento durante las horas punta'. Esto es par-
tisularmente notable si se tiene en cuenta el hecho de que
la fijaéién de la unidad de montacargas o de elevacién.ver—
tical, conjunbtamente con el desplazamiento horizontal in-
dependiente de las columnas & lo largo del silo, perm;te
gque los tiempos de funcionamiento, a la vez del dispositivo
de elevacidn vertical (unldad de elevacidén o de monbtacargas
y del disgpositivo de desplazamlento horlzontal (columma)

sean simulténeos. Del mismo modo, debido a que el dispositi

13

vo de elevacidn presenta unos niveles o emplazamientos abie]

124

tos ¥y que tienen una albura igual a la de los emplazamiento
de la columna, es posible combinar no solamente el tiempo
necesario para desplazar los vehiculos a motor desde la
columna al montacargas, sino incluso emplear el tiempo uti-
lizado para elevar o bajar los vehiculos simulténeamente.
Ademds, también es posible retirar o introducir vehiculos

unos a conbtinuacidén de otros en la zona de recepcidm, en
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unos segundos, pues el simple desplazanmiento de un nivel

de éste montacargas es suficiente para retirar o para intro
ducir un segundo vehficulo que estd situado en el montacar-
gas.

ILa instalacidén empleada en los sistemas de.apar-
camiento mecénicos conocidos, para transportar los vehicu-
los comprende corrientemente una unidad elevadora o monta-
cargas que comprende unos medios mecinicos para desplagzar
los vehiculos (salvo si la operacidén se realiza por emplea-
dos), o en variante, estos medios mecénicos estén dispues-
tos en los emplazamientos de aparcamiento respectivos, Los
mencionados transportadores, empleados para desplazar los
vehiculos del emplazamiento al montacargas y desde é§te al
acceso de salida, tienen sus inconvenientes motivadoéipér
su complejidad mecénica y por su.coste elevadé._Ademds, los
sistemas de aparcamiento convencionales presentan el incon-
veniente afin mayor al exigir una superficie més amplia,

Por todos estos motivos, el sistema de apafdamien-
to de vehiculos de acuerdo con el invento cumple coﬁ;tbdas
las exigencias de patentabilidad, es decir, novedad;“caréc—
ter préctico y rentabilidad. Ademés, si se consideré’él
hecho de que los resultados reivindicados por la solicitud
de patente, no han sido obtenidos nunca antes, no obstante
de las continuas investigaciones efectuadas con el objeto
de mejorar los sistemas de aparcamiento mecénicos; esto se
puede deducir por la gran variedad de sistemas de aparca-
miento, Se confirma que tales logros no han sido consegui-
dos antes de esta solicitud. Esto es cierto por las siguien;
tes razones:

4 pesar del largo periodo de tiempo que ha trans—
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currido a partir del momento en que se plantea el problema
de estacionamiento en las ciudades y no obstante la apari-
cidén de sistemas de aparcamiento mecénicos, se puede afir-
mar que estos sistemas de estacionamiento no presentan las
ventajas técnicas y de explotacidén necesarias que se requie
ren para resolver estos problemas, pues la proliferacidén de
los medios propuestos para darles una solucidén, y las dife-
rencias ldgicas entre lo diversos sistemas empleados, inci=-
tan a pensar muy seriamente que los procedimientos mecéni-
cos y los elementos conocidos hasta shora no permiten lograry
los resultados deseados, o al menos lo suficientemente sa-
tisfactorios, que son indispensables para sustituir los
sistemas convencionales que emplean rampas de acceso. Estas
Gltimas se han impuesto debido a los pobres resultados ob-
tenidos con los actuales sistemas de aparcamiento meqénicos
que ofreéen un movimiento lento de vehiculos, un precio.elen
vado de construccidén y mantenimiento ¥y por consiguiéhté una
reducida rentabilidad. -
Por otra parte el sistema de aparcamiento‘éégﬁn
el invento presenta una gran economia pues no esth sépbfta-
do ni precisa trabajos dé cimiéntacidn costosos, 1os;ouéles
son por el contrario necesarios para los pisog de los silos
constituidos por las estructuras inméviles que formen los
emplazamientos de los sistemas de aparcamiento convenciona-
les. Adeﬁés, es preciso tener en cuenta que esta circunstant
cia, en combiqacién con una mayor sencillez mecénica con
respecto a los sistemas actuales hace que el sistema de
aparcamiento de vehfculos de la presente invencidn sea un
30% @&l menos mis econdmico que los sistemas de aparcamiento
gue utilizan rampas, e incluso mds econbémico que los siste-

mas de aparcamiento mecdnicos conocidos hasta ahora.
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Un aparcamiento para vehiculos de acuerdo con
la invencién se describe detalladamente a continuacién con
ayuda de los dibujoé adjuntos en los que se representan lo
siguiente: - , .

Figufa l2.- Perspectiva general de un gparca-

miento para vehiculos mostrandose la zona de llegada de ve-

hiculos, que a partir de aqui seréd denominada vestibulo.

Tembién se muestra la zona de almacenaje de torres conte-

niendo vehicdos, que a partir de aqui seréd denominada silo.

_ Eigura 28,- Perspectiva del silo mostrando al-

gunas torres estacionadaé y otras en fases de movimiénto.
- Figura 3&.- Alzado lateral del dispositivo pa-
ra transbase de vehiculés desde el montacargas a las:torres
Figura 42.; Planta superior del disposiﬁivo de

L

la figura Bé;

Figura 58.- Seccidén segln la linea que se in-

.dica en la figura 32,

RN

Figura 62.~ Esquema de las fases de funclona—

miento del dlSpOSlthO mostrado en las flguras 28 a 55

o

Flgura 72.- Alzado en seccibn de parte del si-
lo, mostrando algunas torres, asi como uno de los t;ﬁo;‘de
medios mecénicos obcionalmente elegibies para mover tales
tofres. Estos medios serén denomiﬁédos, a partir de aqui,
carros de fuerza.

. Figura 82.; Alzado transversal de una torre
que estd siendo transladada de ugar por medio de un carro
de fuerza.

Figura 92.- Vista de una torre girada 90° res-

pecto a la figura anterior.

Figura 102.- Vista en planta superior de una
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plataforna automotriz que constituye la parte inferior del

carro de fuerza.

.Figura 112.-Vista en planta superior de la plg_

taforma sutomotriz que constituye la parte superior del -
carro de fuersza.

Figura 122.- Vista en alzado lateral de la -
plataforma representada en la figura 102,

Figura 1%8.- Vﬁsta en alzado lateral de la -

plataforma represemada en la figura 11%

Figura 142,- Muestra en detalle ampliado el mo

~do de sujeccidén de las torres a la plataforma superior del

carro de fuerza.

Pigura 152.- Vista en alzado del otro tipo de

‘medio de eleccidén opcional para mover las torres. En este

caso, se trata de un puente-grua capaz de suspender de si
mismo a la torres. ‘  .
Figura 162.- Vista en planta de lomstrado en
la figura 152. .‘
Seghn la figura 12 el funcionamiento aél apar-
camiento en términos gemerales serd.el siguiente: N

El vehiculo penetra en el aparcemiento mr me-

dic de la fampa 1, recta y de baja pendiente.

Al entrar en la zona 2, una célula fotoeléetri|

ca u otros medios adecuados controlan el dimensionado del
vehiculo, asi como una maquina expendedora de tickets fa-

cilita el correspondiente resguardo horario que al mismo

_tiempo sirve como clave del lugar qe va a ser ocupado por

el venhiculo en una de las torres.
Mediante un juego de barreras 3 conectadas con

los sistemas existentes en 2, se permite el paso a la zma

S

[
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de aparcamienfo asignada.

La zona de contrcl indicada con 4 es enla que
se supervisa y ordena el aparcamiento del vehiculo.

El vehiculo queda posicionado sobre los stands
de alineacidén donde serad abandonado por sus ocupantes, los
cuales saldran del aparcamiento en tanto que el vehiculo- es
introducido en el silo por medio-del montacargas 5, de un
modo automatico.”

Para retirar un vehiculo se procedera del modo
siguiente:

ﬂEl usuario pasa por caja 6 presentando el tic-
ket a cambio del cual recibe una ficha que le permite diri~
girse a recoger el vehiculo el cual le es entregadé:de un

-’

modo automatico.
Seguidamente se v a describi; la actuacibn y
esctructura de los diversos élementos‘que integran el obje-
to de la invencidn, partiendo del supuesto de un vehiculo
que se encuentre en el vestibulo, es decir una vequ?e ha
descendido la rampa que d& acceso a la Zona en la,qpe los

v

ocupantes abandonan dicho vehicuo. RN

Cuando el vehiculo se stua sobre el ﬁénéacar—
gas 5, actuarad un dispositivo que sefé denominado carro de
transvase; este dispositivo se pondri en movimieﬁto des-
pués de que el montacargas haya alcanzadq el nivel corres-
pondiente a uno de los pisos de la torre (véase figura 22)
que habrd sido movida hasta quedar adbsada o enfrentada a
dicho montacargas.

Cuando la torre asignada, referenciada con 9,
se encuentra frente al montacargas 5, recibe al vehiculo poj

medio del carro de transvase.

L)
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1%

Entonoes un carro de fuerza 10 es mandado por
control para recoger a la torre 9 que porta al vehiculo in-
troducidoe en’ ella. o

El carro de fuerza se introduce debajo de la
torre y la misma ser& transportada.

La torre que porta al vehiculo es llevada, por
medio del carrod fuerza, a un lugar programado de la zona
de estacionamiento de torres.

Para la salida de un vehiculo del aparcamien-
to se realizaran inversemente las secuencias conectadas pa-
ra la figura éé.r

ﬁﬁSCRIPCION DE LOS DISPOSITIVOS MECANICOS.

CARRO DE TRANSVASE

Cuando el vehiculo esté sobre la zona 5 (Figu-
ra 12), 1= ruedas del mismo, respectivamen%e delanteras y
posteriores, apoyaran sobre sendas series de listones; una
serie ae listones para las ruedas'delanteras y otrarserie
de listones para las ruedas traseras. .

Dichas series de listones, referenciédas_con
11, presentan sus correspondientes Iistones separadbs unos

de otros. Series de listonés tales como los que se referen-

cian con 11, existen tanto en las zonas 5 del vestibulo,

El carro de transvase estd formado por un bas-

tidor 12 que comprende unos grupos de ruedas dobles referen;

ciados con 13 y otros de ruedas sencillas o simples refereni
ciados con 1l4. El objeto de que sean dobles las ruedas 13
es permitir la alineacidn entre las zonas de transvase del
vestibulo y montacargas o de montacargas y torres.

La rodadura de las ruedas del carro de trans-

...‘

[EPTRRRE S
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vase se realiéa sobre carriles 15. El bastidor 12 sopofta
en sus laterales sendas palas a base de listones 16 los -
cuales pueden introducirse entre los listones 11 cuando ta~
les palas son desplazadas en sentido horizontal.

Las propias palas de listones 16 son capaces
de efectuar movimientos en sentido vertical,en virtud de ‘la
a¢tuacidén de un electro-motor 17 que hard actuar a una bom-
ba hidraulica 18 que producira la elevacidén de las dos mlas
mediante cilindros hidraulicos 19, que actlian sobre los -
ejes de apoyo 20 de los soportes de las palas.

El recorrido de elevacidn o descenso de tales
palas tiene un valor suficiente como para que los listones
16 de tales palas superen o rebasen la altura de 1ds listo-

nes 11 sobre los cuales apoyaban,hasta ese momento  'la rue-

TY

da del vehiculo, dcho vehiculo apoyarid (sus correspondiente
ruedas) sobre los lbtones 16 de las palas que habfép;sido
elevadas.

Ny -

El desplazemiento horizontal de las palas for-

e

madas por los listones 16 se realiza mediante el motoreduc-

@

tor 21 que actua sobre las ruedas 14, real%zéndose qgi el
transvase del vehiculo desde, por ejemplo, el pissﬁdé una
torre, al montacargas, o de éste al véstibuld.

Mediante la elevacién o descenso del montacar-
gas se pasa a la nueva zona de transvase.

Una vez alineado el vehiculo con tal zona de
transvase se accioﬁa de nuevo el motoreductor 21 que provo-
card el recorrido del carro desde A hasta B (figura 32).

Las palas de listones 16 llevan al vehiculo a

una cota superior a la de los listones 1l. Al final de di-

cho recorrido se produce la bajada de las palas de listones
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16 a una cota inférior respecto a la de los listones 11, pg

el ciclo de trabajo del carro de transvase, cuando tal.ca-

- 15

ra 1o cual tan solo bastard invertir la accidén del cilindro
hidraulico 19.

En tales condiciones el vehiculo quedard de-
positado sobre un piso de la torre, tal como se muestra en
las figura 12 y 22, o bien sobre el vestibulo o zona de re-

cogido del vehiculo segin sea el caso. Con ello se completal

rro vuelve desde la posicidén B a la A.

En la figura ©2 se representa esquenaticamen-
te, atnque dqumanera despr0pqroi®ada, los movimientos indi-
cados. Tal representacién se refiere al paso o transvase de
un vehiculo situado sobrﬁ.uﬁ piso de la torre (izqukrda de
la figura) al nivel inferior del montacargaé (dereéha de 14
figura). En la posicidén A el carro de tranévase pasa desde
el nlvel del montacargas al nivel de la torre. |

En la posicibén B se produce la elevacidn de
las palas de listones 16 soportando el vehiculo. ,’j

En la posi¢ién C se produce el retornS dél ca;
rro hacia el punto de partida, sopo;tando al vehicqid;

En la poéiciénMD se aprecia el accionamiento
del montacargas, una vez finalizado el transvase.

MEDIO IE ACCIONAMIENTO DE LAS TORRES
CARROS DE FUERZA - FIGURAS 7& A 1322

Como puede observarse los psos de las torres
hacen las veces de forjados de un aparcamiento convencional

por tanto puede definirse a tales pisos de las torres como

zonas de aparcamiento para vehiculos que preferentemente en '

nGmero de cinco y superpuestos forman una torre.

Las torres, que son exclusivamente estructuras
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metalicas y carecen de todo mecanismo eléctrico o mecanico,
seran movidas preﬁerentemente por medio de los dispositivog
que se muestrén en las figuras 72 a 13%2 ambas inclusives,
siendo estos dispositivos denominados carros de fuerza.

Fl piso inferior de cada torre esta separado
del suelo una distancia suficiente como para permitir la
introduccibn, &bajo de la torre; de la plataforma superbr
del carro de fuerza.. -

Dicha separacidén es proporcionada por las pa-
tas 39, las cuales en sus extremos incorporan unas patillas
de material relativamente blando, tal como broﬁce, cuya mi-|
5ién es absorber el posible rozamiento sobre el pavimento
del silo que pudiera prodﬁéirse cuando fallase el sistema
de elevacibén de la torre. Entonces se evitgrié la:ébsorcién
del impacto y arrastre sobre el suelo por éarte de‘la es—
tructura de la torre, que de carecer de tales paétiilas, fa
cilmente desgastables, podria producir el vuelco de la to-

S aa

rre. o0

De cualquier modo, si fallase el sisféﬁa de
elevacidén de la torre, el rozamimnto de tales pagﬁiﬁlas S0-—
bre el suelo provocaria una sobrecarga en los me&isé motri-
es del carro de fuerza y ello acarrearia la entradé en ser-
vicio de medios‘de detencidn del hécanismo motriz de dichn
carro de fuerza.

Cerca de los vértices del piso inferior de
cada torre, existen unas piezas concavas 44, en las que
apoyarén las cabezas de los pistones pertenecientes a los
cilindros de elevacidn 38.

Cada carro de fuerza tiene su fundamento en

la estructura y modo de funcionar de un puente-gria, con la

—e
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diferencia de que el puente grua mantiene la Sarga suspen-
dida ae él, en tanto que el carro de fuerza soportera la
carga_manteniendo‘apoyada sobre si. Dicha carga serid una
torre qué puede comportar cierto nimero de vehiculos, =gx
um hasta un méximo de cinco seglin las figuras.

Un carro de fuerza segin la invencidn estéa
conectado de modo que la parte inferior sea una plataforma
automotriz que se referencia con 22 y se podréd desplazar,
con preferencia, en el sentido iongitudinal del silo o lu-
gar de almacenamienp de torres. Superiormente dicha plata-
forma 22 se dﬁmbina o cbmplémenta con otra referenciada conj
23 que realizaré desplazamientos en sentido perpendicular
al anterior. C -
Las dos plétaformas rodantes 22 y 23 tiepen,

como ya se ha comentado medios automotrices propios y se

mueven sobre una red viaria, a base de carriles, presentan~

fuerza, elementos mecénicos y el control, soportados por

los correspondientes bastidores o chaseis 24 y 25 respecti~

)

vamente.

.

La plataforma inferior 22 que se desplazard a
lo largo de las vias continuas 26, tendréd una serie de rue-
das, preferentemente en numero de ocho, que se referencian

con 27. Dichas rudas estén distribuidas segliin cuatro pare-

jas de las cuales dos parejas seran motrices (las que se Te
ferencian con 28), siendo accionados por un electromotor que

se referencia con 29.

La plataforma superior 23, debido a las discon
tinuidades existentes en los carriles de su recorrido 30,

dispondré de cuatro grupos formados por tres ruedas cada uryg

[IPRPSER. S
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31, siéndormotrices los grupos 32 y los restantes seran de-
giro libre.

~ Para transmitir las 6rdenes electricas desde el
control existen unos cuadros de mandos 33 y 34 pertenecien-
tes respectivamente a cada una de las plataformas 22 y 23.

Esta previsto que en la plataforma inferior 22 exista una

instalacidén de tomas de corriente de naturaleza extensible,

tal como la que se referencia con 35.
La transmisién de furza, asi como las Ordenes

eléctricas que se den a la plataforma superior 2%, seran

un tambor que se referencia con 36 y esta situado en la pla
taforma superior 23. .

Sobré la platafema superior 23 se fijafé'un
grupo hidriulico 37 que accionari a los ciiindros extensi-~
bles telescépicamente 38.

El proceso de actuacidén del cajunto puede re-

sumirse del modo siguiente: T

El carro de fuerza, es decir las aos platafor-
mas 22 y 23, se desplazaran hasta si%uarse frente'a'uﬁa to-
rre, en cuyo momento la plataforma superior 23 avéigé hasta
situarse debajo& la torre que ha de ser movida. En tal mo-
mento actllan los cilindros telescdpicos Hdraulicos 38 que
comporta dicha plafaforma superior 2%; dichos cilindrosrele
varan a la torre, de modo que las pabtas 39 de ella pierdan
contacto con el piso 40. Asi la torre serid transladada vol-
viendo la plataforma superior 23 a situarse sobre la plata-
forma inferior 22. Opcional y preferentemente la torre que-

daré elevada sobre la plataforma superior 23.

Ahora se producira el movimiento de las dos

..k
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platafemas, una sobre la otra y comportando ademés a la tor

que asi seré transladada de lugar.

Es prec1so indicar que cuando se mueve el carr
de fuerza, portando o no a la torre, las dos plataformas 22

y 2% estéin retenidas, una respecto de la otra, por ejemplo

mediante los ntcleos de bobinas que habran sido excitadas

automdticamente, cuando se superpone la plataforma superior

a la inferior.

Se ha previsto un sistema de seguridad para

evitar el vuelco de la torre que consiste en dotar a la su-

perficie que constituye la carga externa del piso inferior

de cada torre, asi-como & la plataforma automotriz superior

que forma parte del carro de fueria, de unos elementos ro-
bustos en forma sproximada de escuadras (eg nlmero de cua-
tro) que se complementéﬁ uns con otros, es decir los de la
torre con los de la plataforma superior. Tales escuadras
se deslizan unas sobre otras a modo de maohi~hembr§do, que-
dando superpuestas sus alas horizontales y evitando -asi el
posible vuelco ‘de la torre respecto a la plataforma éuperio

De la flgura ’7a se ha extraldo un detalle am-
pliado que constituye la flgura 148, y muestra la situacitn
de tales escuadras, referenciadas 41 en el piso inferior de
une torre. g

Las escuadras existentes én la plataforma su-
perior 2% se referencian con 42.

" Es evidente que cusndo la plataforma 23% se des
lice bajo la torre y la eleve, lLas escuadras 41 y 42 queda-
rén engatilladas, tal y como sz zuestra en la figura 142;;
es decir, las alas horizontales de 41 y 42 quedarén en con-

tacto.

B -
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Para evitar el vuelco de la plataforma infe-
rior 22 respecto a los carriles, cuando tal plataforma 22
soporta sobre si a la plataforma superior 23 y a una torre
(cargada om con vehiculos), se han previsto unos medios

que se aprecian pr ejemplo en las figuras 122 y 13&, Tales

T

medios consisten en unas garras 43 que estén fijadas al bas
tidor de la plataforma 22 y que opuestamente se adaptan al
perfil del arril. Esta.disposicidn se aprecia claramente en
la figura 128,

Medios analogos existen para relacionar la pla

taforma superior 2% respecto a los carriles existentes en
la plataforma inferior 22.
Tos medios 43 combinados con las escugdras 41

y 42 proporcionan una medida de seguridad que evita el vuel

co de una torre, sobre todo cuando se inician los movimien-
tos de translade ¥ cuando finalizan tales movimientos de |
las torres. o

MOVIMIENTO DE LAS TCRRES MEDIANTE PUENTE—GRUA

En las figuras 152 y 168 se muestra someramente
la actuacidén de un puente-grui, en si‘conociéo, exgééiendo—
se a continuacidn los razonamientos que peden hacer éconse—
jables su utilizacidn.

Si se produjese la necesidad de relizar el trans
porte de las torres por su parte superior, se emplearia un
elemento (puente-grua) que puede subdividirse en tres sub-
conjuntos, éegﬁn las figuas 152 y 162,

Puente con desplazamiento longitudinal.

Carro con desplazamiento transversal.

Pestafias con desplazamiento vertical.

A la vista de las figuras 1528 y 162 es facil
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se desplaza transversalmente y después por el puente que se

.licos 46 y cuatro grlias -que forman un bogie con una sola

- 21

dedﬁcir los desplazamientos del subconjunto formado p el
puente gque se mueve en sentiio longitudinal, asi como los
del carro que se desplaza transversalmente, puesto que ba-
sicamente es un puente-gria tradicional.

En cuanto al tercer subconjunto cépaz de efec-
tuar movimiento verticales, elevando asi a las torres, para

después ser transladadas, en primer lugar por el carro que

desplaza longitudinalmente, dicho subwnjunto se confoma del
modo siguiente:

.Est& dotado de ums pestafias 45 encargadas de

suspender a las torres, cuando actuan unos cilindros hidrau

posibilidad de desplazamiento que es el vertical.

Las pestafas 45 se situaran deﬁajo de unas ale
tas 48 que estén situadas cerca de los veftices superiores
de la torre, de ﬁodo gue al elevarse los brazos a Cuys ex-
tremos estén situadas las pestaflas 45, la torre de éﬁs se
trate seré suspendida, es dedir elev?da del suelo, permi-
tiendo asi su traslado, o - '

ELl mecanismo qﬁé se acba de definir SOﬁeramen-
te presenta una serie de ventajas e inconvenientes respec—
to a la utilizacidn de carros de fﬁérza, ya descritos. ILas
ventajas pueden ser resumidas en los siguientes puntos:

(a) Mayor simplicidad para efectuar las tomas
de corriente’ y ejecutar las 6rdenes eléctricas.

(b) Mayor estabilidad durante el transporte

de las torres.

(¢) Mayor velocidad en.el transporte.de las

torres .
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(d) Mayor ligereza de la estructura que cons-
tituye la torre.; B

Como inconvenientes respecto a la utilizacidn
de ios cérros de fuerza, el empleo de un puente-gria supo-
ne lo siguinante:

(a) Es preciso aumentar la altura del silo con el

consiguiente costo.

(b)ZElevadb fiesgo para realizar reparaciones
en caso de averia.
(e) Costo del puente-grlia superior al del ca-

.

rro de fuerza.
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Hecha la descripcibn a que se refiere la meumoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
clia los que quedan reflejados en los phrrafos de la descrip)
cién hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
gobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tads una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, &
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

Este pr;ncipio, en cuanto al alcance de la protec-
cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, ¥ entre -
ellas, como mds terminantes, en las de fechas 16 de cctubre
de 1954 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecldo el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que "debe darse a la proteccidm soliciteda, se re-
dacta & continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuez
do con lo que se establece en el {ltimo pé&rrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizendo asi
las novedades que Se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En restmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaeré sobre las reivindicaciones 8i-

gulentes:
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12,~ SISTEMA MODULAR DE ALMACENAJE ESPECIAL-
MENTE APLICABLE EN EL APARCAMIENTO DE VEHICULOS CONTROLA
DOS AUTOMATICAIMENTE, que siendo del tipo en los que el -
objeto a almacenar, tal como un vehiculo, es depositedo
durante un tiempo variable e imprevisible en el interior
de una estructura m6évil que dispone de varias plazas de -
estacionamiento superpuestas, de tal modo que la intro-
duceidn o retirada de-uno de los vehiculos obliga al mo-
vimiento de la estructura, incluso comportando otros vehi
culos que tal estructura pueda contener, siendo dirigida.
hacia un lugar en el que se produce la manipulacidn de -
cﬁalquiera de los vehiculos, por medios mecanicos contro-
lados automédticamente, existiendc en el aparcamiento un -
nimero indeterminado de estructuras, adecuadamente identi-
ficables y diferenciadas unas de otras, por ejemplo median
te referencias numéricas, estando estas referencias numé-
ricas relacionadas con otras referencias que corresponden
a los lugares de permanencia y estacionamiento de las es-
fructuras en el interior del aparcamiento, habiénddéé pre-
visto una red viaria de acceso a cada uno de los luggfés -
de situacidn de las estructuras, cuya red viaria pﬁédg es~
tar indistintamente situada en el piso del aparcamiento o
por encima de la altura que alcanzan las estructuras, con
el fin de que tales estructuras sean manejadas respéctiva
y opcionalmente por plataformas rodantes que circulan por
el piso o por puentes-grfia que circulan por la red viaria
superior, en el primero de cuyos casos la carga ( estructu
ra y vehiculos que comporta ) es soportada apoysndo sobre
las plataformas, en tanto que en el segundo caso ( puente-

grlia ), dicha carga queda suspendida,esencialmente se carad
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 dor central por medios motrices proplos, al alcanzar un fin

‘ pectlvamente el sentido de avance o retroceso del baatldor

tones sobre los que apoyaban las ruedas del vehlculo.

el vehiculo para su admisién y/o recogida. ' _J '

- 25.

teriza porque en cada piso del montacargas desde el gue Daq
san los vehiculos hacia una estructura o viceversa, existen
un dispositivo denominado carro de transvase, compuesto por

un bastidor situado segln el eje transversal del montacarggs,

a cada lado de cuyo bastidor estin fijadas sendas palac conl

formadas mediante listones paralelos entre si y espaciados

equldlstantemente unos de otros, capaces de introducirse en
tre otros listones existentes en las zonas de detencidn del
veht ulo que va& a hacer o del aparcamiento u otras zonas
de listones semejantes existentes en los diversos pisos de
las estructuras de estacionamiento de vehiculos, sobre -
cualquiera de cuyas zonas de listones apoyaran las ruedas

del vehiculo, de tal ‘modo que cuando se desplace el basti-

de carrera se actuard automaticamente un circuito hldraullco

que mueve en sentido vertical a las palas de listores del

carrc de transvase, elevandolas o bajéndolas segln sea, res

lo cual haré que los listones de las palas se desfasen su-

perando hacia arriba o abaao el pano deflnldo por los lis~

2a8,- SISTEMA MODULAR DE ATM CENAJE ESPECIALMEN-
TE APLICABLE EN EL APARCAMIENTO DE VEHICULOS CONTROLADO AUTPMA
TICAMENTE, segun re1v1ndlca01on la, caracterzado porque el
bastidor que comporta lateralmente las palas de transvase
de vehifulos cuenta con ruedas que.se deslizan sobre carri-
les existentes en el montacargas y Qque seralinean con otros
carriles existentes en lps diferentes pisos de las estruc-

turas y en los lugares del vestibulo en los que se detimne
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' 3a,- SISTEMA MODULAR DE ATMACENAJE ESPECIAL-
MENTE APLICABLE EN APARCAMIENTOS DE VEHICULOS CONTROLADO
AUTOMATI CAMENTE, éaracterhado porque cuando el movimimto de|
las'torres se efectllia mediante un dispositivo que recorfe
la red viaria existente en el suelo del aparcamiento, tal
dispositivo es denominado carro de fuerza y estéa compuesto

por una pareja de plataformas automotrices superpuestas que

cuales la inferior realizara, preferentemente, movimientos
segin el eje longitudinal del aparcamiento, en tanto que

la plataforma superdr realizarad movimientos perpendiculares

al anterior, de tal modo que dicha plataforma superior aban:
dona a la inferior para aifigirse hacia una estructura bajo

la cual ha de situarse, tenierndo entonces lugar la e@eﬁacién

de la estructura por medio de gatos olechidraulicos iue comy
porta, soportando asi a dicha estructura y a contiﬁﬁacﬁén
regresa la plataforma superior hasta situarse sobre la pla-
taforma inferior, teniendo lugar entonces el movimie@fo,del
conjunto de plataformas superior e inferior, y estruciura
hacia el lugar de abandono o recogid; de vepiculos; efec;
tuando el trabajo los medios motrices de la platafsfﬁa in-
ferior. ‘

4a,/- SISTEMA MODULAR DE ATMACENAJE ESPECIAIMEN{
TE APLICABLE EN EL APARCAMIENTO DE VEHICULOS CONTROLADO AUT(Q-
MATICAMENTE, segln reivindicaciones 12 y 32, caracterizado
porque ambas plataformas estan relacionadas prefepentemente
mediante un cable transmisor de impulsos y energia electri-
ca.

58.- SISTEMA MODULAR DE ALMACENAJE ESPEGIALMEN-
TE APLICARIE EN EL APARCAMIENTO DE VEHICULOS CONTﬁOLADO AUTO-
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MATiCAMENTE, segin reivindicaciones 12, 3& y 42, caracteri-

-ma inferior presente tramos de carriles para la plataforma

con al menos cuatro robustas pestaias que se situan bajo -

-27 - .

zado porque una de las plataformas, cuando ambas estan su-
perpuéstas queda fija a la otra mediante, por ejemplo, nl-
cleos pertenecientes a bobinas que se activan cuando cesa
la alimentacidén de corriente eléctrica al electromotor de
la plataforma que inmediatamente antes se encontraba en mo-
vimiento.

65.; SISTEMA MODULAR DE AIMACENAJE ESPECIALMENIE
APLICABIE EN EL APARCAMIENTO DE VEHICULOS CONTROLADO AUTOMA

TICAMENTE, segln reivindicacién 18, caractemzado porque las
vias de rodadura para el movimiento de la plabaforma infrior
del ‘carro de fuerza se encuentran situadas a un nivel infe-

rior que el de las vias-de rodadura para el movimiento de

la plataforma superior, habiéndose previst¢ que le platafor

superior.
D&.. SISTEMA MODULAR DE ALMACENAJE ESPECTATMENTE
APLICABLE EN EL APARCAMIENTO DE VEHICULOS CONTROIADO,AﬁTOMAEI-
CAMENTE, segin la reivindicacién 12, caracterizado porque
cuado el manejo de las estructuras se realiza por su parte
superior, utilizando un'pueﬁfe—grﬁa, existe un carrs con mo+
vimiento pérpendicular al del propio puente-gria, capaz, di+
cho segundo carro, de abandonar al puente-gria dirigiendése
hacia cualquiera de las esbructuras con las que ha de aco-
plarse y provocar su suspensidn, para lo cual cuenta con un
bastidor de acdonemiento oleohidréulico que forma parte del

carro con movimiento transversal y cuenta, dicho bastidor,

guias accdadas existentes en el techo de las estructuras,

-

cerca de los vertices de dicho techo, efectuandose el acoplg~
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niento por machi-hembrado entre tales pestafias ¥ las gulas
acodadas, produciéndose la actuacidén del grupo oleohidraulil-
co que provoca la elevacidén del bastidor y consecuentemente
la suspensidn de la estrudura que entonces es trasladada
hacia el puentegria. B
8a,- SISTEMA MODULAR DE AIMACENAJE ESPECIALMENT{,
APTICABLE EN EL APARCAMIENTO DE -VEHICULOS CONTROLADO AUTOMA -

]

TICAMENTE, segin reivindicacbn 18, caracterizada porque la
estructura movil que comprende varios pisos para albergar
otros tantos vehiculos incorpora cerca de los vértices de

1a cara inferior del piso mis préximo al suelo piezas con-

cavas en las que apoyan las cabezas de los pistones pertene

cientes a los gatos oleohidréulicos que caporta la platafon
ma superior del carro de fuerza.;  },

9a,- SISTEMA MODULAR DE ALMACENAJE ESPECTALMENTL
APLICABIE EN EL APARAMIENTO DE VEHICULOS CONTROLADO AUTOMATI-

)

CAMENTE, segfin reivindicacbn 12, caracterizado parque las pa

tas de apoyo sobre el suelo de las estructuras que -elbergan o

~

a los vehiculos, presentanmstillas a modo de apoyééiligerﬁ i
mente convexos a base de material de menor rigidezjgﬁelos
perfiles que conforman la estructura, absorbiendo’éiéhas
pastillas los posibles rozamientos que pueden producirse al
desplazar una estrudura que ha sido incorrectamente elevada
del suelo.

102.~ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
la que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:
STISTEMA MODULAR DE ALMACENAJE ESPECIALMENTE APLICABLE EN EL
APARCAMIENTO DE VEHICULOS CONTROLADO AUTOMATICAMENTE.
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Todo conforme Queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de veintinueve

péginas'mecanografiadas v dibujos adjuntos.

Madrid, 30 Enero 1.975

BERNARDO UNGRIA
DD~
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