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.ihacia adelante o, si se desea, hacia atrés; la creacién de una configura=-

' La bresente memoria descriptiva tiene como i la

declaracibén del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de g_iplota-
cibn inéustrial y comercial, ge);clusivc; en el territorio nacional, de una
Patente de In_venclién de acuerdo con la vigente Leéislacién sobre Propie-
dad Industrial que, como el enunciado indica, se trata de "VEHICULO

SOBRE RUEDAS IMPULSADO POR EL PROPIO CONDUCTOR".

|

| - ’ La presente invencién se refiére a un vehiculo soe
bre ruedas, impulsado por el propio conducfor, y més en particular a un|
juguete infantil de estas caracteristicas.
La solicitud de patente de los Estados Unidos de
iAmérica, de nimero 271.551, presentada el 13 de Julio de 1972, descri+
gbe un dispositivo de traccidn por impulsidn del propio conductor, que PTE
senta un eje delantero oscilante, con unas ruedas que pueden girar sbla-
mente en el sentido de avance del citado vehfculo. La impulsién de este
vehfculo correspondiente a la técnica anterior,. se efectlia en virtud de la
oscilacibén del manillar conectado al eje delantero. Mientras este vehicud
lo, de impuleién por el propio conductor del mismo, puede ser manejado] -
f4cilmente por un nifio, permite su impulsidén o su descenso cuesta abajo
en una direccidn del movimlento hacia ;‘a.delante, pero no la marcha atrés}
Entre los _diferentes objetivos de la presente inven=
cién pueden enumerarse los de: la creacién de un vehiculo perfeccionado
de impulsién por su propio ccnductor, cuyo funcionamiento se debe a la
oscilacidn aplicada a unas ruedas del vehfculo, a través de un ‘.rolante de
direccién o manillar; la creacidn de un vehiculo, de las caracterfsticas
citadas que se impulsa ficilmente y sin un movimiento excesivo del cuer

po; la creacién de un vehiculo, tal como el citado, que puede impulsarse

cién del citado vehfculo que se mueve por la oscilacibn del eje trasero
del vehiculo, impuléa.ndo a este Gltimo, en lugar de arrastrarlo; la cread

cién de un vehfculo, de las caracteristicas citadas con anterioridad, que
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termite una gran va.riedad de configuraciones, y puede fabricarse con un
oste econbmico, siendo de funcionamiento ¥ mampulac16n sencillos.

*En resumen, el vehiculo impulsado por el propio

conductor, objeto de la presente invencibn, se compone de un bastidor y
n asientp, estando este Gltimo montddo sobre el bastidor, y destinado a
soportar al conductor. El vehfculo presenta unas ruedas, destinadas a
mantener el bastidor a una cierta altura sobre el nivel del suelo, e inclu-
ye un &rbol de movimiento oscilante, que puede oscilar con relacién al
fbastidor alrededor de un eje geométrico vertical, pudiendo este 4rbol gi-
rar un dngulo de 3602 alrededor del éje geom'ét_ricd vertical citado. Los

Srganos de ruedas incluyen un par de rued:-is, soportadas en el 4rbol os-

.

culo, y las ruedas pueden girar de forma qﬁe permitan la rodadura hacia

xcllante, situadas mmetncamente a un lado y a otrg del eje vertical, pu=-
ld1endo estas dos ruedas gxrar a.lrededor de un eje comﬁn sensiblemente
lhonzontal. E1 vehfculo mcluye, ademés, otros érganos accionables por
el conductor, destinados a la impulsién y conduccién del vehiculo, Srga=
mos que incluyen elementos de balanceo dél érbol situa'do alrededor de su
eje vertical, as{ como elementos asociados a cada una de las ruedas
arrastradas por el eje oscilante, que permiten la rotacién de estas rue=
das en una direccidn con respecto al &rbol, pero que impiden la rot;acién
de las mismas en la direccién opuesta, con respecto al &rbol. Este &rbolf
oscilante puede ocupar una prirhera poslcidn heutra, en la que el eje de
las. ruedas es sensiblemente perpendicular al eje longitudiné.l del vehicu=
lo, y las ruedas pueden girar de forma que el vehfculo pueda rodar hacla
adelante, en la direccién de su eje longitudinal. El drbol oscilante puede
también, ocupar una segunda posicién neutra, en la que el eje de las rue

das se encuentra sensiblemente perpendicular al eje longitudinal del veh{

atris del vehiculo en la direccibn de su eje longitudinal. El &rbol puede
oscilar, alrededor de su eje geométrico vertical, en direcciones opues-

tas, estando en su primera posié:ién neutra, produciendo el avance del v_ﬁ
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hiculo, por medio de la Sujecién de una rueda, que se ve impedida de

.Ma lfnea 4~4 de la figura 2, que ilustra a las ruedas motrices orientables

efectuar una rotacibén en sentido hacia atris, mientras que la otra rueda

'gira en direccibn hacia adelax}té y el &rbol oscila hacia adelante, respec-
o al punto de contacto con el terreno de la rueda sujeta o blogueada, im=
ulsando .asi' hacia' adelante al vehiculo. De forma a.néloga, el 4rbol pue=

de oscilar, alrededor del eje geométrico vertical, en direcciones opues= |
as, con respecto a su segunda posicién neutra, prbduciendo de esta forw
a la'"impulsién hacia atris del vehiculo, por intermedio de una rueda, T
a que se impide la rotacién hacia édela.nte, mientras que la otra rueda

gira en direccidn inversa, y el-drbol oscila hacia atrés, con relacién al
unto de contacto con el terreno de la rueda bloqﬁeada en su rotacién ha-
icia adelante, Citada.en filtimo lugar, impulsando asi al vehiculo hacia
atrés.

Para comprender méjor la naturaleza del invento,
en el plano adjuntt; representamos (a.titulo de ejemplo meramente ilustr_aj

ttivo y no limitativo) una forma preferente de realizacibn industrial a la

que nos remitinos en nuestra descripcibn; sobre dicho plano:
La figura 1 es un alzado del vehiculo de impulsién
épor el propio conductor, objeto de la presente invencién.

La figura 2 es una vista lateral de la figura 1, con
sué ruedas impulsoras orientablee;, posicionadas de forma que germiten
la impulsibn y el guiado u orientacién del vehi’culo' en una direccién hacia
adelante.

La figura 3 es una vista lateral frontal de la figura
1. .

La figura 4 representa una seccién horizontal, por

situadas en la primera posicibn neutra, y a puntos en una posicién girad

que permite hacer avanzar y/o guiar el vehiculo en una direccién hacia

adelante.
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.lldurante este giro, al citado bastidor, manteniéndolo a un cierto niw;'el por

La figura 5 es una vista frontal, a mayor escala,

on partes que se han retirado, para permitir una observacién més claraﬂ
del dibuJo, que representa un conjunto de rodamiento~embrague unidirecs

cional, que se articula a las ruedas motrices orientables, Y que permite
a rotacibén de estas filtimas en una direccién, pero impide la citada rota

Ic 6n en la direccidén opuesta.

La figura 6 es una seccidn, a escala reducida, por

la linea 6=6 de la figura 5.

La figura 7 es una vista similar a la figura 1, repref

sentando a las ruedas motrices orientables, basculadas 1802 a una segur
da posicién neutra, en la que las ruedas pueden girar arrastrando al ve=
fculo en sentido inverso. . . e .
'La figura 8 es una vista en plaﬁta de una segﬁnda
configuracidn del vehiculo de impulsién por su propio conductor, objeto

de la presente invencibn, que presenta sus ruedas motrices orientables

situadas en la parte trasera del vehiculo.
La figura 9 es un alzado del vehfculo de la figura 8.
Los indicativos de referencia anflogos, en varias
de las figuras, fepresentan partes anflogas a lo largo de las diferentes
Hfiguras de los planos.
Refinéndonos ahora a los dibujos, éstos represen=
tan un vehiculo sobre ruedas, impulsado por el propio conductor, y que
es referenciado globalmente con (1); el vehiculo (1) incluye: un bastidor
(3), que se extiende longitudinalmente respecto al vehiculo; un asiento
(5), montado sobre el bastidor y destinado a soportar al conductor; y rue

das, referenciadas globalmente con (7), destinadas a girar y soportar,

encima del suelo. En el eje (11), que permite realizar un movimiento de
vaivén, y que estd montado en el punto medio del bastidor (3), se encuend

tran articuladas dos ruedas motrices orientables, referenciada cada una
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_ sentido de la flecha de la figura 1). Sin embargo, cuando las ruedas se

lde ellas con (9),. pudien§6 estas ruedas experimentar un movimiento de
vaivén alrededor de un eje geométrico vertical (S),‘ o eje de oscilacién.
Las ruedas (9) se encuentra.n‘d.ispuestas a ambos lados del eje de oscila-
cién (S), y simétricas respecto a este dltimo, articul4ndose alrededor
de un e_je‘ de ruedas (W), comf@n a ambas ruedas, y ﬁorizontd. El eje
(11) puede girar 3602 alrededor del cje de oscilacién.. En un puente fijo
(15), se articulan dos ruedas traseras (13), que se extienden formando
&ngulos rectos a un lado y al otro del eje longitudinal geométrico del ve~
hiculo. '
El vehfculo (1) incluye, adem4s, unos 6rganos accig
nados por el conductor, referénciados. globalmente con (16), y destinado%
ala impulsidn y a la conduccién del vehfculo. Estos 6rganos incluyen ele
mentos destinados a hacer oscilar al eje (11) alrededor de su eje vert_;icaﬂ
de oscilacién (S), que comprenden un volahte de direccién (17), manipula
ble por el conductor desde el asiento (5), y los denominados 6rganos de
acclonamiento unidireccional (18), asociados con cada- una de las ruedas
frontales (9). Los drganos de accio;lamiento unidireccional (18) incluyen
un conjunto rodamiento-embrague unidireccional o irreversibl.e, cuya
constitucién y funcionamiento serén descritos en detalle més aﬁelaxite.
Estos conjuntos unidireccionales rodamiento-embrague permiten que ca-
da una de las ruedas (9) gire en una direccién con respecto al eje (11),
pero impiden el giro de las citadas ruedas en la direccién opuesi:a. Cuany
do las ruedas se encuentran en la posicidn representada en la figura 2,
en la que el eje (11) estd rﬁ&s préximo al puente trasero (15) que el eje
de oscilacién (S)', las ruedas (9) pueden experimentar un movimiento de

rodadura tal que el vehiculo se desplace hacia adelante (es decir, en el

encuentran en la posicién de la figura 7, con el eje de oscilacién (S) més
préximo al puente trasero (15) que el eje (11), los embragues unidireccio

nales (18) permiten la rodadura hacia atrés del vehiculo, es decir, en el
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sentido de la flecha de la figura 7. Nor'malmenté,. el eje se encuentra co~
ocado en una de las dos posiciones neutras, en las que el eje geométricol
W) forma &ngulos rectos con r'elacién al eje geométrico longitudinal del
vehiculo, permitiendo asi que el vehiculo experimente un movimiento de
rodadura en uno de los dos sentidos, hacia adelante o hacia atrés. Cuan=
}do el eje (11) se encuentra en su primera posicién neutra (tal como se ha
representado en las figuras 1 y 2), el eje (11) pued;a oscilar alrededor del
eje (S), en un sentido y en otro, representados por las flechas del arco
lide circulo de la figura 1, determinando la impulsién del vehiculo, tal co-
o se’ha representado a puntos en la figura 4, en direccién hacia adelan
fte, en virtud de la sujecibén o bloqueo, contra un movimiento de giro de

retroceso, de una dc.e las ruedas delanteras (9), mientras que la otra rue
da gira en direccién hacia adelante, oscilando el eje (11) hacia adelante,
con relacibn al punto de contacto con el suelo de la rueda blogueada, lo

llque determina la traccién del vehfculo en el sentido de avance. An8loga«~

mente, cuando el eje (11) se encuentra en su segunda posicién neutra {re

resentada en la figura 7), el eje (11) puede oscilar en la direccién opues]
a, alrededor del eje de oscilaciSn (S), produciendo la propulsién hacia
atrés del vehfcuio, en virfud de que una rueda delantera estd bloqueada
contra la rotacién hacia adelante, mientras que la otra rueda gira en la
direccién hacia atrds, y el eje (11) oscila hacia atrés respecto al punto
de contacto con el suelo de le rueda bloquead'a mencionada en Gltimo lu-
gar, determinando as{ la impulsidn del vehiculo hacia atrés. Se constatas
ré que, al girar el volante de direccién 1802, el eje (11) puede moverse
con facilidad de una posicibén neutra a la otra, y que haciendo oscilar el
volante de direccién, en un movimiento de vaivén, 302 aproximadamente
con respecto a una posicién recta, el vehiculo de esta invencién pu.ede im
pulsarse con facilidad en uno de los dos sentidos de movimiento, hacia
adelan_te o hacia atrés. A este movimiento de vaivén del volante de direcd

cibn, y su oscilacién concomitante del eje (11), se le denomina con la ex
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Fpresién de "remado".
El vehiculo (1) incluye una barra=eje (19) sensible=
mente vertical, que se apoya, pudiendo experimentar un movimiento de

giro, en el bastidor (3) y que se ﬁrolonga hacia arribay hacia abajo del

citado bastidor, coincidiendo el eje geométrico de la barra (19) con el

eje de oscilacién (S). En la parte superior de la barra (19) se fija un vo=

ante de direccibn (17), en una posicibén sensibleménte horizontal, y el
soporte (21) se fija al extremo inferior de la barra (19), pudiendo oscilar
en un plano sensiblemente horizontal, alrededor del eje de oscilacién (S),
al hacerse girar al volante de direccién (1"7) y a la barra (19). Més en

articular, el soporte (21) consiste en un brazo en forma de "U", de aces
ro de muelles u otro material eléstico, que presenta un brazo corto (2la)
ijo a la barra (19), y un brazo largo (21b) cuyo extremo se fija al eje
i 11), mientras que el eje geométrico de las ruedas (W) esti desplazado
en una distancia dada con respecto al eje de oscilacién (S), denominéndow

se a esta distancia con el nombre de "longitud de remado!. De esta for=

ma, al ejercer sobre el volante de direccién (17) un impulso de vaivén,
las ruedas delanteras (9), montadas en el eje (11), oscilan en un plano ho
rizontal, con relacién al eje longitudinal del vehiculo, designéndose este
rnovimiento de oscilacién y vaivén de las ruedas con el nombre de “rexﬁ_g
do''. Como se ha indicado con anterioridad, esta accibén de remado, pro=
ducida por el intermedio de los érganos de acciénamiento unidireccional
(18), produce la impulsién del vehfculo hacla adelante o hacia atrés, see=
gln que el eje (11) se encuentre en su primera o segunda posicién neutra.
E1l asiento (5) se ha fijado al bastidor (3) por medio de un brazo eléstico
(23) de forma de "'U", El vehiculo (1) puedé presentar asf mismo para-
-llehoques elésticos (25), en ambos extremos del bastidor (3), asf como res

posaples (27) que se extienden lateralmente con relacién al bastidor, a .

ambos lados de éste, en el extremo delantero del bastidor, y cuya mis

sién consiste en servir de apoyo a los pies del conductor.
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_[lto en la mangueta. Habra de hacerse constar que pueden utilizarse otros

~

El eje delantero (11), incluye un trozo de tubo que
[se ha soldado al brazo (21b) en el extremo final de este filtimo (ver figu=~

ra 4), con manguetas (33) (ver figuras 5 y.6) fijas ‘a los extremos del tu=

lbo y que sobresalen de éste. Cada una de las ruedas delanteras (9) tiene

Ln cubo (35), montado en la mangueta (33), en el extremo respectivo del
aje (11), por el intermedio de un conjunto de.embrague~rodamiento de
-rueda. libre, cuyo embrague de rueda libre sirve como brgano de acciona
miento unidireccional (18) en cada rueda. Este conjunto puede ser el
!puesto a la venta por la Torrington Company, de Torrington, Connecticud

que ha sido registrado en la Patente U.S.A. n? 3.194. 368, y que comw

orende dos anillos extremos de rodadura (37) (ver figura 6) y, entre es=-
I:os dos anillos de rodadura, un mecanismo de embrague de rueda libre,

que incluye una jaula de rodillos (39) y rodilios (41), todo ello en el inte=
rior de una pieza en forma de copa (43), fija al cubo (35) de la rueda.
Los rodillos se encuentran en el interior de pistas axiales (45) hechas en
la jaula, y la pieza en forma de copa tiene rampas (47) en la cara intere
na destinada al acufiamiento de los rodillos contra la mangueta (33) al
producirse el giro, en el sentido contrarioc al de las agujas de un reloj,
de la pleza en forma de copa (43) alrededor de la mangueta, como a.e ob=
serva en la figura 5. El conjunto embrague-rodamﬁ.ento permite frenar
el retroceso de la rueda, es decir, bloquearla contra la rotacién en un
sentido de su mangueta, mientras que permiie que la rueda pueda girar
libremente en el otro sentido de giro de su mangueta (el de las agujas del
reloj, en el ejemplo de la figura 5), Cada una de las manguetas presenta
un 6rgano, indicado con (49) en la figura 6, situado en su extremo exte

rior, y cuya funcién consiste en retener el conjunto embraguesrodamiens

itipos de embragues unidireccionales y elementos de bloqueo del giro en

sentido hacia atrés, diferentes, que sustituyan al embrague unidireccio=

nal descrito anteriormente.
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sicién que ocupaba cuando las ruedas se encontragan en su posicién rectaJ

- 10 -

De acuerdo con la presente invencién, el cociente

;a la distancia existente entre el eje de oscilaciéz; (S) v el eje geométrico
de las ruedas (W) (referenciaflé, con (Y) en la figura 4), con relacién a la
separacibn de las ruedas (9), medida segfin el eje geoi‘nétrico' (W) (refe~
renciada con (X)), ha de estar comprendido dentro dé ciertos Ifmites.
tPor ejemplo, si el cociente (Y/X) es algo mayor que 1'00 puede resultar
'fdiffcil la conduccibn del vehfculo al descender &ste en cuestas, debido a
que unas pequefias desviaciones del volante de direccién con relacién a
su posicién en linea recta puede' determinar el balanceo del vehfculo, en
lugar de su deslizamiento cuesta abajo. Por otra parte, si el cociente es
inferior a O!7 5,- aproximadamente, la impulsién del vehfculo hacia adelar
te pudiera resultar excesivamente lenta. Ha podido determinarse que el
cociente éptimo entre la 'longitud de remado! y la separacién de las rues
g as (Y/X) es de aproximadamente O'87. *

' " Refiriéndonos ahora a la figura 4, &sta representa
L las ruedas motrices v orientables (9), situadas alreciedor del eje (11),
en una primera posicién neutra, representada en t;azo grueso, en la que
el vehiculo puede desplazarse hacia adelante. Al girar el volante de di-
reccién hacia la derecha en unos 302, la rueda del lado derecho se en=
cuentra libre de moverse hacia adelante, por intermedio de su embrague

rodamiento (18) unidireccional,‘ desplazéndose a la posicién dibujada a:

kuntos en la figura 4, mientras que la rueda (9) izquierda se ve impedida
de girar en sentido hacla atrfs, en funcifn de su embrague~rodamiento
(18) unidireccional y, de esta forma, pivota sobre su punto de contacto
con la tierra. Se constatar que el eje geométrico longitudinal central

el vehiculo se ha desplazado en cierta forma hacia la izquierda de la pos

pudiéndose también observar que el vehiculo se ha movido hacia adelante
J:\ continuacién se hace girar el volante de direccién (17) en el sentldo
P

uesto (es decir, hacla la izquierda), invirtiendo el 4ngulo del eje geo-
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' guras l«7 y en las ﬁguras's y 9, se refieren a componentes anélogos,

wll =

1

Aétric_:oA(W) de las ruedas con relacién al eje longitudinal del vehiculo.
1 producirse esta rotac.ién inversa del volante de direccién, la rueda
9) del lado derecho se ve impedida de realizar una rotacién hacia atris
v la rueda del lado izquierdo queda libre para girar hacia adelante, im=
ipulsando as{ al vehiculo en direccién hacia adelante.

Con preferencia, la separacién entre las ruedas mo

rices (9) y las ruedas traseras (13), y la situacién del centro de gravee

ad de la combinacién vehiculo~motor, son tales que las ruedas traseras|
soportan 1a mayor parte del peso (por ejemplo, alrededor del 85%), so-

ortando las ruedas motrices delantez.-aa (9) el resto del peso. Ha de
lconstatarse, sin embargo, que la distancia de las ruedas con relacibn al
1(:ent::o de gravedad puede variar considerablemente sin que el acciona=
miento del vehiculo deje de ser satisfactorio.
- Asimismo, estando la:.s ruedas motrices (9) giradas
alrededor de 902 con respecto a su posicién de la figura 1, el movimiend
to de vaivén de '"remado’, en el volante de direccién (17), de un valor
aproximado de 152 hari que t;l vehiculo gire en un estrecho circulo, pivo
fltando sobre sus ruedas traseras.

Se entender4 ficilmente que el vehiculo (1) puede
ser impulsado y guiado siéuiendo una variedad de trayectorias, que inclu
yen las trayectorias en linea recta, as{ como trayectorias curvas, por
ejemplo la correspondiente al nimero "8,

En relacién con las figuras 8 y 9, se indica en &stag
con la referencia (101), al otjeto de distinguirlo del vehiculo (1) descritqg
anteriormente, una segunda configuracién del vehiculo. obj.eto de la pre=

sente invencién. Los simbolos de referencia correspondientes, en.las fis

que desarrollan funciones anflogas y que, por ello, no vuelven a descri-

birse., El vehfculo (101) lleva un &rbol fijo (103) en su extremo delantera
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-loutarse la conduccién del vehfculo en una direccién determinada, hacien=

-12-

1 cual soporta las ruedas (105). El ejé oscilante (11), que lleva monta=
as las ruedas motrices orientables (9), permite el movimiento oscilante]
rededor de un eje de oscilacifn vertical {s) situédo, lo mismo que el

Ieje oscilante (11), en la parte trasera del vehiculo. El eje (11) puede gi«

irar 3602 alrededor de su eje de oscilacién (S) v, anflogamente a lo des=
'!crito con anterioridad, cada una de las ruedas (9) incluye un 6rgano de

;accionam;ento unidireccional (18). De la misma forma que en el vehiculo

!(1)‘, descrito con anterioridad, el vehiculo {101) incluye Srganos (107)

-

ccionados por el conductor, cuya funcibn consiste en la impulsién y el
‘{guiado del vehfculo, drganos que incluyen un accionamiento de oscilacién
el eje (11) alrededor de su eje de oscilacién vertical (S). M4s en particu}
.ar, estos Srg;nos rﬁotores incluyen un volante de direccién {17), una pri
mera o frontal caja de cambios (109), accionada por el volante de direc=

i6n y que presenta una rueda catalina de salida (111). Fija al bastidor
del vehfculo, en su extremo posterior, se encuentra una segunda caja de
cambios (113) que incluye una rueda catalina impulsada (115) con una ca=
dena de accionamiento (117) tensa alrededor de las ruedas catalinasl (111)’
(115). La caja de cambios (113) tiene un &rbol de salida (119} al que se
ija un brazo soporte (21) en €l que estf montado el eje (11). Habr& de en
enderse que la transmisién de las cajas de cambios (109) y (113) es tal,

que al producirse el giro del volante de direccién en una direccién (por

ejemplo, hacla la izquierda, tal como se ha representado en la figura 8),

el eje (11) y las ruedas (9) oscilan hacia la derecha, haclendo girar el ve

culo en la direccién que gira el volante de direccién (es decir, hacia la
izquierda). Anflogamente, cuando el volante de direccién gira hacla la

derecha, el vehfculo giraré hacia la derecha. De esta forma, puede eje=

ldo girar al volante de direccién en la direccibn de conduccién o guiado ci
tada. Esta caracter{stica permite que nifios muy pequ;ax‘ioa, sin una gran
'coordinacmn entre mano y vista, puedan conducir el vehiculo de una for=-
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ma fécil y efectiva.

En relacién con la disposicién motriz de las ruedas

traseras, en el vehiculo (10'1.) 6bjeto del presente invento, se comprende
fa facilmente que el vehiculo puede ser impulsado hacia adelante, hacien|
[ldo girar al volante de direccién hacia adelante y hacia atrds, en un movi
miento dt.a vaivén, que produce el movimiento de "remado" de las ruedas
traseras alrededor de una primera posicién neutra ( tal como la repre=
sentada en la figura 8), impulsando as{ al vehiculo, por intermedio del
Srgano motriz unidireccional (18), en una direccién de movimiento hacia
adelante. Se comprenderi asimismo que, anilogamente al vehiculo (1),
las ruedas (9) del vehfculo (101) pueden girar 1802 hasta una segunda po;

sicién neutra (no representada), en la que el volante de direccién puede

de "remado! de las ruedas y la 1mpu;si6n del vehiculo en marcha hacia
atrés. ‘ '

Descrita suficientemente la namz:aleza. del presente
invento, asf como su realizacién industrial, sélo cabe afiadir que en su
conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma,
materia y disposicibn, sin salirse del cuadro del invento, en cuantt; tale
alteraciones no deavirtﬁe:} su fundamento.

El solicitz;nte, al amparo de los Convenios Interna=
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho d.e extender
la presente demanda a los palses extranjeros, si fuera posible, reivindid
cando la misma prioridad de la presente solicitud.

Igualmente, - el solicitante se reserva el derecho de

solicitar los adecuados Certificados de Adicibn, en la forma seilalada

tos se deriven del mismo.
NoTA

La Patente de Invencién que se solicita por veinte
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|en la direccién de su eje geornétrico longitudinal; estando adaptado el cl=

afiog para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propie=

dad In&ustrial, deberd r.ecaer sobre "VEHICULb SOBRE RUEDAS IMPUL
ADO.POR EL PROPIO CON]?UCTOR", en todo de acuerdo con las si=

guientes: '

REIVINDICACIONES

12) Vehiculo sobre ruedas im:pulsado por el propio
'conductor, caracterizado porque esti constitufdo por un bastidor, un
tsiento, apoyado en el bastidor y destinado a soportar al conductor; érga
os de rueda, destinados a soportar al bastidor por encima del nivel del
suelo, y que incluyen un eje que puede experimentar un movimiento oscis
lante, con relacibn al bastidor, de trescientos sesenta grados alrededor
de un eje geométrico vertical, incluyendo los citados érganos en forma
de rueda, un par de ruedas soportadas por el citado eje oscilante, flistag
ciadas a una separac}.én sensiblemente igual a un lado y al otro del citadg
eje geométrico ve'rtical, teniendo ambas ruedas un eje comfin sensible«
mente horizontal} y érganos que pueden ser accionados por el conductor,
destinados a la impulsién y guiado del citado vehiculo, que incluyen ele=
mentos para hacer girar al citado eje alrededor de su eje geométrh‘:o ver]
tical, Y elementos asociados a cada una de las ruedas soportadas en el
citado eje oscilante, que permiten el giro de la rueda en una direccién’
con relacién al citado eje, oscfla.nte, pero que impiden el giro de la mis-
ma en la direccibn opuesta con respecto al eje oscilante, pudien.do el ci=
tado eje oscilante ocupar una primera posicidén neutra, en la que el eje
geométrico de las ruedas se encuentra sensiblemente perpendicular al
eje longltudinal del vehiculo, y las ruedas pueden experimentar un movi=

miento de rotacién que permite la rodadura del vehiculo hacia adelante,

tado eje oscilante para ocupar una segunda posicién neutra, en la que el
eje geométrico de las ruedas es sensiblemente perpendicular al eje longl

tudinal del vehiculo, y las ruedas pueden experimentar un movimiento

Moo &
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) tadas ruedas, se encuentran interpuestos entre la propila rueda y el eje
| .
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Ee rotacién que permite la rodadura del vehiculo hacia atrfs, en la direc

i6n de su eje geométrico longitudinal, pudiendo oscilar el citado eje al=

rededor del citado eje geométrico vertical en sentidos opuestos’alrede=

dor de su primera pc;siciGn neutra, produciendo la irppulsién'hacia ade-
ante del veh{culo, gracias a que una rueda se ve impedida de efectuar
giro hacia atrds, mientras que la otra rueda gira en direccién hacia

adelante, y el eje oscila hacia adelante con respecl.:o al punto de contacto
enfzra la rueda bloqueada y el suelo, realizando asf la impulsién haci:.
adelante del vehiculo; pudiendo oscilar, anilogamente, el citado eje, con
relacién al citado eje geométrico vertical, en direcciones opuestas alre=
dedor de su segunda posicién neutra, produciend6 la impulsién hacia
ptrés del vehiculo, ;:lebido a que una de las ruedas se ve impedida de gi=

ar hagia-adelante, mientras que la otra rueda gira en direccibn hacia

trés, y el ej.e oscila hacia atrds, con relacién al punto de contacto con
el suelo de la rueda que se ve impedida de girar, citada en filtimo lugar,
mpulsando de esta forma al vehiculo hacia atrés.

22) Vehiculo sobre ruedas impulsado por el proplo
onductor, en fodo de acuerdo con la primera reivindicacién, carac.teri-
ado porque los citados Srganos en forma de rueda incluyen, ademés, un
rbol fijo, que se extiende formando &ngulos rectos a un lado y otro del

;leje longitudinal del citado vehi’éulo, y que lleva un par de ruedas montae
! as en el citado &rbol fijo. .

!, 32) Vehiculo sobre ruedas impulsado por el propio

l onductor, en todo de acuerdo con la segunda reivindicacién, caracterie
ado porque los §rganos asociados con cada una de las ruedas montadas

ien el eje oscilante, destinados a permitir el giro unidireccional de las ¢i

scilante.

" 42) Vehiculo sobre ruedas impulsado por el propio

iconductor, en todo de acuerdo con la tercera reivindicacién, caracte:iz&
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‘llconductor, en todo de acuerdo con la tercera reivindicacibn, caracteriza

- |do porque el citado eje oscilante se encuentra situado por detrés del cita

 imos elementos consistiendo en producir la oscilacién del citado ejé o8ci
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rdo porque el citado eje c-)'scilante se encuentra si?:uado por delante del ci=
tado 4rbol fijo; y porque el citado eje geométrico vertical se encuentra
situado hacia el extremo delantero del vehiculo.
52) Vehiculo sobre ruedas impulsado por el propio
conductor, en todo de acuerdo con la cuarta r'eivindit»:a'.cién, caracterizae=
do porquo.;. el citado vehiculo presenta un brazo que pivota en el citado eie
geométrico vertical; porque el citado brazo soporta el citado eje oscilans
te, encontréndose este iltimo decalado a una cierta distancia del eje geo
métr:“.co verticalj y porque los citados érganos que pueden- ser accionados
or el conductor incluyen un volante de direccién que esti fijo al citado
|;Erazo Yy que puede ser manipu%ado por el conduct‘or, al objeto de hacer
‘oscilar el brazo y el eje oscilante, con respecto al citado eje geométrico

Ivertical.

68) Vehfculo sobre ruedas impulsado por el propio

do &rbol fijo; y porque el eje 'géométrico vertical se encuentra situado ha
cla el extremo posterior del vehiculo. ' _

72) Vehiculo sobre ruedas impulsado por el propio
c.onductor, en todo de acuerdo con la sexta relvindicacifn, caracterizado
porque el citado vehiculo incluy;e un brazo que soporta el citado eje oscie
lante; porque el citado brazo pivota en el citaldo eje geométrico w./erticalg
y porque los citados Srganos que pueden ser accionados por el conductor
y que estén destinados a impulsar y conducir el vehiculo, incluyen un vos
lante de direccién, asi como elementos que ponen en conexién al citado

volante de direccién con el citado eje oscilante, la misién de estos fiitis

lante en la direccitn opuesta a la de giro del citado volante de direccidn,

de manera que el citado vehlculo gira en la misma direccién que el volan
te de direccidn. '
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83) Vehiculo sobre ruedas impulsado por el proplo
conductor, en todo de acuerdo con la primera reivindicacién, caracteriw
zado porque el eje oscilante, cuando se encuentra en su primera posicién
neutra, esti més cercano al centro de gravedad del vehiculo que el cita=
do eje geométrico vertical.

92) Vehiculo sobre ruedas impulsado por el propio
conductor, en todo de acuerdo con la tercera reiviﬁdicacﬁn, caracteriza
do porque el cociente de la distancia entre el eje geométrico vertical y
el eje oscilante, con relacién a la separacién entre las ruedas montadas
en el eje oscilante, tiene un valor queé oscila entre cero como setenta y
¢inco y uno. .
. 102) Vehiculo sobre ruedas impulsado por el propio
conductor, en todo de acuerdo con la novena reivindicacién, caracteriza-
do porque el citado cociente toma el valor de cero coma ochenta y siete.
112) "'VEHICULO SOBRE RUEDAS IMPULSADO POH
EL PROPIO CONDUCTOR"

Segiin queda sustancialmente descrito en la present

memoria descriptiva que consta de diecysieta hojas, mecanografiadas
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