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La presente invencidén se refiere z un sistema d;
guia automidtica de méviles., Se entieﬁde méds especialmente
por méviles, Los vehfculos que se desélazan a lo largo de
las vias de comunicacién, de tal modo que el sistema obje=

5 to de la invencidn comprenderi una parte instalada & bordo
de los vehiculos, que deben participar en el sistema, y

otra parte fija, que dependa de la v{ia a lo largo de la cual

se explote el sistema de guia.

La necesidad de un sistema de gufa automitica de

10 vehficulos, y en este caso se trata especialmente de vehicu-

los de carretera, ha acabado por imponerse en el marco muy

general de las medidas a adoptar para vigilar el trifico,

sin cesar creciente, de automéviles y camiones en carrete-

ras y autopistas, y regularlo para asegurar su circulacidn

i5 sin demasiadas interrupciones. No obstante, se ha observado
‘ que la conduccién de vehifculos de modo automitico podfa ofre. .

cer ventajas sobre la conduccidn manual, al menos en cier-

tos casos, y en itinerarios especiales en los gque las con-
diciones en que se efectuaria la conduccidn manual serian

20 especialmente duras.

Han sido estudiados ya ciertos sistemas de guia
automitica, que descansan Principalmente en la genera;ién de
un campo magnético a lo largo del itinerario, que permiten
definir con suficiente precisidn el centro de la ruta afec-

25 tada, con captadores montados a bordo de las vehiculos, que
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determinan la desviacién de la carretera seguida por el vehi
culo respecto a dicha linea central, actuando a continuacién
la desviacidén en la direccidén deseada sobre los Srganos de
direccién,

Sin embargo, la generacidn de un campo magnético

que conserve cierta intemsidad a lo largo de un itinerario,
que puede ser largo, presenta ciertas dificultades, tales co
mo su colocacidn, su mantenimiento, la alimentacidén de los

cables, a las gque se aiiaden las perturbaciones del receptor

debidas a los campos parésitos.

Seglin la invencidén, el sistema de gufa zutomitica
se basa en la dptica, llevando los vehiculos un emisor-recep
tor, que produce un campo de radiacidén a ambos lados del
vehiculc, es decir, transversalmente a su eje de desplaza-
miento, abarcando el citado campo cierto nGmero de responde-
dores pasivos, dispuestos sobre y/o a lo largo de ia carre-
tera considerada en la ¢ue se explota el sistema.

Asimismo, segfin la invencién, los respondedores

son reflectares de la clase catafaros o plots reflectantes,

Otras ventajas y caracteristicas de la invencidn

surgirdn en el curso de la descripcidn de ejemplos de rea-
lizacidn proporcionados mediante figuras, gue representan:

- la figura 1, una representacidén esquemdtica de

una variante del sistema segilin la invencién;

- la figura 2, curvas explicativas del funciona-
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miento del sistema de la figura 1;

- la figura 3, las sefiales que proporcionan las

desviaciones en posicidn de un vehiculo respecto a un eje

de referenciajg

= la figura 4, el diagrama de radiacion emitido
por el sistema;

- la figura 5, otro ejemplo de realizacion del

sistemasy

~ la figura 6, una curva que indica ias sefiales
obtenidas en la realizacidn de La figura 5;

-~ la figura 7, curvas de las sefiales moduladas
en el sistema de la figura 5 para tres posiciones ael vehicu
lo sobre un eje transversal;

- la figura 8, otra representacidn de 1g inven-
cidén;

= la figura Y, una representacidn de larégsposi-
cidn de los respondedores que cooperan con el sistema segiin
la invencidn;

- la rigura 10, una representacidén esquemitica de

la eleccidn de una direccidn meciante un sistema seglin la
invencién y

- la figura 11, una representacién esquematica de
un cruce dentro del marco de la invencién.

La figura 1 representa, bajo una forma esquemdti-

ca, una realizacién del sistema segun la invencién.
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Como se ha dicho en el preambulo, el sistema com
prende una parte tija, que depende.de la infraestructura
de la carretera, y una pasrte ilevada por los vehiculos que
utitizan el sistema.

En la rigura, vl eje XY simboliza el eje de la
via que debe seguir el vehiculo V. A4 ambos lados de este wje
pueden encontrarse una o dos hiteras de respondedores fijos,
de la clase rerlectores o catararvs, y cuyo espaciemiento 1
Pueae ser regulado para la velocidad éptima, a la gus pue=
den desplazarse Lus vehiculus,sobre el tramo de itimnerario
equipado con el sistema. Estos respondedores estin designa-

duos en la figura por-'las hileras Pl P10, P2 P20 y reprusen-
tan la via.

El vehiculo V lieva, en ei ejemplo de reatizacidn
escogido, con dos hileras de respondeaores, dos conjuntos
idénticos, emisor-receptor, designados EMLl y EH2,'y;$ituados
a uno y otro lado del e¢je del vehicuio, en ia parte delante-
ra, y a una distancia d/2 de este eje.

Un equipo tal como EM1 comprende un emisor consti
tufdo por un diodo £1 emisor laser o sublaser, coni un sis-

tema dptico asociado OPl, que proyecta hacia la parte delan-
tera y haci; el lado un haz FAl, que define en la via una zo
na denominada Gtil ZUl, de forma sensibleuente rectangular,

vy cuya longitud L es tal que abarca cierto ndmero de reflec-

tores, del orden de cinco, por ejemplo, El equipo EM1 coumpren
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de, asimismo, un receptor R1l, en forma de un diodo receptor,
cuyo campo §ptico corresponde al campo ZUl iluminado por el

emisor. Una limina semi-transparente SM1, se halla interpues
ta entre los diodos emisor y receptor.

El equipo de la derecha EM2 comprende los mismos

elementos que el equipo EML, con un diodo emisor E2 y un dio
do receptor R2, y una l4mina semi-transparente SM2 entre los
dos. Un haz FA2 se proyecta hacia la parte delantera  del
vehiculo, parecido al haz FAl, emitido por el primer ‘equipo.

Bl funcionamiento del sistema de 1la figﬁra 1 es
el siguiente: los diodos El y E2 funcionan en régimén per-
manente, con una distribucidén de.]z intensidad..en éi ﬁaz que
varia de acuerdo con una ley gausiana, en funcién &g la coor
denada Z, perpendicular al eje XY. La figura 2 ilustra esta
distribucidn, correspondiende S1 al haz emitido ror el equi
po EM1, mientras que la curva $2, corresponde all@g;zemiti-
do por gl equipao EM2,

Segfin las desviaciones gue efect@a el vehfculo V
a lo largo del eje Z, las sefiales recibidas, respectivamen-
te, por los receptores Rl y R2, son modificadas. Se han in
dicado en la:figura 2, posiciones A, By C que puede ocupar
el vehfculo respecto al eje XY de la v{a considerada. Las
seiiales recibidas que corresponden a esas posiciones tienen
amplitudes marcadas Al, Bl, Cl1 y A2, B2, C2 sobre las cur-

vas correspondientes.
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La figura 3 representa la diferencia de amplitﬁ-
des de las curvas 5l y 52, de modo que las ordenadas gque
corresponden a los puntos A, B, C, indicados sobre el eje
de las Z, representan los valores de las sefiales recibidas
para las diferentes posiciones con su signo. Estas seflales
diferentes representan, por consiguiente, las desviaciones
de la posicibn del vehiculo respecto al eje de la via que
recorre el vehiculo. Estas desviaciones son tensiones con
un signo definido, pueden ser utilizadas, de forma conocidea,
para mandar los érganos de direccidén del vehiculo a afectos
de su guia.

Puede observarse que este sistema de guié ofrece
una buena seguridad de funcionamiento, que puede funcionar
de forma. satisfactoria incluso si, en cada una de la zZonas
ZU de radiacién emitida, la superficie rerlectanté'Llega a
ser del orden de, o incluso muy inferior, a la superficie
de un reflector. Lsta observacidén es importante gééndo, por
ejemplo; los retrlectores estén lilenos de nieve, barro o
tierra.

La figura 4 presenta un diagrama del haz FA, emi-

tido por el emisor instalado a bordo de un vehfculo. Se com

pone de dos capas que forman un diedro, dirigido hacia abajo,
estando la capa inferior interrumpida por la calzada, de mo~-
do que la parte Gtil del haz tiene una longitud L. Su anchu-

ra es, sin embargo, suficiente para iluminar los lados de la



carretera, donde pueden encontrarse respondedores vertica-
les.
La figura 5 presenta otro ejempio de realizacidén

dei sistema segfin la anvencidn en el que el vehfculo no com

5 prende mas que un solo equipo, que colabora debido a ello
con una sola hilera de respondedores-reflec¢tores, aispuestos.  ~
sobre o a lo largzo de la via de comunicacidén considerada.

El equipo emisor-receptor del vehiculu es semejan-—

te al descrito en el caso de ia figura i. No obstante, el

10 emisor esti contitufdo por dos diodos emisores Ell, El2,
que proyectan, cada uno, un haz que ¢s modulado por sinusoi
des desrasadus 180%2?. De este modo, lus diodos fuﬁcionan en
alternancia proyectando, cgda uno, un nasz moduladq ;on am-
plitud FAl1l, Pal2, que resultan en un haz finico Fil, que

15 estd animado por un movimiento de translacidén periddico ae

ampiitud D, siguiendo el eje transversal Z, perpeadaicular Fe }7;T
. al eje XY. Los sinusoides que modulan los diodos del emi-

sor son producidos por un generador GF. Se sobresntiende

que cada sinusoide acciona un diodo.

20 La figura 6 representa la distribucidn gausiana
de la intensidad del haz emitido, utilizado para superponer ;;jf_}~
una modulacidn de amplitud, a las sefiales tiles devueltas

pur los reflectores.

La vasiacidn D de la transiacidén transversal del

25 haz se escoge compatibie conm la anchura e de la superficie

5-2-75 -8 -
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reflectante de un reflector, para que la moduiacidn pueda

ser electivamente reproducida. En estas condiciones, el
desplazamiento del haz no crea ninguna moduracion pardsi-

ta, yue serfa debida a la rerlexion sobre la calzada, cuan-
do la refiexifn que produce es uniforme.

La figura 7, en las tres curvas a, b, ¢ muestra
cdmo se comporta y varia la intensidad de las seiiaies modu-

ladas en tres posiciones A, B, C del vehiculo respecto al

eje de la via, a lo largo de la cual pueden estar émplaza-
dos los respondedores-refiectores, bajo ia forua dé plots.
Es este caso, las posiciones A y C son simétricas fésPecto
a la posicidén B, siguiendo precisamente el eje ae los re-

flectores ~Yl, PlLU. Se comprueba, de este modo, que estas se

flales estdn desfasadas e invertidas en las posiciones simé-
tricas A y C. Ademés, 1a frecuencia de estas sefiales es
igual a la frecuencia F de la translac{én. Por el:pontrario,
para la pusicién central B, las sefiales tiemen una f;ecuen-
cia XF doble de la de La translacidn, o
Haciendo: :nuevamente referencia a la figura 5, se

ve que el equipo situado a bordo del vehiculo comprende, ade- .
més de los diodos emisores y receptores, un generador GF que

emite una sefial de referencia de frecuencia F, y un circuito

de desmodulacién DE, que recibe dicha seilal de referencia.
Al desmodular en el circuito DE las sefiales emitidas por el

receptor del equipo EM1l, mediaute la seifial de referencia,

-9 -



se¢ obtiene nuevamente la seflal de la figura 3. La seﬁal r;;
cogida de este modo, permite obtener una tensidén, cuya ampli
tud varia seglin la posicién del vehfculo sobre el eje trans-
versal a la carretera, o sea Z. La figura 3 ilustra esta ten-
5 sién, que proporciona una sefial de desviacidn, utilizable pa-
ra dirigir la posicidn del vehficulo, y tender a mantenerla en
el eje de la via,
La figura 8 representa otra variante de realizacidn de
la invencidén, en la que un solo emisor-receptor EM1 eé utili-
10 zado sobre el vehiculo, cooperando con una sola hilerz de
plots Pl, P10. El emisor comprende, como en la variﬁnté de la
figura 5, dos diodos emisores E1l, El12, y un diodo réceptor;
sin embargo, los diodos emisores funcionan de modo ;éntinuo,
produciendo dos haces FAll, FAl2, desviados uno respecto a
15 otro, ¥y gue se recubren parcialmente. La utilizacién de las
sefiales se efectlia como en el primer caso, en el qﬁeisé proce- .

de a la diferencia de las seiiales reflejadas poriun. responde-

dor en uno y otro haz. No obstante, a fin de gue las  sefiales

reflejadas tratadas sean las captadas por el receptor asocia-

do al emisor que ha emitido la energfa, estas son separadas

20
por otro parfmetro, que puede ser su polarizacidn o su longi-
tud de onda.
En las:'realizaciones representadas en las figu-
ras 5 y 8, s& ha tomado en consideracidn un solo equipo emi-
25 sor-receptor a bordo de los vehiculos, que coopera con una

5-2~75 - 10 -
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los vehiculos dos equipos semejantes emisor-receptor, dis-

puestos a uno y otro lado del ejé longitudinal del vehiculo,
por ejemplo, y que cooperan, cada uno, con una hilera de
respondedores, Estos eguipos suplementarios estén represen-
tados por trazos discontinuos en las figuras. Es posible,
por lo tanto, sefialar una ventaja de esta disposicién que
concierne a la seguridad que puede esperarse de la misma, y
un equipo averiado no es ya perjudicial, al poder el otro
equipo continuar funcionando. Otra ventaja afecta_a‘una aplii

cacién especial que sd describiri a continuacién.

Pueden preverse a bordo de un velhiculo dns recep-

tores suplementarios, ademds de los previstos en el caso en
que la via de comunicacidn comprenda dos hilteras de respon-
dedores pasivos, como indica la tigura l. No obstante, en es
te caso, el campo 8ptico de cada uno de estos receptores su-
plemenfarios R3, R4, asociados a los espejos semi-transparen
tes SM3, SM4, es de dimensidn inferior al intervaio 1 entre
dos respondedores sucesivos. Las zonas que interceptan estin
designadas con las: referencias ZR3 y ZR4 en la figura 1,

De esta disposicidn resulta que, en el curso del
desplazamiento lom itudinal del vehiculo, a la velocidad v
por ejemplo, cada uno de los diodos proporciona una serie

de impulsos, cuyo periodo T vale 1l/v.

Para una velocidad dada v, seri posible hacer va-

riar el perfodo relativo T de los impulsos sucesivos, modi=-

- 11 -



ficando el espaciamiento L de luos plots. Esta variacién

relativa del periodo T, puede ser considerada como una co-
dificacidn fija respecto al suelo, y podri ser utilizada,
especialmente, para regular la velocidad de los vehiculos,

5 Las posiciones respectivas de los diferentes res-
pondedores sucesivos, pueden asimismo responder, por ejem-
plo, a un cédigo binario, que puede proporcionar inrormacio-
nes relativas al emplazamiento de los respondedores. e indi-
car, por ejemplo, obstdculos, salidas o entradas dé'gutOPis-

10 tas, curvas bruscas, badenes, etc. ... El receptop'puede en-
tonces ser programado de tal moudo que, cuando estagrindica-

. ciones sean captadas y descodificadas por el receptor de a

borao, las medidas a adoptar sean automiticamente dadas por
el programa, que puede ser introducido en el momento en que
15 el vehfculo va a seguir ia via en que estas informaciones

son recogidas.

P
.

La figura 9 representa una instalacidn de esta

clase, donde los respondedores P1, que dan informaciones
codiricadas, estdn dispuestos sobre la calzada, en forma de = - 7"
z0 plots, por ejemplv, y los respondedores P2 a un lado, en

forma de¢ rerlectores, catafaros, cuyo espaciamiento propor-

ciona la velocidad ifmite que debe respetarse.

Se observard que se-han previsito meaidas de segu-

ridad para que los cbdigos no provogquen la adopcidn de me-

25 didas peligrosas o aberrantes, si ciertos plots quedan fuera

5-2~75 - 12 -
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de uso fortuitamente o por destruccidén. Los medios utiliza-

dos son la redundancia de la coditficacidn, la indicacién de
paridad o la transmisién de una alarma en caso de codifica-
ciones redundantes repetidas.

Pueden preverse diversas aplicaciones en el marco
de la presente invencidn, priuncipalmente cuando el sistema

utiliza dos hileras de respondedores, y el vehiculo lleva
dos equipos emisor-receptor, situados simétricamente respec-
to al eje del vehiculo, como ya se ha mencionado,

La figura 10 muesira cémo puede imprimifserpn cam
bio de direccidn a un vehfculo en el curso de su progresién,
para hacerle tomar una via derivada de la via sobre la que
se encuentra.

El vehiculo V, que puede representar un vehiculo
Vi é un vehfculo V2, lleva dos equipos EM1 y EMZ,'simétricos
respecto al eje XY del vehiculo, que se confunde gh este ca-
so con el eje del tramo de.. carretera consideradof ééda uno
de estos equipos emite un camgpo radiaﬁte FAL FA2,.barriendo

el primero una linea de respondedores Pl, y el segundo una

lfnea de respondedores P2, La lfnea A indica el comienzo de

una derivacién hacia la izquierda de la via 1, que se pro-

longa por su parte hacia la derecha para llegar a la via IIT,

que comienza en la linea C, mientras que la via desviada lle-
ga a la via II, que comienza en la linea B. Entre los puntos

A, B, C, una sola hilera de respondedores, baliza cada una

- 13 =
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B weez erg

de las vias procedentes de I,

S5i entonces, a partir de la linea A, se pone vo-
luntariamente fuera de servicio el equipo EM2, por ejemplo,
el vehiculo V1 seguiri automiticamente la.via que baliza la
hilera P11, mientras que si, a partir de esta linea 4, el

equipo EM1 es puesto fuera de servicio, el vehiculo V, que
pasa a ser V2, sigue la hilera P2. Cuando, de este modo, el

punto de eleccidén definido por la zona limitada por las 1i-

neas A, B, y C ha sido frangueado, los equipos puestos mo-

mentdneamente fuera de servicio pueden ser puestos naevamen-

te en marcha, siendo valizadas nuevamente las dos vias por

dos hileras de respondedores Pl, P30 para la via II v P2,
P40 para la via III.

Se observari que, por este sistema, en el que no
ha de ejecrutarse ninguna maniobra de orden mecinicu, la ca-

dencia de paso de los vehiculos sucesivos no queda Ltimita-

da.

Otra ventaja de las realizaciones en las que el

vehiculo lleva dos eqguipos emisores-~receptores asociados

a dos hileras de respondedores, consiste en permitir, sin

problemas, el cruce de dos vehiculos, situadés cada uno de

ellos en una via de circulacidn.

La tigura 1l representa esquemdticamente la orga-

nizacidén de dicha operacidn.

ELl vehficulo V1, gque lLleva los emisores-receptores

EM1l y EM12, circula sobre ia via I, equipada con dos hile-

-1k - T




10

15

20

25

5-2-75

ras de respondedores PLlL;, P10 y P2, P20, iluminadas reépec-
tivamente por los haces FAlL y FAl2,

El vehfculo V2, que lleva los emisores-receptores
EM21 y EM22, circula  sobre la via II, equyipada con dos hi-
leras de respondedores P3, P30, iluminadas respectivamente
por los haces FA21 y FA2Z,

En el lugar del cruce, es suficiente gue los res-
pondedores estén dispuestos sobre las dos vias, de tal modo
gque no se encuentren cogidos aimultdneamente por uh mismo
haz, emitido por un vehiculo, y evitar de este modo un cam-~
bio de direccién. Segln la invencidn, es posible consinuar
guiando un vehiculo en el cruce de dos vias equipadas con
reapondedores~refiectores. No obstante, deben adoéfafse pre
cauciones en el caso de gue dos vehiculos lleguen>simulté-
neaiuiente al punto de cruce,

La presente solticitud que corresponde a la presen
tada en Francia, el 1 de Febrero de 1974, bajo el'hﬁmero
74.03470, se acoge a los benericios del articulorﬁl del vi-

gente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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REIVINDICACLONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta soiicitud de Paten

te de Invencidén en Espana, por VEINTE afios, som los que

se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.- Sistema automitico de guiado de méviles que
comprende un emisor-receptor, situado a bordo de un mévil,

que coopera con, al menos, un respondedor gque baliza la via

de comunicacidén, a lo largo de la cual el sistema de gufa

es active, caracterizado por el hecho de que el emisor com

prende un generador 46ptico que emite una intensidad Lumino-

sa en un volumen de radiacidén, en el gue una seccidén recta

en un plano de referencia tiene dimensiones limitadas, que

determinande una zona de radiacién alrededor de diclo vehicu

lo y mds en especial, transversalmente con relaciom a su eje

Lo

de progresién, que el receptor,lieva un aispositivo que re-
cihe lar fraccidn de energia luminosa devuelta por el o los
respundedores que se encuentran en la zona definida alrede-
dor del vehiculo, y que en el curso de la emisidén, al menos

un parametro de la intensidad luminosa es modificado, a fin
de hacer aparecer en la recepcidén, una o dos sefiales rerle-
Jadas que permitan, previo tratamiento, definir una seiial

eléctrica resultante, cuya amplitud se da en tuncién de la

desviacién transversal del vehiculo respecto a un eje de re
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rerencia longitudinal,

2% ,- Sistema segin la reivindicacién 12, carac-
terizado por el hecho de gue el generador de energfa lumi-
nosa comprende, al menos, dos diodos laser o sublaser, aso
ciados a un sistema Sptico, que proyecta hacia delante y
hacia el lado un haz, que define sobre la via una zona de
forma sensiblemente rectangular y que abarca cierto ntimero
de respondedores.

2,- Sistema segin una de las reivindicaciones 1%

o 2%, caracterizado porgue el receptor lleva un diodo recep

tor, cuyo campo corresponde al campo iluminado por el emisor,

con una lamina semi-transparente interpuesta entre los dio-
dos receptores y emisores.

4e,- Sistema segiin la reivindicacién 12, caracte-
rizado por el hecho de que en la emisidn, la intensidad lu-
minosa es emitida por los dos diodos que funcionan en régi-
men permanente, en forma de dos haces separados en el espa-
cio y diferenciados por una de sus caracteristicas, longi-
tud de énda o polarizacién, transformidndose la energfia re-
flejada en cada uno de los dos haces en sefiales eléctricas
cuya amplitud se da en funcién, respectivamente, de la po-
sicidén del emisor transversalmente con relacidn a una refe-
rencia long?tudinal tfija, proporcionando la diferencia. en-
tre estas sefiales, una medida orientada de la desviacidén

transversal del vehiculo portador del emisor respecto a es-

- 17 -
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ta referencia.

58 .~ Sistema segiin la reivindicacidn lg, caracte-
rizado por el hecho de que la intensidad luminosa recibida

es modulada en amplitud por translacidn periddica del haz

emitido a lo largo de una coordenada transversal al eje de
referencia longitudinal, teniendo las seiiales eléctricas ob-
tenidas, a partir de la energia reflejada por los responde-

dores situados en la zona de radiacién emitida, una amplitud

Y un signo en funcidn de su posicién sobre el eje téansver-
sal respecto al eje longitudinal de referencia.

62.,~ Sistema segiin la reivindicacidn 5%, caracte-
rizado por el hecho de que la translacidn periddica del haz
se obtiene alimentando los dos diodos, a partir de un gene-
rador de baja frecuencia, que emite sinusoides desfasadas
respectivamente 180¢.

7%.~ Sistema segln una de Lias reivindicacifnes 12
6 52 6 62, caracterizado por el hecha de que el rc}éﬁtor com
prende un circuito desmodulador que recibe, por una parte,
las sefiales moduladas reflejadas , y, por otra parte, una se
fial de reterencia emitida por el generador de baja frecuen-
cia.

B2,~ Sistema segun la reivindicacidn 12, caracte~
rizado por el hecho de gue los respondedores son pasivos,
constituidos por superticies rerlectantes, dispuestas sobre

la calzada y/o sobre uno o ambos lados de la via de comuni-



cacidn considerada.

2,. Sistema segiin la reivindicacién 1%, carac-
terizado por el heého de gque en el curso de una bifurca-
cidén, las dos hileras de respondedores se separan, y gue

5 la eleccifn de la direccidn a adoptar automdticamente se
obtiene por la puesta momentdnea fuera de servicio de uno
de los equipos emisor-receptor situados a bordo, en ei la-
do opuesto a esta direccidn respecto al eje de referencia
de la via de comunicacién,

10 10%.~ 3istema segun la reivindicacion i?,; carac-

terizado por el hecho de gue en el punto de cruce de dos
vias equipadas con respondedores-reilectores, éstos estén

dispuestos de tal modo gue un haz procedente de un vehfcu-

lo ilumina solamente los respondedores gque balizan la via
15 sobre la gue se desplaza.
11¢.- vehiculos equipados con un sistema ae guia,
de acuerdo con una cualguiera de las reivindicaciopeé 12 a
102,
128 ,~ Sistema automdtico de guiado de mdviles.

20 Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-~

tecede, representado en los dibujos que se acompanan y pa-

ra los tines gue se han especificado.

25

5-2-75 - 19 -




miquina por uma sola cara.
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Esta Memoria consta de veinte hojas escritas a

13 FER, 1978
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