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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar PATENTE DE INVENCION 

a nombre de IES P U S  D'AUGUSTE SCHEÜCHZER S.A. 

entidad suiza

establecida en Avenue du Mont-d'Or 7» CH 1000 
Laüsana, Suiza

por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS Eli UN TREN 
DE RENOVACION DE UNA VIA DE FERROCARRII"

(Clase Internacional EOlb)
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• EL presente invento se refiere a un 
tren de renovación de una vía férrea que permite muy par 
ticularmente la colocación de carriles largos.

Segán procedimientos conocidos, se 
disponen pórticos que se apoyan sobre el suelo o sobre 
un camino de rodadura provisional colocado más allá de 
las traviesas, estando destinados estos pórticos a asir 
elementos de vía y a depositarlos sobre un convoy de va­
gones que se maniobra en consecuencia; la inestabilidad 
de los pórticos, cuyo centro de gravedad está relativa­
mente alto, aporta un. elemento de inseguridad. A ello 
ba de añadirse la falta de espacio para la colocación de 
las largas barras que deben ser colocadas de manera su­
ficientemente exacta para pasar al lado de los vagones.

Por'otra parte, segdn un invento an­
terior de los mismos inventores, se conocen convoyes por 
tadores de caminos de rodadura para máquinas de eleva­
ción. Tal dispositivo incluye dos filas de carriles liei "*
vados por un convoy de vagones que foiroan, a lo largo de 
este convoy, un camino continuo de rodadura para al me­
nos un pórtico provisto de- máquinas de elevación de tra­
mos de vía, incluyendo dicho convoy -un vagón que lleva un 
gran marco vacío, a través del cual pueden pasar los tra 
mos.

Este dispositivo, muy favorable para
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la sustitución de tramos antiguos completos por tramos 
nuevos de longitud normal, presenta ciertos inconvenien­
tes cuando se trata de la colocación de carriles largos. 
En efecto, si para longitudes normales, la parte delante 

5 ra del convoy rueda sin dificultad sobre la antigua vía
y la parte trasera sobre la nueva, la colocación de los 
carriles largos implicaría una distancia entre ejes ex­
tremos inadmisible del convoy.

El presente invento remedia este in- 
10 conveniente y se caracteriza por el hecho de que en el

sentido de marcha del tren, la parte delantera de dicho 
convoy está equipada para rodar sobre la antigua vía, la 
parte trasera para rodar sobre la nueva vía, mientras que 
en un lugar apropiado de su longitud, el convoy está ar~ 

15 ticulado sobre un bogie intermedio cuyas ruedas son esca
moteables y dejan sitio para el trabajo a un dispositivo 
que se apoya fuera de las filas de carriles normales, lo 
que permite dar al convoy la longitud necesaria para la 
colocación de los carriles largos.

20 Por otra parte, dicho convoy incluye
. a partir del bogie delantero, mirando hacia atrás, una 
sucesión de pinzas con rodillos aptas para elevar, sepa­
rándolos, los carriles largos colocados en reserva a los 
lados de la vía, y luego para acercarlos a la distancia 

25 normal deseada y colocarlos sobre las nuevas traviesas,
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para formar la vía renovada.
.El principio del invento permite nu­

merosas variantes de este tren de renovación, que apare­
cerán en la descripción que sigue:

Las hojas de dibujos anejas, repre­
sentan, a título de ejemplo, y esquemáticamente, algunas 
formas de ejecución del invento.

La figura 1 es una vista a lo largo 
del convoy de base y de la vía, y la figura 2 es una vis 
ta en planta,, en ei momento en que un primer tramo ha 
sido retirado.

La figura 3» que continúa en la fi­
gura 4, es una vista a lo largo de dicho convoy que ha 
sido prolongado por un vagón equipado para la colocación 
de tirafondos y un vagón que lleva un segundo grupo de 
pórticos.

La figura 5 muestra la inclusión en 
dicho convoy de un dispositivo de remoción del balasto.

En todas estas figuras, los trazos 
continuos representan las operaciones de colocación, y 
los trazos en puntos las operaciones de retirada.

Haciendo referencia a las figuras 1 
y 2 , se ven en 1 las antiguas filas de carriles, en 2 los 
nuevos carriles elevados y separados por las pinzas con 
rodillos 3» y luego aproximados y colocados a la distan-
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cia normal por medio de las pinzas 4. En 5 está repre­
sentada la cabina de mando de las pinzas, y en 7 los nue 
vos carriles colocados a la distancia normal sobre las 
nuevas traviesas 6.

Dicho convoy está constituido por dos 
vagones- marcos 8 y 9 » el bogie delantero 1 0, el bogie 
trasero 1 1, el bogie intermedio 1 2, cuyas ruedas 13 esca 
moteables dejan sitio, para el trabajo, a un chasis de 
orugas 14. En 15 está representado un par de pórticos, y 
en 16, alternativamente, un tramo desmontado y una viga 
transportadora de traviesas. Por 17, 18 están simboliza­
dos los vagones para el transporte de los tramos desmon­
tados y de las traviesas nuevas.

El funcionamiento puede ser resumido 
como sigue, basándose en la disposición más sencilla, ilus 
trada en las figuras 1 y 2. Los carriles largos nuevos 
2 han sido distribuidos en espera.a cada lado de la anti_ 
gua vía 1. El tren incluye vagones 17 cargados con las 
nuevas traviesas y vagones vacíos 1 8, no representados, 
para el transporte de los antiguos tramos desmontados. El 
bogie delantero 10 de dicho convoy rueda sobre la antigua 
vía 1 que se termina en 19. Las pinzas con rodillos el¿ 
van y separan los carriles largos en 2 . Un tramo 16, 
que ha sido desmontado en 20, es elevado a través del va 
gón-marco 8 por los' pórticos 15 y luego cargado sobre un
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vagón vacío 18. Estos pórticos pueden rodar sobre to­
da la longitud del convoy que está equipado con un cami­
no continuo de rodadura, que no se describe aquí en de­
talle, porque constituye el objeto de la patente número 

5 549.692 de los mismos inventores. Estos mismos pórticos
15 llevan desde un vagón 17 según el trayecto 22 una vi­
ga transportadora de traviesas 16, y a través del vagón- 
marco 8 colocan las traviesas sobre el balasto, confor­
me se describe en la patente ya citada. Se sobreentien- 

. 10 de que la viga transportadora de traviesas 16 puede ser 
completada por un dispositivo de colocación de las tra­
viesas una a una, montado en él segundo vagón-marco 9 .

: A partir del comienzo del trabajo,
las ruedas 13 del bogie intermedio 12 que sirven para la 

15 marcha "con el pie levantado" han sido escamoteadas para 
dejar sitio a un chasis de orugas 14 que rueda sobre el 
balasto. EL bogie 11 rueda sobre la nueva vía, todo el 
tren avanza y las pinzas 4 aproximan y colocan los nuevos 
carriles a su distancia normal. Las pinzas son mandadas 

20 desde la cabina 5.
No se volverá a considerar la cons­

trucción del vagón-marco ni de los caminos de rodadura 
de dicho convoy, porque han sido descritos en la patente 
suiza número 5 49.692, y no se describirá el bogie de rae 

25 das escamoteables que es una máquina conocida, lo mismo
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que el chasis de orugas. Este chasis de orugas puede ser 
sustituido por un tren de ruedas con neumáticos, o por 
apoyos articulados movidos por gatos. Cualquiera que sea 
el dispositivo adoptado que se pueda mover sobre el ba­
lasto, estará ventajosamente provisto de un árgano de di 
rección, y de un motor para accionar el avance de dicho 
convoy.

Otra variante de aplicación del pre­
sente invento consiste en que el bogie intermedio, que 
puede estar reducido, por lo demás, a un solo eje del va 
gón-marco, incluye no solo un par de ruedas a la distan­
cia normal, sino también, por lo menos, un par de rodi­
llos regulables a la distancia de las dos filas de carri 
les previamente dispuestas a uno y otro lado de la vía 
de separación normal, pérmitiendo unos gatos hacer opera 
tivas, o bien las ruedas, o bien los rodillos, y permi­
tiendo un dispositivo de escamoteo o de desmontaje de los 
rodillos, la marcha "con el pie levantado".

En este caso, será ventajoso fijar 
dichos rodillos sobre el extremo inferior de gatos, cuyo 
extremo superior estará dispuesto en una deslizadera so­
lidaria de dicho bogie, con objeto de que la separación 
de dichos rodillos sea regulable.

En esta variante, dicho bogie de que 
se acaba de tratar, constituye el bogie terminal de dicho
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convoy de colocación y retirada, y una o varias máquinas 
Independientes están previstas para la colocación de los 
carriles largos.

Dicho convoy puede estar equipado 
igualmente con un dispositivo de remoción, ya sea trans­
versal, para evacuar el balasto a los lados de la vía, 
ya sea longitudinal, por draga de cangilones y transpor­
tador para transportar el balasto hacia la parte trasera 
del vagón-marco 9 , con objeto de ser repartido de nuevo 
sobre la vía. Esta remoción antes de la colocación de 
las nuevas traviesas es necesaria si se quiere evitar que 
la nueva vía se encuentre a un nivel más elevado que el 
antiguo.

Da figura 5 muestra la incorporación 
de un dispositivo de remoción sobre dicho convoyj en 23 

se ve la draga, y en 24 el transportador. Para el resto 
de la figura, se hace referencia a la figura 1 .

Para acelerar el trabajo, se pueden 
enganchar dos de dichos convoyes completos o parciales. 
Por otra parte, dicho convoy puede estar prolongado por 
un vagón de colocación de tirafondos 25 ^figura 4 ) equipa 
do con las máquinas y útiles para la fijáción de los ca­
rriles sobre las traviesas.

Das figuras 3 y 4 ilustran, además, 
la utilización simultánea, pero alternando sus funciones,
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de dos pares de pórticos. Se recuerda que los trazos 
de flechas continuos indican los trayectos fie colocación, 
y los trazos de flechas en puntos, los trayectos de col£ 
cación.

5 Así, mientras el primer par fie pórti
eos 15' transporta, según el trayecto a, un tramo desmon 
tafio sobre un vagón delantero, el segundo par de pórticos 
15” lleva y coloca un número correspondiente de nuevas 
traviesas (trayecto b). A continuación, después que el 

10 tren ha avanzado una longitud de tramo, y mientras el s_e
gundo par de pórticos 15" desmonta y transporta otro tra 
mo sobre un vagón trasero (trayecto d), el primer par de 
pórticos 15' lleva y coloca un nuevo lote fie traviesas 
(trayecto e).

15 Por este procedimiento, los tiempos
muertos se encuentran reducidos al mínimo estricto, y el 
trabajo fie renovación se efectúa muy rápidamente, lo que 
es de importancia capital en las redes muy cargadas.

Esta solicitud que corresponde a las 
20 presentadas en Suiza, el 29 de Enero de 1974, N2 1158/74 

y 27 de Mayo de 1974, N2 7207/74, se acoge a los benefi­
cios del Artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propie­
dad Infiustrial.

25
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REIVINDICACIONES

5 los pimtos de invención propia y nue
va que se presentan para que sean objeto de esta soliei- 
. tud de Patente de Invención en España, por VEINTE años, 
son los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1&.- Perfeccionamientos introducidos 
10 en un tren de renovación de una vía de ferrocarril que

incluye vagones para el transporte de las traviesas nue­
vas, vagones para el transporte de las vías usadas, un 
convoy de vagones de colocación y retirada equipado con 
un camino continuo de rodadura para al menos un pórtico 

15 provisto de mecanismos para la elevación de los tramos de
vía y de las traviesas, incluyendo dicho convoy al menos 
un vagón formado por uh gran marco vacío a través del 
cual pueden pasar las vías, caracterizados porque en el 
sentido' de marcha del tren, la parte delantera de dicho 

20 convoy está equipada para rodar sobre la antigua vía, la
parte trasera para rodar sobre la nueva vía, mientras que 
en un lugar apropiado de su longitud, el convoy está ar­
ticulado sobre un bogie intermedio cuyas ruedas son esca 
moteables y dejan espacio para el trabajo a un dispositi 

25 vo que se apoya fuera de las filas de carriles normales,
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lo que permite dar al convoy la longitud requerida para 
la colocación de los carriles largos.

2a.- Perfeccionamientos según la rei 
vindicación Ia, caracterizados porque dicho bogie inter- 

5 medio forma parte de un vagón-marco, e incluye al menos
un par de ruedas a la distancia normal y al menos un par 
de rodillos a la distancia de dos filas de carriles pre­
viamente dispuestas a uno y otro lado de la vía de sepa­
ración normal, permitiendo unos gatos hacer operativos,

10 o bien las ruedas, o bien los rodillos.
3&.- Perfeccionamientos según las 

reivindicaciones Ia y 2a, caracterizados porque la sepa 
ración de dichos rodillos es regulable.

4&.- Perfeccionamientos según las 
15 reivindicaciones Ia a 3a, caracterizados porque dichos r£

dillos están fijados sobre el extremo inferior de gatos 
cuyo extremo superior está fijado sobre una deslizadera 
transversal al eje de la vía, y solidaria de dicho bogie 
intermedio.

20 ' 5a.- Perfeccionamientos según la rei
vindicación Ia, caracterizados porque el bogie interme­
dio está constituido por un chasis de orugas apto para 
moverse sobre el balasto.

6a.- Perfeccionamientos según la rei 
25 vindicación Ia, caracterizados porque el bogie intermedio
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está constituido por un tren de ruedas de neumáticos ap­
to para moverse sobre el balasto.

7a.- Perfeccionamientos segán la 
reivindicación 1 ,̂ caracterizados porque el bogie inter­
medio está constituido por apoyos articulados movidos 
por gatos, aptos para moverse sobre el balasto.

8s.- Perfeccionamientos segán las 
reivindicaciones 5a a 7a, caracterizados porque el bogie 
intermedio, apto para moverse sobre el balasto, está pro_ 

10 visto de un órgano de dirección.
9a.- Perfeccionamientos segán la rei 

vindicación la, caracterizados porque el bogie intermedio 
está provisto de un motor para accionar el avance del con 

’ voy.
15 IOS.- Perfeccionamientos segán la

reivindicación 1 §, caracterizados porque la longitud de 
dicho convoy está prevista para recibir dos pares de 
pórticos para permitir tina gran velocidad de renovación 
de la vía.

20 11a.- Perfeccionamientos segán la rei
vindicación 1 ,̂ caracterizados porque dicho convoy está 
prolongado por un vagón de colocación de tirafondos para 
la fijación de los carriles sobre las traviesas.

12S.- Perfeccionamientos segán la rejL 
25 vindicación 1 §, caracterizados porque las traviesas son
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colocadas por un dispositivo montado en el vagón mar­
co.

13a.- Perfeccionamientos según la 
reivindicación 1a, caracterizados porque dicho convoy es­
tá equipado con un dispositivo transversal de remoción 
del balasto que quita el balasto antes de la colocación 
de las nuevas traviesas y lo reparte a los lados de la 
vía.

14a,- Perfeccionamientos según la 
reivindicación 1a, caracterizados porque dicho convoy 
está equipado con una draga de remoción y un transporta­
dor para quitar el balasto antes de la colocación de las 
nuevas traviesas y transportarlo hacia la parte trasera 
del tren, •

15a.- Perfeccionamientos según la 
reivindicación 1a, caracterizados porque está prolongado 
por la duplicación en cualquier combinación de los ele­
mentos mencionados en las reivlndioaolones 100 a 14a»

16a,- Perfeccionamientos según la 
reivindicación 2a, caracterizados porque dicho bogie in­
termedio constituye el bogie terminal de dicho convoy 
de colooaoión y retirada, y porque al menos un mecanis­
mo independiente está previsto para la colocación de I03 

tramos de carriles,
17a.- Perfeccionamientos introducidos
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en un tren de renovación de una vía de ferrocarril.
Tal y como se ha descrito en la Memoria 

que antecede, representado en los dibujos que se acompañan 
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas 
escritas a máquina por una sola cara.

Madrid,
P.A.

D 3. SET 1 976

i
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