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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente patente de invención se refiere a un sistema 

electr&Tico y mecánico destinado a proporcionar a los conductores una 

información continua de la relación entre el consumo de carburante y 

el espacio recorrido, aplicable a automóviles de todas clases.

5. Hasta la fecha, sólo se ha logrado una. información incomple­

ta en tal sentido, pues los indicadores usuales permiten únicamente 

el cálculo global resultante de la división de los Km recorridos por 

la cantidad de litros de carburante consumidos o bien, a la inversa 

el resultado entre el nómero do litros divididos por 100 Km, Sin 

10, embargo, los dispositivos corrientes no analizan ni indican cómo se 

ha llegado a estos resultados por integración de cada una de las si­

tuaciones instantáneas que se producen en las formas de conducir, si­

tuaciones que corresponden a irregularidades o discontinuidades en 

la marcha, coso son puros en los semáforos (ralentí), arranques en 

15, IB con salidas brillantes, forzado de estas marchas, subida de cues­

tas, aceleradores excesivos, marcha, a grandes velocidades, lúe cuales 

sobrepasan las de r ó gimen económico, y demás. El conductor no conoce 

en cada momento lo que ocurre con el carburante en su motor, y por 

tanto, no le es posible mejorar y perfeccionar su modo de conducir pa­

go, ra reducirlo a lo normal y lógico, asi como no puede comprobar si el 

consumo es superior al usual en unas determinadas condiciones, por 

ejemplo en llano y a 100 Km ni puede constatar si existe alguna, ave­

ria o defecto que ausente en exceso el aludido consumo, lo cual cons­

tituiría una. alerta para subsanarla en el oportuno taller*

25, Para obtener la indicación instantánea que se consigue con

el objeto de esta demanda es preciso el conocimiento continuo de dos 

variables, que sont a) el espacio recorrido en la unidad de tiempo 

(-velocidad) y b) el consumo de carburante durante el mismo período, 

a los cuales hay que agregar c) la integración de dichos dos datos 

30, para obtener la proporcionalidad en cada momento antes aludida de
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litros partidos por 100 km o de km divididos por litros, a gueto del 

usuario.

Para conseguir el mencionado resultado, se ha optado por so­

luciones eléctricas y electrónicas combinadas con determinadas partes 

mecánicas del propio vehículo, todo ello sin los inconvenientes que 

pueden ofrecer los sistemas puramente mecánicos o bien electromecáni­

cos concebidos de modo distinto del propio de la presente patente.

El problema de la velocidad o c:.pacio/tiempo está soluciona­

do con el velocímetro, que queda conectado a una rueda a través de un 

10. cable flexible. Por el desarrollo de la misma y por su número de vuel­

tas puede conocerse el camino recorrido o espacio en la unidad de tiem­

po y, si ellas se integran o suman, el espacio o canino recorrido. Si 

se intercala un dispositivo que, al girar, produzca impulsos eléctri­

cos, tal coco un ruptor, 0 impulsos magnéticos o de cualquier otro ti- 

1$. pe, se obtendrán impulsos electromágneticos proporcionales a la veloci­

dad o espacio recorrido en el tiempo. Se tiene,'por tanto, la solución 

del problema de poder m dir con un medio electrónico (que luego se des­

cribirá como un vulgar cuenta-revoluciones electrónico) la velocidad 

del vehículo o esp&cio/tierapo por la frecuencia de los impulsos genera- 

20. dos por el sistema.

En lo que afecta al problema del consumo de carburante/tientpo, 

el mismo supone el transformar los datos también en impulsos de fácil 

lectura electrónica, pero tal medición resulta compleja, pues el motor 

consume carburante continuamente por succión en el carburador, que éste 

25. lo recibe intermitentemente según la boya del mismo abra o cierre su 

depósito, de acuerde con el nivel del liquido que haya en él, el cual, 

a su vez, lo va recibiendo a través de la bomba mecá ioa de gasolina 

que trabaja continuamente. Sa cualquiera de estos puntos y formas, el 

problema de lecturas o impulses es complicado y difícil, pera gracias 

30. al cisterna de esta demanda ee ha encontrado la solución pfactlca al
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obtener impulsos eléctricos por volúmenes de carburante neniante la 

aludida, bomba de gasolina, que es la que genera tales impulsos auto­

máticamente a cada accionamiento dé la misma* Y, repitiendo lo dicho 

con relación a la parte "camino recorrido o velocidad", se indica 

5. que estos impulsos permiten la solución de poder medir, mediante un 

dispositivo electrónico? el consumo continuo de carburante*

El punto final, o sea la integración o proporcionalidad de 

Km partido por litros o de litros partidos por Km* es fácil conse­

guirlo introduciendo en un circuito electrónico adecuado las salidas 

10* de los dos circuitos anteriores (camino recorrido y consumo de car­

burante en cada unidad de tiempo), los cuales, integrados, dan en 

su aparato de medida las lecturas, según el mismo esté tarado en 

km/l o 1/100 km, indistintamente*

Para la mejor comprensión de la presente memoria descrip— 

15* tiva, se acompaña un dibujo en el que, sólo a titulo de ejemplo y

no limitativo, se representa el esquema general del aparato indica­

dor objeto de la petición*

En este esquema, se indica con (A) el circuito correspon­

diente al camino recorrido (revoluciones de las ruedas del vehicu- 

20* lo), en el que se producen impulsos transformables en lectura elec­

trónica; con (B), el circuito correspondiente al consumo de carbu­

rante, en el que se originan igualmente impulsos del tipo citado y 

con (0), el circuito integrader de ambas lecturas.

Aunque estes circuitos tienen múltiples soluciones eláe- 

25* tricas y electrónicas para, cualquier especialista en la maleria, ya 

que, en el fondo, no son otra cosa que circuitos del tipo propio de 

los convencionales cuenta-revoluoiones electrónico, en la ejecución 

representada los circuitos (A) y (3) son elementales para transfor­

mar los impulsos en una lectura continua mientras que él tercero 

30, (J) cumple la función integradora de aquellas dos lecturas para
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proporcionar la final coaipucsta.

En el circuito (A), el enerador de impulsos (d) puede ser 

de ctrtlquier tipo, por ejemplo estar combinado con las ruedas del 

vehículo, poseyendo un ruptor (RU) al que se halla conectado un 

5. transformador (Tr) que eleva los impulsos para accionar un circuito

(CE) equivalente al de cualquier cuenta-revoluciones electrónico con­

vencional, que persite tener entre los extreme de su resistencia de 

car,3a (R) una tensión V proporcional a la frecuendia de los iíspulsos 

recibidos a,la entrada. Esto circuito (CE) transforma loa impulsor 

10. en una lectura V continua proporcional a la frecuencia de los impul­

sos. En est : circuito (A) aparece un diodo (D) que evita las corrien­

tes inversas.

El circuito (R) comporta la. bomba Re .parolina (D3), combi- 

nr da con un ruptor "RU* y conectada, con diodos (J), que t^mbión impi- 

1$. den la inversión de la corriente, a loa cuales siguen circuitos com- 

puestos por roles Inte/radares forjadas por resistencias (R) y con- 

dey.-sadores (J), todos ellos eeguldox'es de la tensión, los cuales se 

repitea y permiten que lle-juem al transistor (T) los impulsos idaia- 

les, que queden tran&for&.tdoa en una tensión V entre los extremos de 

20. (R) de carga de dicho transistor (T). que si % o  en eu valor V a la

frecuencia de estos impulsos, pero de una manera constante y conti­

nua, o sea que transforma los impulsos en una tensión V continua pro­

porcional a la frecuencia de los mismos,

El torcer circuito (3) comporta dos resistencias (R) y el 

25, condensador (3) conectados tal como aparece en el esquema, con lo

cual se dispone de una red inte-yradora (R-3-R) que constituye la en­

trada del integraáor final. La. tensión V en los extremos de (0) es 

proporcional a las V que en cada Instante existen en los circuitos 

de las (R) de "consumo de carburn-te** (circuito B) y la (d) de "ea- 

30. mino recorrido" (circuito A), las cuales, debidamente aJEplificadas
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en el circuito compuesto por los transistores "T", resistencias (R), 

reÓstatos (RV) e instrumento medidor e indicador (M), dotado'de es­

cala apropiada, permito leer en esto último los 1/100 Km o los Ka/1.

Los tres circuitos descritos contienen alimentación esta- 

5* bilizada, para la exactitud de las mediciones. Asimismo, en el ex­

tremo do la bomba eléctrica (BG) del carburante puede ir conectado 

un contador eléctrico do impulsos que, con ayuda de un botón de pues 

ta a cero, va totalizando el consumo de carburante en decilitros, 

con lo que, en cualquier momento, puede saberse, a partir de aquella 

10. puesta a cero, el carburante consumido y lo que queda en el depósi­

to, sin la inseguridad de los actuales medidores,
i ,

Serán independientes del objeto de la invención laá carac­

terísticas eléctricas y electrónicas de les componentes utilizados 

en la instalación descrita, elementos mecánicos combinados con los 

15. eléctricos y electrónicos empleados, naturaleza del instrumento de 

medición y demás detalles de orden secundario que no afecten a su 

esenoialided.

N O T A
R E I V I H D I G A d l O N E S

30, Se reivindica como objeto de la presente Patente de In­

vención:

1&,-Indicador continuo de la relación entre el consumo 

de carburante y el espacio recorrido, aplicable a automóviles, que 

se caracteriza esencialmente por estar constituido por un circuito 

23. electrónico dividido en tres secciones, de las cuales una está co­

nectada al ruptor de la bomba eléctrica de carburante del vehículo, 

la otra lo está a un sistema generador de impulsos proporcionales al 

camino recorrido por el correspondiente automóvil y accionado por el 

giro de una de las ruedas de este último o por un mecanismo anexo, 

30. en tanto que la tercera obra de circuito integrador para reunir las
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3i

, ic.

13.

39,

30.

aeRa2.es provinentes de las dos secciones anteriores y hacerlas percepti­
bles unitariamente en un instrumento apropiado, dotado de la oportuna 
escala gráfica, en la cual se reflejan, en el instante de la lectura, 
las cifras de loe velámenes crecientes y decrecientes de carburante 
por distancia recorrida por el aludido vehículo#

3*.-Indicador continuo de la relación entre el consumo de 
carburante y el espacio recorrido, aplicable a automóviles, según la 
reivindicación anterior, que se caracteriza por el hecho de que la sec­
ción dependiente del ruptor de 35a bomba elóotrlca de carburante comporta 
unos diodos, unas resistencias dispuestas en serie y en derivación, unes 
condensadores y un circuito final transiatorizado, todo ello destinado 
a alargar la aeBal producida por los impulsos muy espaciados que tienen 
lugar en el citado ruptor, cuya seRal está en funoión de la frecuencia 
con que se originan los repetidos impulsos, que, a su vez, dependen de 
la cantidad de carburante que se va consumiendo, poseyendo el circuito 
final traneistorizado de esta misma sección una resistencia en cuyos 
extremos se halla presente una diferencia de tensión proporcional lógi­
camente a aquella frecuencia de los impulsos.

3* .-Indicador continuo de la relación entre el consumo de 
carburante y el espacio recorrido, aplicable a automóviles, según la 
reivindicación 1, que se caracteriza por el hecho de que la sección que 
depende del Sistema productor de impulsos accionado directa o indirecta­
mente por una de las ruedas del vehículo posee un elevador de tensión 
al que sigue un circuito traneistorizado análogo al de un cuentarrevo­
luciones electrónico o velocímetro; asimismo electrónico en los que su 
aparato medidor está sustituido por un diodo y una resistencia, en los 
extremos de la cual se origina igualmente una diferencia de tensión 
que es proporcional justamente a la frecuencia de los impulsos en aquel 
sistema generador de los mismos y que responde al camino recorrido, es 
decir al número de revoluciones do las ruedas del automóvil.
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4**—Indicador continuo do la relación entre al consuno do 
carburante y el espacio reoorrido, aplicable a automóviles* la 
reivindicación 1* que se caracteriza por el hecho de poder conectarse 
en paralelo con la bobina de la bomba eléctrica de carburante nú contar 

5# der asimismo elóctrico auxiliar previste para indicar* de forma conti# 
nua* la cantidad de carburante que circular a travós de tal bomba* cu** 
yo contador está equipado con un mando de puesta a cero y totaliza* en 
cualquier momento, el nómero de litros o fracción de ellos de carburan# 
te que exactamanto se han consumido desde d  instante de aquella puesta 

10* a cero*
5§*̂ mdioador continuo de la relación entre el consumo de 

carburante y el espacio recorrido* aplicable a automóviles* eegda la 
reivindicación 1, que se caracteriza por el haehe de que la sección di* 
tima del conjunto del circuito* que es la destinada a integrar las eeRa* 

1?*  ̂les para, reducirlas a una indicación ónice en el correspondiente- -instru*
mento de medición y lectura* consta de Un circuito electrónico con los 
oportunos transistores* resistencias y reóstatos de ajuste* el cual* 
al integrar las sedales que se producen su las extremidades de las dos 
resistencias finales de las secciones precedentes* hace que se obtenga 

20. , una lectura directa en aquel instrumento*: constituido Óste usualmente
por un miliamperiiaetro en cuya escala aparecen* de forma perceptible y 
de modo continuo* los litros de carburante por 100 Km*, ̂ r ejemplo* que 
está consumiendo el motor del automóvil en el instante de 3# lectura* 

ga^nmicADoa soNTiNua DE M  Rn^eioE n.

28* . CAE8UMTE y ER ESPAüIO REOQRRIPO, APlICáERS A APTOMOVILES,
Sean cuáles fueren las circunstancias que concurran con la

esencialidad propia de la misma.
\' Con̂ t̂  la presente Memoria descriptiva de nueve peinas fe*# ...

- í ' '  ̂ . * .liadas y mecanográf indas por una sola cara y va acompasada de una
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hoja de dibujos aclarativos,

Barcelona, 21 de enero de 1973 

P* A,
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