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HUMORIA DESCHITTIVA

la presente patente de invencidn se refiere 2 un sistesa
eleetrdnico y mecdnico desfinado & proporcionar a log conaueﬁoreé wna
informecidn contima de 1a relucidn entre ¢l conscumo de carburente ¥
el sspacio recorride, aplicable a sutomdviles de todes clases.

Hasta la Ffechs, s8le se ha lograde una informacidn incomples-
ta en tel sentido, pues los indicadores uwsuales permiten unicamente
el cdloulo global resultente de la divisidn de los Em recorridos por
le cantidad de litros de carburante consumidos 0 hien,; & la inversa
el resultads entre el mimerc de lityos divididos por 100 Km, Sin
embargo, los disposivives corrientes no analizem ni indicaen céme se
ha llegado a estos resultados por integracidn de ¢sdz uns de las siw
tuaciones instanténeas gue se produycen en lss formes de conducir, si-
tuaciones que corresponden & irregularidédes o discontinuidades en
la msrche, como son poros en los semiforog (ralenmtf), arrancues en
18 econ sslidas brillantes, forzzdo de ostas marches, sublda de cues—
tas, seelerndores exossivos, marcha o grandes velooidsdes, luc cuales
sobrepssan las de réyimen econdmiceo, y demds, El conductor no comoge
en ooda momento lo gue occurrve son el carburante en su motory y por
tanto, no le ¢s posible mejorar y perfeccionay su modo de conducir paw
ra reducirleo & lo normal y 1dzico, asf como no puede comprobar si el
gonsumoe e superior el ususl en unag determinadas condiciones, por
ejemplo en llano ¥ & 100 Ka ni puede constatar mi oxiste alguns ave
rfa o defecto qué aumente en exceso ¢l aludido consumt, 10 cusl conse
titufrfa una slerta para subsanaria en el oportuns tallers

Para obtener la indicacibn instentdnon que se coneigue con
el objeto de esta demanda es preciso el conocimiento contimuo de dos
variables, que song a) el eepacio recorrido em la unidad de tiempo
(~velocidnd) y b) el consume de carburante durante el mismo perfode,
2 los cusles hay gue agresor ¢) la integracibn de dichos dos datos

pars obte-er la propormionalidad en c¢ode momento sntes sludids de
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litros partidos por 100 km o de km divididos por litros, & gusto del
usuorio,

Pava consesuir el mencionado resulizde, se ha optaio por sow-
luclones eléctrices y electrénicas sombinudnms con determin:éas partes
meodnicas del propio vehfeculo, tedo ello sin los inconvenicntes que
pucden ofrecer los eistemas puramente mecdnicos o0 Lien clectromecdni-
coB noncebidos de modo distinto del propio de 1o presente patente,

El problema de 1o velocidad o erpacio/tiempo entd soluciona-
do con el velocimetro, que cueds conectsdo & una ruede o trovés de un
cable flexible, Por el desarxollo de la misma y por su ndmero de vuel-
t38 puede conocerse el camino recerrido o eepacio en la unidad de tiem—
po ¥, 8l sllas se intesran o suman, el cercelo o exsino recorrido, Si
se intercals un dispesitivo que, el zirar, rroduzca impuleoes eléotri-
nos, %tal como un ruptoer, ¢ immulsos masnéticsos o de cuslquier otro tie-
»o, t£e obtemirdn impulegos elecctromisne:iicos proporcionnies & le veloci~
dnd o espacio recorrido en el tiempo, Se tiene, ’por tanto, le soluzidn
del problewa de poder m dir con un medio eleetrénizo (que luczo se dos-
orivird como un vulgar cuenta-revolugiones electrdnico) lo veleoecidad
del vehiculo o espscio/tiempo por la frecuencia de los impulsos genera-
dos por el sistema.

En lo que afecta al problems del consumo de carburante/tiempo,
el miemo supone el iruncformar los datos tanmuién en impulcos de fhcil
lectura electrdnics, pero tal medicidn resulta compleja, puss el motor
consume carburante contimummente por suc2ién en el carburador, que &sts
lo recile intermitentemente senin la boyas del mismo abra o clisrre su
dopfeito, de acuerde con el nivel del 1fquido que haya en &1, el cual,
a su veg, lo va recivlendo a través de la boaha mecd iea de smcolina
que trabaja contimuamente. En cunlquiera de estos puntos y formos, el
problema de lecturas o impulscs es coxpliendo y difisil, pero oracine

al eistemn de estn demands se ha encontrade 1o solucidn pfactica al
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obtenor impulsos eléciricos por volémenes de carburante mediante la
aludida homba de gasolinam, que es la que genera tales impulsos auto-
miticamente a cada accionzmiento 46 la misma, Y, repitiendo lo disho
con relacidn & 1la parte Pearine recorride o velocidad", se indies
que estos impulsos permiten la solucidn de poder medir, medianite un
dispositivo electrénico, el consume condtinuo de carburante,

Bl punte final, ¢ sea la intesracifdn o proporcionalided de
Km partido por litros ¢ de litrog parbides por Kms es f£dcil conse=
Zuirie introduciendo en un circuito electrdnico adscundo les palides
de los dos circuitos anteriores {esmine recorrido y consumo de cole
burante en cada unided de tiempo), los cumles, intesrados, dan en
su aparatc de medida las lecturze, sezin el wismo esté tarado en
km/1 o 1/190 xm, indistintemente,

Para la mejor comprensién de la presecte memoria deseripe
tiva, se acompafia un Bibujo en el gque, 8dlo = t{tulo de ejemplo ¥
ne limitativo, se represents el emquemy aseneral del apsrato indicas-
dor ohjeto de la peiicidn,

En este eequers, ¢ indica eom (A) el ¢ircuito correspon-
diente al caminoe regorrido (revolucionss de lus ruedas del vehicu~
1o), en el que se producen impulsecs tronsformables en lsciura ologe-
trénisa; con (B), el circuito correspondiente al consume de cerbu~
rante, en el que se orijinan isualmente impulsos del tipo citpdol ¥y
con (0), el eirouito intesrador de ambas leciuras,

Aungue estos circuitos tisnen wiliiples sclusiones eléem
tricag y elestrdnices pars cualquicr especislista en la makeds, ya
que, en ol foufio, no gon obtra cosa que sipouitos del tipe propio de
los cosvencionsles cuenta-revolusiones slectrfnico, en la ejecueidn
reprosentads los cireuitos (A) y (B) son elementales para transfore
mar los impulecs en una lectura contimia mientras gue el tercero

(C) cumple lz Tuncidn intesradora de aguellas dos lecturas para
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proporsionar lu fingl 2ompuesia,

En el eircuito (A), el .encrador de impulcos () puede ser
de cunlguier tipo, por ejemplo ester comtinado con las ruedas del
vehfculo, poceyendo un rupitor (HU) al que se nhalla concedado un
trensforzador (9r) aue elev: log impulses para zezionsy un circuito
(CB) equiwvelente al de cuzlquier puento-vevoluciones eleetrénico cone
vencionel, que permite temer endre los sxbirencs de sn resistencia de
carza (R) una tensifn V proporcionmal a la frecuendia de los iwoulsos
recibidos a,la entrada, Bste cirsuito (OF) transforma lon impulsom
en wny lectura V sontinua proporcional a la frecuencia de los impul-
cos, Bn est: ciréunito (A) sporece un diodo (D) que evita las corrien-
tes invers:use.

Bl cirguito (B) comporda 1o bomba de -arolina (B3), combi-
nxdz son un ruptor “RG" y concotada pon diodee (0), cue tambidn impie
den 1ln inver:ién de la corriente, o los cuzles simen cirsuitos come
puegtos por redes inte redores formadas por reesichencias () y cone
dessudoves (J), todon elloe cerunidores de lu tensidi, los cunle: se
repiter y¥ permiten que llejuen s} transistor (¥) log Llspulscs irkio-
leg, que quedssn transformados en una teneidn ¥ entre los extremos de
(R) de carsa de dicho transictor (T), que siue en su valor Va ls
frecusncia de estos impulsos, pero de una manera constunbe y contie
nug, 0 e’ que trensformz les iwzpuleds en una tensifn ¥V coitinua proe
porzional a 1a frecuencia de loe miszoe,

El tercer eircuito (J) comporta dom resistencias (R) y el
condensador (3) conectados $al como uparece en ¢l esquema, con lo
sual se disgone de una red integradora (R-C~R} que consiituye 1la enw
trada del integrador final. I tensiln V en los extremos de {C) ee
progorcional a las V cue en cada instonte existen en los circultos
de 126 (R) de "concume de carburi.te® (eirsuito B) ¥ la {i) de "ca-

mino recorrido® (ecirsuito A), las cunles, “ebidarente amplificodas
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on el slreuite compuestd por los transistores "I%, resistencias (R),
redatatos (AV) e instrumentoc medidor e indicador (M)}, dotado de eg=
cala apropiade, permite leer en eate ltimo los 1/100 Em o los Km/l,

Los tres circuites descritos contienen alimentacibn estom
bilizada, pera la exactitud de lag mediciones, Asimismo, on el eXe
tremo de la bomba eldotrica (B@) del ecarburante puede ir comsctade
en contador eldetrico de impulsos que, con ayude de un botdn de pues
t8 a cero,; va totalizendo el consumo de carburaute en decilitros,
con lo que, en cualquier momento, puede saberse, & partir de aquella
raeata a cero, el carburante consumido y lo que queda en el depdsie-
to, sin 1z insesuridnd de loe actuales medidorves,

s;rén independicntes del objeto de lz invencidn las carage
terfsticas eldetrices y electrdnicas de los componentes utilizados
en la ins¥alacidn descrita, elementos mecdnicos combinados con los
eléetricos y eleetrénices empleados, naturalesa del instrumento de
medicidn y demds detalles de orden secundsrio que no afecten 2 su
esencialidad.

¥ o ¢ A
REIVINDIGACSCIONES

Se reivindica como ebjetoe de la presente Patente de In-
vencidng

18, Indicador sontinuo de lz relacidn entye el c&nsumo
de carburante y el espacio recorride, aplicable & antomdviles, que
s¢ caryacterisa gsencialmente por ester constitufde por un circuito
electrdnico dividido en fres seccionss, de las cusles una estd co=
nectads al ruptor de 1z bomba eldosrica de carburante del vehicule,
1z otra lo estd a un sistena generador de impulsos proporcionsles el
camine recorrido por el eovrrespondiente automdvil y accionzdo por el
giro de uns de laz ruedas de ecte ¥liimo o POr Un mecanismo ANEXO,

en tente que la tercsre obra de circuito integrador para reunir las
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pefiales provinentes dc las dos gecclones anteriores y hacerlss porcepble
bles tmﬂarimmo en un instrumento apropiado, dotade de la oporiuna
encala grifica, en lao cual se roflejan, en el instante de la lecturs,
lae ocifras de los voldmenss orecientes y decrecientes de carburants
por distanoia racorrida por ol aludide vehfeoulo, _

2M,-Indicedor continuo de la reluoidn entre el consumo de
carburante y el espacio recorrido, aplicable a automéviles, segin la
reivindicacidn anterior, que se caracterize por el hecho de gque la sec—
aidn depandiente de)l raptor de 3a bombe eléotrica de carburante comporta
unos diodos, unas resistencias dispuentas en seris y en derivacidn, unos

' sondensadores y un cireuito final transistorizados todo ello destinado

& alaygay la sefinl producidn por los impulsos muy espacisdos que tienen
lugar en el oltado ruptor, cuya sefial estd en funoidn de la frecuencia

- eon qus se originen loe repstidos impulsos, que, & su ves, dopenden de
~ la cantidad de carburante que se va consumiendo, poseyendo el cirouito
. final transistorisedo de snto misme paoci&n unz resistenoia en cuyos

extremos ss hella presente una diferencis de tensién proporcional 1lézi-
oamente o uqnelia t‘re'cuencia de los impulpos.

3 Indicador contimuo de la relacién entre el consumo de
carburante y el espacio recorrido, aplicable s sutomlviles, segin la
reivindicacién 1, que se caracteriza por el hecho de que la seccién que
depende del sistema productor de impulsos accionado directa o indivreota-
mente por ung de leg ruedas del vehfculo posee un elevador ds tensidn
al que sigue un oircuito transistorizado enflogo al de un cuentarrovoe
Juciones elestrénioco o velocimetro; asimismo electrdnico en los que su
epsrato medidor estd sustitufde por un diode y una vesistenoia, en los
sxtremon de 1la cual se origina izualmente una diferencia de tensidn
que es yroporcional Justomente a la frosuencia de los impulsos en aguel
glatemn generador de los miomoe ¥y que responde al caming vesorrido, os
decir 81 nimero de revolucionss do las ruedas del autombvil,
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48 »Indicador continuo de la relacién ontye ¢l consumo e
parburante 'y ¢1 espacio recorride, apliceble s avtomdviles, mexdn la -
reivindioacidn 1, que se caracterisa por el hecho de poder censstaree
en paralelo oon 1n bobina de la bomba eléotriea de carburante wn contas

. dor asimieno eléetrice auxilisr previeto para indicar, de forms conbie

nua, la ¢antided de carburante que circular a través de tal bombay Cus
yo contador estd equipado ocon un mando de puonts e cexo ¥ tetali-.ﬁa; én
ecunlquicr monento, ek mimero de litres o freccidn de¢ ollos de carburanme
te quo gxactamento se han gonsumido desds ¢l instante ds aquelln puests

. B GO0,

Shy=Indicador contimuo de la relacidn éntya el consump de
earburante y el espacio recorrido, aplicsble a sutombvilesy ‘sepd: la
reivindicacién 1, que so caracteriza por e) hocho de que 1a ssosifn dl-

_ tima dol conjunto del circuito, que e la destinade o Mtegm 18 sofin~
- leg pava reducirlas a ums indieacidn dnics en el aaweswnaienu mm-

mento de modicién y lectura, consta de wn clroutite electrénico aan log
oportunos transistores, resistencias y redstaton -de ajuste,. el M}

8l integrar las gefiales que e producen sn las extrﬁmidaﬂea de'.lag"-‘aw
rapigtencias fimles do las seceionss meaaantes. have Gue 82 ¢htonga

. una lectura directa en aguel instrumentds: sonatitufdo dete nuua!.mnta

por un milimaparimetrq on cuya oscala aparsgen; de forma peveeptiblis y

de modp aontimio, los litros de carturante per 100 km, por ejouplo, qus

estd consumiendo el motor del automovil en él instante de m'ﬁ.mﬁi"m
68, »XIDICADOR CONTINUO DE L4 REM(‘:‘I@N m;m EL QONSTUMG DR

. GABBUR&NQE ¥ Bb ES?.&"IO REGGRRIDQ, APLIOABRE A AUTOUOVIEES,

4 Sepn cualea fueren las clviunstancias qué conmurran cont Ja
eeemtaiidad propia. de la micmas :
| Ocms;tez la presente %muria desopiphiva de musve p&&‘m&s fo-»
11&&% y macanogmfiadas poy una aola gara y va goompafinis d9 una

. L
4 . ;
- —"*,:q-_':r“—]»' Tt
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