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L a p resente  m em oria descrip tiva tiene como fin la  de­
claración del objeto sobre el que ha de re c a e r el privilegio de explotación 
industrial y com ercial, exclusivo en el te r r ito r io  nacional, de una P aten ­
te de Invención de acuerdo con la  vigente Legislación sobre Propiedad In­
dustria l que, como el enunciado indica, se tra ta  de "SISTEMA DE DE­
TECCION DE LA VELOCIDAD DE LA RUEDA DE UN VEHICULO".

La invención p resen te  tiene aplicación en un vehículo 
que posee un eje, una rueda que puede g ira r  a lrededor de este eje, un ro 
dam iento p a ra  la  rueda, una tu e rca  roscada en el extrem o del eje, desti­
nada a re ten e r en su posición al rodam iento citado, y una tapa del cubo 
de la  rueda, que lim ita  una cám ara  que re tiene  el lubrican te del roda­
miento; poseyendo a s í  m ism o órganos, situados en esta  cám ara, destina­
dos a re a liz a r la  detección de la  velocidad de la  rueda, y que presentan  
órganos a los que una tuerca  fija  con relación a  la  rueda y órganos sopor 
tados por la  tapa del cubo que pueden g ira r  so lidariam ente con la  rueda y 
que generan una señal e léc trica  en resp u esta  al giro  de esta  rueda. E l 
descubrim iento incluye a s í  m ism o un sensor, p a ra  un sistem a de antiblo- 
quéo de frenos, que posee órganos que proporcionan un campo magnético, 
un ro to r que puede g ira r  en su in te rio r, y una p is ta  de rodadura, hecha 
de h ie rro  y de form a sensiblem ente anular, situada en el citado ro to r y 
que p resen ta  una tray ec to ria  o reco rrido  variab le  de la  resis ten c ia  mag­
nética p a ra  el campo magnético existente en el ro to r, creando por ello 
una señal e léc trica . E l descubrim iento se re fie re  tam bién á un sistem a 
de antibloqueo de frenos, que p resen ta  un ro to r, un estato r cóñ un anillo 
de montaje, p iezas po lares situadas en el citado anillo de montaje y unos 
órganos acoplados a las  piezas polares que sitúan a éstas de una form a 
p re-estab íec ida  con relación al anillo, tanto en el sentido circunferencial 
como axial.

L a invención se  re fie re , en térm inos generales, a sen 
so res e léc tricos p a ra  contro lar la  velocidad de giro  de una rueda de un
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1 "vehículo y, en p a rticu la r, a loa usadoa en sistem as de antibloqueo ,de íre-
t ¡nos.

En el pasado han existido varios tipos de sensores
eléctricos p a ra  con tro lar la  velocidad de giro  de una rueda de un vehículo

í s montados en sistem as de antibloqueo de frenos y destinados a detectar 
una situación de patinaje de la  rueda. P o r ejem plo, la  Patente de Estados 
¡Unidos nS 2 .3 5 0 .0 9 1  describe  un sensor que se encuentra montado en la  
c a ra  in terna  de una rueda de vehículo, en la  que el sensor incluye una bo-L¡bina e léc trica  anular, colocada adyacente a  un im án anular a s í  como a

10 una pieza polar que están  situadas concéntricam ente. Si bien este  sensor 
p re sen ta  c ie rta s  ventajas, está  sometido a la  suciedad, b a rro  y  o tras par 
¡tículas extrañas que pueden sa lp icarle  o golpearle desde la  calzada.
1 La P aten te  de Estados Unidos nS 3 .4 7 3 .1 20  d escribe
un sensor p a ra  un s is tem a  de frenos, montado en una cám ara de engrase

i " ¡del rodam iento de la  rueda, en el que el ro to r del sensor está  montado en! 
¡la tapa del cubo, m ien tras el esta to r del sensor se  aloja generalm ente en
el in te rio r del orificio  de un eje hueco. Si bien este  sensor p resen ta  cier*
tas ventajas, el m ontaje de su estato r en el in te r io r  del eje hueco d e te r-
mina la  reducción sensib le, bien del núm ero de dientes de esta to r o del

20 tamaño de los m ism os, lim itando o el núm ero de tray ec to rias  de flujo o 
reduciendo el tamaño de las tray ec to rias  del flujo acumulativo, lo que de­
term ina la  reducción de la  potencia de la  señal de salida del sensor o que 
el en treh ie rro  e s ta to r-ro to r sea de un tam año c rítico . Cada una de las 
Patentes de Estados Unidos de A m érica nSs. 2. 798. 976, 3 .4 8 0 . 812 y

25 2.462.761 p resentan  dispositivos generadores de señales e ilu stran  unas 
configuraciones d iferentes del ro to r y del e sta to r del m ism o.

E n tre  los diferentes objetivos de la  p resen te  invenciónS 
puede consta tarse  la  creación de un sensor que p resen te  una elevada se ­
ñal de salida; la  creación de un sensor donde la  to le ranc ia  o en treh ie rro

30 entre el ro tor y el e sta to r del sensor no sea c rític a ; la  creación de un
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sensor que p resen ta  órganos que se mantienen íntim am ente unidos, por 
medios m ecánicos, con las p iezas po lares del sensor; la  creación de un 
sensor en el que s i b ien el en treh ierro  entre el ro to r y el estato r del sen­
so r alcanza un valor pequeño en una determ inada posición, toma un valor 
m ayor en o tra  de sus posiciones, siendo el valor medio de estos en tre -  

' h ie rro s , prom ediado entre un gran núm ero de trayec to rias de flujo, el 
que. sirve  p a ra  hacer m ínim a la  modulación extrínseca, la  creación de un 
sensor que p resen ta  p iezas po lares idénticas, la creación de un sensor 
que p resen ta  un esta to r en el que la  totalidad de sus componentes se en­
cuentra autoalineada; la  creación de un sensor que puede funcionar en la 
proxim idad del lubrican te utilizado en el rodam iento del eje de la  rueda, 

¡la creación de un sensor que puede m ontarse entre  una tapa del cubo de 
una rueda y la  tuerca  de sujeción del rodam iento, que son artículos de su 
jeción que experim entan una alteración m ínim a, y la  creación de un sen­
sor que p resen ta  un órgano productor de tray ec to rias  de reluctancia va­
riab le , órgano estam pado en fríe  a p a r tir  de chapa m etálica y  que presen  

jta una form a anular y un espesor sensiblem ente constante. O tros objeti­
v o s  y c a rac te rís tic a s  re su lta rán  evidentes de la  descripción p oste rio r.
} En general, la  p resen te  invención se usa en un vehícu­
l o  que p resen ta  un eje, una rueda que puede g ira r  alrededor de este eje,
iun rodam iento p a ra  el eje, una rueda que puede g ira r  alrededor de este}¡eje, un rodam iento p a ra  el eje, una tuerca , roscada en el extrem o del 
eje y que s irv e  p ara  re ten e r al rodam iento en una posición re la tiva  fija, 

¡y una- tapa del cubo de la  rueda, que lim ita  una cám ara  en la  que se encie 
¡ r r a  el lubricante usado p ara  el rodam iento; unos órganos situados en e s- 
¡ ta  cám ara en la que se  enc ie rra  el lubricante usado p ara  el rodamiento;
¡ unos órganos situados en esta  cám ara  y destinados a la  detección de la  
velocidad de la  rueda, que incluyen órganos soportados por la  tuerca  y 
situados en posición fija  respecto  a la  rueda, al objeto de generar una se 

!' nal e léc trica  en respu esta  al giro de la  rueda. E l sensor de la  presente

i
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1 invención com prende a s f  m ism o órganos que generan un campo m agnétict 
y una p ista  de h ie rro , de form a sensiblem ente anular, situada en el c ita ­
do ro tor y que proporciona una tray ec to ria  de reluctancia  variab le  p ara  
el campo m agnético existente en el ro to r, generando una señal e léc trica .

5 Además, el sensor de la  p resen te  invención, de uso en un sistem a de an­
tibloqueo de frenos, incluye un ro to r , un esta to r con un anillo de montaje 
un par de piezas po lares montadas en el anillo y órganos en contacto con 
las piezas po lares destinados a situar cada una de estas ú ltim as en una 
c ie rta  posición re la tiva  con respecto  a la  o tra  p ieza polar, tanto en jel

!0 sentido circunferencial como en el sentido axial del anillo.
P a ra  com prender m ejor la  natu ra leza  del invento, en 

el plano adjunto rep resen tam os (a titulo de ejemplo m eram ente ilu s tra ti­
vo y no lim itativo) una form a p re feren te  de realización  industria l a la  
que nos rem itim os en n u estra  descripción; sobre dicho plano:

15 La figura 1 es un co rte  p a rc ia l del sensor e léctrico , 
objeto de la  invención.

La figura  2 es una v is ta  a esca la  am pliada, de la  m a­
lla  o p is ta  de h ie rro , u tilizada en el ro to r del senso r, ' objeto de la  p rese r

20 te  invención.
La figura  3 es una v ista  fragm en taria  de la  figura 1, 

pero  a m ayor escala , que rep re sen ta  los órganos de m ontaje de la  p ista  
de h ie rro  en el ro to r del sen so r.

25
L a figura  4 es uná v ista  en p lan ta  del esta to r del sen­

so r, m ostrando una sección p arc ia l.
La figura  3 es una v ista  fragm entada, a m ayor escala, 

tom ada según la  línea 3-5 de la  figura  4;
La figura 6 es una v is ta  fragm en taria , a escala  amplia 

da, tom ada según la  línea 6-6 de la  figura 4;
áo La figura 7 es una v ista  fragm en taria , a escala amplia 

!da, tom ada según la  línea 7-7 de la  figura 4.

........................................................... - .................................. . .................- ......-  .ModM



L a figura 8 es una v ista  en planta, fragm entada, del
estato r del sensor.

Los símbolos de refe renc ia  con el mismo núm ero indi­
can órganos idénticos a lo largo  de las d iferentes vistas de los planos.

Refiriéndonos ahora en detalle a los dibujos, y en p a r ­
ticu lar a la  figura 1, ésta  rep resen ta  un eje, designado globalmente con 
(1), que corresponde a un vehículo sobre el que está  montada, de form a 
g irato ria , la  rueda (3). E n tre  la  rueda (3) y el eje (1) está situado un ro ­
damiento (5), m ientras que la  tuerca  (7) de retención del rodam iento se 
encuentra alojada en el trozo extrem o Ubre (9) del eje, reteniendo al ro ­
damiento en su posición re lativa . La tapa de c ie rre  (11) del cubo de la  
rueda está acoplada a la  rueda (3), lim itando la cám ara de lubricación 
(13) que en c ie rra  el lubricante p a ra  el rodam iento (5). E l sensor (15), 
destinado a generar una señal e léc trica  que controle la  activación de un 
sistem a de antibloqueo del freno de un vehfculo (no representado}, p rese r 
ta  un ro tor (17), que constituye la tapa de c ie rre  (11), del cubo de la  ru e ­
da, órganos asociados a este ro to r, cuya descripción se re a liz a rá  más 
adelante y un estato r (19), soportado por la  tu e rca  (7) la cual, como se 
describ ió  anteriorm ente, sirv e  a sf mismo p ara  f ija r en su posición al ro ­
damiento (5).

Con m ayor detalle, el eje (1) es hueco, presentando 
un agujero (21) que se extiende axialm ente y que se encuentra abierto por 
el trozo extrem o lib re  (9) del eje, teniendo la superficie p erifé rica  (23) 
del eje una zona extrem a lib re  (9) que está  roscada  en (25). E l rodam ien­
to (5), de un tipo perfectam ente conocido en esta técnica, está  posiciona- 

} do de form a que pueda g ira r entre la  superficie p e rifé rica  (23) del eje y 
una superficie anular (27) situada en el cubo (29) de la  rueda. La tuerca  
(7) de retención del rodam iento se introduce a ro sca  en los filetes (25) 
del eje y hace tope con la  arandela  o suplemento distanciador (31), al ob- 

; jeto  de su je tar el rodam iento. La introducción del pasador de aletas (33)
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entre el eje (1) y los re sa lte s  (37) de la  tue rca  adyacente m antiene a esta  
tuerca (7) en su posición re la tiva  respecto  a la  rosca, (25) del eje.

La tapa de c ie rre  (11) del cubo es de un tipq  p erfec ta ­
mente conocido, e s tá  hecha bien de un m ateria l no fé rrico  o bien de p lá s ­
tico, y p resen ta  la  configuración de una copa, teniendo una p ared  la te ra l 
cilindrica (39), que form a una sóla pieza con la p ared  de base (41). El 
orificio (43) de relleno de lubricante está situado en la  pared  de base, en 
la que se introduce un tapón a bayoneta de estanqueidad (45). En la  pared  
la te ra l (39) de la  tapa de c ie rre  del cubo existe una ánim a cilind rica  (47) 
extendida axialm ente como se d iscu tirá  posterio rm ente , presentando la  
pared la te ra l citada (39) una ro sca  p e rifé r ic a  (49) que engrana a ro sca  en 
los filetes (51) de acción conjunta, situados en la  p arte  izquierda o ex tre ­
mo abierto  de rueda (29). En la  p ared  la te ra l (39) de la  tapa de c ie rre  del 
cubo de la rueda se coloca una junta tó rica  de estanqueidad (53) que reali- 
za la  estanqueidad en tre  la  tapa del cubo y el cubo (29), proporcionando 
el c ie rre  herm ético  de la  cám ara  de lubricación (13).

Refiriéndonos ahora a la  figura 2, ésta  rep re sen ta  una 
m alla o p ista  (57) hecha de m a teria l fé rr ic o , estam pada a p a r t i r  de una 
chapa de m etal, y que p resen ta  dos bandas la te ra le s  p a ra le las , (59) y 
(61), con una se r ie  de nervios o travesanos (63), espaciados regularm en­
te, que form an una sóla p ieza con las bandas la te ra le s  y que están situa­
dos perpendicularm ente a estos últim os. Los travesanos (63) están situa­
dos en el m ism o plano que las bandas o largueros la te ra les  (59) y (61) de 
¡la p is ta  de h ie rro  (57), y  no sobresalen  con relación  a esta  p ista , pero  
los travesanos tienen una form a sim ilar a una dentadura y definen tira s  
¡individuales de aspecto dentado. La p is ta  de h ie rro  (57) está  form ada a 
¡partir de fleje , de form a que sus travesanos (63) no sobresalen  rad ia l­
mente hacia el in te rio r , como lo hacían los dientes de los ro to res  utiliza- 
dos hasta  el p resen te  con la  técnica antigua, proporcionando de esta  fo r­
ma la  utilización m áxim a del mínimo espacio existente en la  cám ara  de

¡ti ¡ '
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Lubricación (13) del rodam iento de la  rueda. La p is ta  de h ie rro  (57) se 
corta en longitudes determ inadas, se le  da form a anular haciendo tope en 
tre  los extrem os opuestos, formando a s í  una p ieza ro tó rica  sensiblem en­
te continua siendo es ta  pieza la  tray ec to ria  de reluctancia del sensor (15) 
posteriorm ente se coloca la  p is ta  (57) alrededor del orificio (47) de la  ta ­
pa de c ie rre  (11) del cubo. La figura 3 m uestra  una ranura o m uesca de 
guía anular (65), situada en el agujero (47) adyacente a la  pared  la te ra l 
(39) de la  tapa del cubo; un larguero  la te ra l (59) de la  p ista  de h ie rro  se 
coloca en el in te rio r del agujero (47), y un trozo (39) de la  p ared  la te ra l 
de la  tapa del cubo se encuentra com prim ida en (67) contra el larguero  
la te ra l (61), presionando a la  p is ta  de h ie rro  (57) en su posición de mon­
taje a lrededor del orificio  (47) de la  p ared  la te ra l (39) de la  tapa del cubo 
Una vez que ha sido colocada en la  tapa del cubo (11) la  p ista  de h ie rro  
(57) p resen ta , en su form a anular, un espesor que es sensiblem ente coms 
tante a lo largo  de su extensión axial; es decir, los largueros la te ra les  
(61) y los travesanos (63) tienen un espesor sensiblem ente constante. Evi 
dentemente, la  retención de la  p is ta  (57) en el orificio  (47) de la  tapa po­
d ría  re a liz a rse  tam bién por o tros órganos apropiados, ta les como rev es­
tim ientos, una re s in a  epoxi o una cola que proporcionarían  una cubierta 
de p lástico  p ara  la  p is ta  de h ie rro ; que podría su je ta rse  en el orificio 
(47), o tam bién se podría  su je tar a p resión  la  p is ta  (57) en el orificio 
(47).

Refiriéndonos ahora a las figuras 1 y 4-8, el sensor 
(15) incluye tam bién ün conjunto estato r (71) que tiene un anilló o montaje 
(73), hecho de un m a teria l no fé rrico  o de otro m ateria l no magnético o 
magnético, estando provisto  el anillo (73) de superficies in te rio r y exte­
r io r (75) y (77) que se extienden akialm ente entre dos caras radiales 
opuestas en tre  s í  (79) y (81). La superficie in terna (75) se apoya en la  su 
p arfic ie  c ilindrica  p e rifé r ic a  (23) del eje (1) situada junto a su extremo 
lib re  (9), y la  ca ra  (81) p resen ta  una pestaña 0 a ro  de tope (83), que se

Mcd H
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extiende en sentido rad ia l hacia fu era  form ando un sólo cuerpo con el ani 
lio de montaje (73), estando posicionadas la  citada ca ra  (81) y  la  citada 
pestaña (83) de form a que hacen tope con los re sa lte s  (37) de la  tuerca  
(7). Las pro tuberancias (85) de posicionado form an una sóla p ieza en la  
superficie ex terior (77) del anillo (73), extendiéndose entre am bas ca ras  
rad ia les (79) y (81) de este  últim o, presentando la s  citadas p ro tuberan­
cias (85) dos caras o bordes de re fe ren c ia  (87) y (89) opuestas entre sí^ 
y que se extienden en planos im aginarios situados perpendiculárm ente a 
las ca ras  (79) y (89) del anillo y a las superfic ies (75) y (77), planos im a­
ginarios que p asarían  por el centro  del anillo. Aunque las pro tuberancias 
(85) tienen fo rm a trapezoidal, se tienen en cuenta o tras  form as d iferen­
te s . Las pro tuberancias (85) están  escalonadas form ando una superficie 
de posicionam iento (91), sensiblem ente p ara le la  a la  pestaña (83), situa­
da a una c ie rta  d istancia de la  c a ra  la te ra l (79) y que es a travesada por 
manguitos o punzones de unión (92) sensiblem ente perpendiculares a la  
superficie (91). En las pro tuberancias (85) existe otro  borde o ca ra  de re  
ferencia (93), definida entre  la  superfic ie  de posicionam iento (91) y la ca­
ra  (79) del anillo, y que se extiende en un plano im aginario  perpendicular 
a las caras (79) y (81) y que pasa  por el centro  del anillo (73). Los aguje­
ros (97) a trav iesan  las  p ro tuberancias (85) y la  pestaña (83), existiendo 
órganos de m ontaje del esta to r, ta les como los pernos con tue rca  (99), 
que a trav iesan  los agujeros (97) alojándose en lo s  agujeros roscados (ÍOI) 
existentes en los re sa lte s  (37) de la  tue rca , y que están alineados con r e ­
lación a los agujeros (9) previam ente m encionados, estableciéndose de es 
ta  form a la  unión so lidaria  en tre  el anillo (73) y la  tuerca  (7). De esta ma 
ñera, la  tuerca  (7) no sólo re tiene  en su lugar al rodam iento (5), sino que 
tam bién soporta o proporciona una m ontura p ara  el estato r (71). En la  su 
perficie  p e rifé rica  de las pro tuberancias (85) existen nervios o re sa lte s  
de posicionado (103) y (105) destinados al posicionado en el acoplamiento 
con una bobina (107) to ro idal o anular del e sta to r como se t r a ta rá  poste-
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E l estato r (71) está  provisto  de piezas polares (109) y 
(109a) idénticas y generalm ente planas, obtenidas por estam pación a par- 
t ir  de chapa de acero . Las superficies circunferenciales in ternas (111) y 
( I l la ) ,  de las  piezas po lares (109) y (109a), están dimensionadas de fo r­
ma ta l que encajen de form a desplazable sobre la  superficie ex terior (77) 

¡idel anillo, presentando la  circunferencia externa de las  citadas piezas po 
¡tares (109) y (109a) una se rie  de dientes distanciados circunferencialm en 
jte en tre  sf, a  una d istancia predeterm inada (113) y (113a), respectivam en 
¡te. Las piezas po lares (109) y (109a) p resentan  ran u ras  trapezoidales 
(-115) y (115a) que in terseccionan  con las superficies in ternas (111) y 

í ( l l la ) ,  estando p rov istas estas ran uras trapezoidales de bordes o caras 
deposicionado (117), (119) y (117a), (119a) opuestas entre sf. Las piezas 
¡polares (109) y (109a) presentan  agujeros de posicionado (120) y (120a), 
respectivam ente, que se extienden axialm ente, donde los agujeros (120) 
¡de la  pieza polar (109) pueden acop larse  con los manguitos de unión (92), 
}tal como se v e rá  más adelante.

Al m ontar el estato r (71), la p ieza polar (109a) está 
posicionada sobre el anillo (73), con su superficie in te rio r ( I l la )  encaja­
da en la  superficie anular (77), y con sus superficies trapezoidales (117a) 
y- (119a) que encajan en las superficies de posicionam iento (87) y (89) de 
¡las protuberancias (85) de posicionam iento relativo  del anillo (73). La bo­
bina e léc trica  anular (107) está  p rov ista  de una superficie circunferencia] 
[interna (121) que encaja en un posicionado relativo  respecto  a  los resa ltes
[de posicionado (103) y  (105) de las protuberancias (85), m ientras la  su-)p eríic ie  c ircunferencial externa (123) de la  bobina (107) está  posicionada 
¡junto a los dientes (113) y (113a) de las piezas p o la res . Los lados anula­
re s ,  opuestos entre sí, (125) y (125a) de la  bobina (107) están adaptados 
[para su acoplamiento con las p iezas po lares (109) y (109a), existiendo 
¡una se rie  de im anes perm anentes (127), colocados en los espacios circun-
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Eerenciales definidos en tre  las pro tuberancias (85) y entre  la  superficie 
in terior (121) de la  bobina y la  superficie ex te rio r (77) del anillo, estando 
colocados los im anes perm anentes de form a ta l que topan en tre  sf, extre 
mo con extrem o, extendiéndose en sentido circunferencial a lrededor del 
estato r (71). Como re su lta  ya conocido en esta  técn ica, los im anes (127) 
están colocados con la  totalidad de sus polos norte  y su r, respectivam en­
te adyacentes a las p iezas po lares (109) y (109a); dando a éstas una pola­
ridad s im ilar. La p ieza polar (109) está  colocada sobre el anillo (73), 
con los bordes (117) de posicionado relativo  de la  p ieza polar haciendo 
contacto con la c a ra  o borde de re fe ren c ia  o posicionado (93), p erten e­
ciente a las p ro tuberancias (85), m ientras que la  c a ra  in te rio r de la*pie­
za polar se encuentra apoyada en las superficies escalonadas (91) de las 
pro tuberancias. Como rep re sen ta  en la  figura 7, los agujeros (120) de la  
pieza polar (109) encajan en los manguitos de unión (92), cuando la  pieza 
polar (109) se asien ta  sobre la  superfic ie  (91), de posicionado relativo , 
y los manguitos de unión (92) se encuentran rem achados sobre la  p ieza po 
la r  (109), p a ra  un ir e sta  ú ltim a al anillo (73). Ha de h acerse  no tar la  an­
chura de los im anes (127) que es ligeram ente m ayor que la  d istancia  en­
t re  la  pestaña (83) del anillo y las superficies escalonadas (91), de form a 
que las piezas po lares (109), (109a) están m ontadas manteniendo un con­
tacto  con los im anes al re a liz a rse  el m ontaje de éstos en el esta to r (71), 
Consiguiéndose de esta  form a una in ferio r tray ec to ria  de la  re luctancia  y 
una m ayor señal de salida, como se v erá  m ás adelante. Completando la  
descripción de la  configuración p refe renc ia l, las p iezas po lares (109), 
(109a) presentan  ran u ras  (135), (135a), situadas en los bordes p e r ifé r i­
cos ex trem os de las m ism as, que interrum pen la  continuidad del dentado 
(113), (113a); y las conexiones e léc tricas  (137) de la  bobina (107) se sa ­
can fuera  de la  cám ara  de lubricación (13), atravesando el orificio  (21) 
del eje hueco (1), al objeto de conectarlas a la  etapa lógica de un sistem a 
de antibloqueo de frenos o s im ila r (no presentado). También ha de consta

-.-!M 3



- - 1 2 -

1 ta rse  el hecho de que el distanciam iento circunferencial y el núm ero de 
dientes (113) y (113a) de las piezas polares (109) y (109a) del estator se 
corresponden con la  distancia c ircunferencial y el núm ero de nervios o 
travesanos (63) existentes en la  p ista  (57), a sf como el hecho de que la

5 p ista  de h ie rro  (57) y la  tapa (11) del cubo constituyen el ro to r (17), de 
funcionamiento conjunto con el estato r (71). De lo. expresado anteriorm en 
te resu lta  evidente que el sensor (15) se encuentra montado en el exterior 
de la  rueda (3) del vehfculo, y tan cercano a esta últim a como 'sea posi­
ble, al objeto de contro lar efectivam ente la  velocidad de la  rueda; a s f

10 m ism o, que el m ontaje del esta to r (71), en el in te rio r de la  cám ara de 
lubricación (13) y apoyado en la  tuerca  (7), proporciona el máximo de uti 
lización del mfnimo espacio, debido a la  utilización de la  tapa (11) del cu 
bo como componente del ro to r. E l uso de una se rie  de im anes (127) p ro ­
porciona un fuerte  campo magnético, en el caso de que el en treh ie rro  en-

15 tre  el ro to r y el estato r (71) sea pequeño en una determ inada posición, y 
grande en o tra  posición, aunque ta l variación de en treh ie rro  resu lta  p ro ­
mediada por la  utilización de una se rie  de tray ec to rias  individuales de 
flujo, lo que ayuda a m inim izar la  modulación extraña.

20 Estando los componentes ensamblados de la  form a p re
viam ente d escrita , re su lta  evidente que los im anes (127) constituyen un 
medio¡ p ara  proporcionar un campo magnético, y  que el funcionamiento 
del vehfculo provoca la  rotación de la  rueda (3), apoyada en el rodam ien­
to (5), con respecto  a l eje (1), haciendo que los nervios (63) de la  p ista

25 de h ie rro  (57) giren  de form a continua, en una alineación rad ia l y desali­
neación correspondiente, respecto  a los dientes (113), (113a) de las p ie­
zas polares del esta to r. Tanto los nervios (63) de la  p is ta  de h ie rro  come 
los dientes (113), (113a) del e sta to r, las p iezas po lares (109), (109a) y 
la  bobina (107) constituyen órganos destinados a proporcionar una trayec

30 to ria  de reluctancia variable, y cuando los nervios (63) de la  p ista  de hie 
r ro  se encuentran alineados radialm ente respecto  a los dientes (113),
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(113a) del esta to r, el en treh ie rro  existente entre ambos es in ferio r al
existente cuando los nervios citados y los dientes correspondientes del
estato r se encuentran desalineados radialm ente. De esta form a, la  ro ta -

5
ción de la  tapa (11) del cubo determ ina la  variación continua del en treh ie­
r ro  entre los nervios o travesanos (63) de la  p is ta  de h ie rro  y los dientes

10

(113), (113a) del e s ta to r, con lo que se consigue una tray ec to ria  de baja 
6 alta  reluctancia p a ra  el campo m agnético, cuando los nervios (63) de la  
p ista  se encuentran, respectivam ente, alineados radialm ente con re la ­
ción a los dientes del e sta to r, ó desalineados radialm ente respecto  a e s ­
tos ú ltim os. La variación  continuada del en treh ie rro  entre los nervios

,

(63) de la p ista  de h ie rro  y los dientes (113), (113a) del e sta to r, en el 
campo magnético creado  por los im anes (127), s irv e  p ara  g en era r una s_e 
ñal e léc trica  variab le; y la bobina (107) y las conexiones (137) constitu-
yen elementos destinados a p roducir la  señal e léc trica  co rre la tiv a  con la

15 velocidad de la  rueda, señal que es transm itida  a  las  etapas de lógica del
sistem a de antibloqueo de frenos (no representado).

D escrita  suficientem ente la natu ra leza  del p resen te  in
vento, a sf como su realización  ind ustria l, sólo cabe añadir que en su con

20
junto y p artes  constitu tivas es posible in troducir cambios de form a, m a­
te r ia  y disposición, sin sa lirse  del cuadro del invento, en cuanto ta les al

25

teraciones no supongan variación sustancial del m ism o.
E l so lic itan te , al am paro de los Convenios In ternacio ­

nales sobre F ropiedad  Industria l, se re se rv a  el derecho de extender la  
p resen té  demanda a los países ex tran je ro s, s i fu era  posible, reivindican 
do la  m ism a p rio rid ad  de la  p resen te  solicitud.

30

Igualm ente, el so licitan te se re se rv a  el derecho de so 
lic ita r  los adecuados C ertificados de Adición, en la  form a señalada por 
la  Ley, al in troducir en el p resen te  invento cuantos perfeccionam ientos 
se deriven del m ism o.
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N O T A
La P atente  de Invención que se solicita por veinte años 

p a ra  España, de acuerdo con la vigente Legislación sobre Propiedad In­
dustria l, debepá re c a e r sobre "SISTEMA DE DETECCION^DE LA VELO­
CIDAD DE LA RUEDA DE UN VEHICULO", en todo de acuerdo coh las 
siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
15) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda de 

un vehículo, p a ra  su utilización en un vehículo que tiene un eje, una tu e r­
ca, roscada en el extrem o del eje y destinada a re ten e r al rodam iento en 
su posición re lativa , y una tapa de c ie r re  del cubo de la rueda, que lim i­
ta  una cám ara donde se encuentra el lubricante del rodam iento, ca rac te ­
rizado porque incluye: órganos sensores , situados en la  cám ara  y d esti­
nados a la detección de la  velocidad de la  rueda, que incluyen órganos so 
portados por la tuerca  y fijos con relación a la rueda comprendiendo, 
a s í  m ismo, otros órganos soportados por la tapa de c ie rre  del cubo y 

¡que pueden g ira r  so lidariam ente con la  rueda generando, de esta  form a, 
una señal e léc trica  en resp uesta  a la  rotación de la  rueda.

25) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la p rim era  reivindicación, ca rac ­

te r iz a d o  porque los órganos sensores se encuentran parcialm ente inm er­
sos en el lubricante existente en la  cám ara..

35) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  p rim era  reivindicación, ca rac ­
terizado porque el eje es hueco, y porque los órganos sensores p resen ­
tan, al menos, una conexión e léc trica  que sobresale  de la  cám ara  a t r a ­
vés del eje hueco.

45) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  p rim e ra  reivindicación, c a ra c ­
terizado porque uno, al menos, de los órganos soportados por la  tapa de

'.-le;
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1 c ie rre  del cubo y, a l m enos, uno de los órganos soportados por la  tuerca  
Incluyen elementos que proporcionan un camino m agnético, generador de
una señal e léc trica .

53) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda de
5 un vehículo, en todo de acuerdo con la cuarta  reivindicación, ca rac te riza  

do porque uno, al írtenos, de los órganos soportados por la  tapa de c ie rre  
del cubo, y de los órganos soportados en la  tuerca , p resen ta  elementos 
que perm iten la  variac ión  del campo magnético, a l v a ria r  la  tray ec to ria  
de la  reluctancia cuando g ira  la  rueda.

10 63) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda de 
un vehículo, en todo de acuerdo con la  quinta reivindicación, c a ra c te riz a ­
do porque uno, al m enos, de los órganos soportados por la tapa de c ie rre  
del cubo y de los órganos soportados por la  tue rca  p resen ta  una bobina, 
situada en el campo m agnético, que produce una señal e léc trica  en r e s -

15 puesta al desplazam iento del campo magnético con relación a la  trayec to ­
r ia  de reluctancia v ariab le .

73) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda de

20

un vehículo, en todo de acuerdo con la sexta reivindicación, c a ra c te r iz a ­
do porque los órganos c reado res del campo magnético presentan  una e s-
tru ctu ra  m agnética que se  prolonga, al menos en p arte , c ircunferencial­
mente alrededor del eje geom étrico de rotación de la  citada rueda en el 
citado eje.

83) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda de 
un vehículo, en todo de acuerdo con la  sexta reivindicación, c a ra c te riz a -

35

30

do porque los órganos soportados en la  tuerca  incluyen a la  bobina; y p o r­
que un estato r anular constituye el órgano creador del campo magnético.

93) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda de 
un vehículo, en todo de acuerdo con la octava reivindicación, ca rac te riza  
do porque los citados órganos soportados por la  tapa del cubo incluyen un 
órgano que proporciona, al m enos, una p arte  del reco rrido  de re lucían-

"pn"
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cía  variable; y porque el conjunto de la  tapa del cubo junto con el órgano 
que c rea  una p arte  del reco rrid o  de reluctancia variable, constituye el 
ro to r.

103) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  novena reivindicación, c a rac te ­
rizado porque tanto el ro to r como el esta to r p resentan  una se rie  de ó rga­
nos de form a dentada que se extienden, a l menos en parte , en form a c i r ­
cunferencial, estando posicionados distanciados a una estrecha sep ara ­
ción o to lerancia  en tre  sí; y porque los órganos, de form a de diente, del 
ro to r y del estato r constituyen los citados órganos creadores de la  trayec 
to ria  de reluctancia variab le .

113) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  novena reivindicación, ca rac te ­
rizado porque el estato r p resen ta  un trozo dentado; porque el ro to r pre^- 
senta una p ista  anular, hecha de h ie rro , con bandas o largueros la te ra les  
opuestos y  una se rie  de nervios que se extienden en tre  ambos largueros 
la te ra les ; porque los nervios están  posicionados a una separación de p e ­
queña tolerancia  con respecto  a los dientes del trozo  dentado del estato r; 
y  porque el estato r y su p arte  dentada y el ro to r y su p ista  de h ie rro  cons 
tituyen el citado órgano creador de la  tray ec to ria  de reluctancia variable.

123) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  octava reivindicación, ca rac te ­
rizado porque la  citada bobina tiene form a anular y se extiende alrededor 
del citado estato r.

133) S istem a de detección de la  velocidad de la rueda 
jde un vehículo, en todo de acuerdo con la  octava reivindicación, c a rac te ­
riz ad o  porque el órgano creador del campo magnético p resenta  órganos 
[imantados que se extienden al menos parcialm ente, alrededor del estato r 
' 143) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda
'de un vehículo, en todo de acuerdo con la  d éc im o -tercera  reivindicación,

Mu x
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caracterizado  porque los órganos im antados p resentan  una se rie  de im a­
nes perm anentes, montados según una tray ec to ria  sensiblem ente c ircun­
ferencial en el in te r io r  del e sta to r.

153) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  décima reivindicación, ca racte  
rizado porque la  tapa  de c ie rre  del cubo p resen ta  un orificio sensiblem en 
te coaxial con el eje; y porque el órgano, de aspecto dentado, del ro to r 
está  montado en el citado orificio .

163) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  décim o-quinta reivindicación, 
caracterizado  porque el ro to r p resen ta  un par de largu ero s la te ra le s  anu

¡lares, distanciados en sentido axial, situados en el in te rio r del citado orí
¡!jíicio, en un acoplam iento, con respecto  a la  tapa del cubo, en el que se 
¡impide el desplazam iento de los dos largueros citados; porque ambos la rígüeros la te ra les  anu lares están unidos entre s í  por medio de una se rie  de 
nervios o travesaüos situados en tre  los dos largu eros; y porque estos ner 
¡vios o travesanos constituyen los órganos ro tó ricos de form a dentada.

173) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  décima reivindicación, caracte  
rizado porque el e s ta to r p resen ta  un anillo de m a teria l no fé rr ico , unido 

¡¡a la  tuerca  y que se extiende alrededor del eje, un p a r de piezas po lares 
anulares, montadas sobre el anillo, y que se extienden radialm ente desde 
el ro to r en d irección a l ro to r; porque los órganos dentados del esta to r es 
tán situados en los bordes c ircunferenciales ex te rio res de cada una de 
las p iezas p o lares; porque la  bobina está  situada en tre  ambas p iezas pola 
re s , en una posición cercana  a los órganos dentados del esta to r; y porque 
los órganos im antados están  colocados en íntimo contacto, en tre  las p ie ­
zas po lares, en la  zona adyacente al anillo.
¡ 133) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  p rim era  reivindicación, c a ra c -

t.
' '' j *
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terizado porque el sensor, destinado a un sistem a de antibloqueo de f re ­
nos, o s im ila r, incluye un campo, magnético, un ro to r capaz de funcionar 
en el campo magnético, y una p is ta  de h ie rro  de form a sensiblem ente 
anular, situada en el citado ro to r , que proporciona una tray ec to ria  de re  
luctancia p a ra  el campo m agnético generando, por tanto, una señal eléc­
trica .
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193) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  décim o-octava reivindicación, 
caracterizado  porque la  p is ta  de h ie rro  incluye una se rie  de nervios o tra  
vesaños que se extienden en la  dirección del eje de rotación del ro tor.

203) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  décim o-octava reivindicación, 
caracterizado  porque los nervios o travesanos estén situados a una cuar­
ta  distancia el uno del otro, en sentido circunferencial.

213) S istem a de detección de la  velocidad d<s la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  décim o-octava reivindicación, 
caracterizado  porque la  p is ta  de h ie rro  incluye una se rie  de nervios o tra  
vesaños que se  extienden sensiblem ente en la  dirección del e je  de ro ta ­
ción del ro to r, y  que están  separados entre sí, en sentido circunferencial 
en una d istancia predeterm inada.

223) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  décim o-octava reivindicación, 
caracterizado  porque la  p is ta  de h ie rro  incluye un p ar de largueros la te ­
ra le s , separados a una c ie r ta  d istancia en d irección axial, el uno resp ec­
to al otro, es decir en la  d irección  del eje de rotación del ro to r; y porque 
la  p is ta  de h ie rro  incluye, a s í  m ism o, una se rie  de nervios o travesaños 
¡conectados con los citados largueros la te ra le s .

233) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  vigésim o-segunda reivindica­
ción, caracterizado  porque los nervios están separados entre s í  a una
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c ie rta  distancia en sentido circunferencial.
243) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 

de un vehículo, en todo de acuerdo con la  vigésim o-segunda reiv indica­
ción, caracterizado  porque los travesanos son sensiblem ente perpendicu­
la re s  a los largueros la te ra le s .

253) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  vigésim o-segunda reiv indica­
ción, caracterizado  porque incluye órganos destinados a la  fijación de 
los largueros la te ra le s  del ro to r.

263) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
d.e un vehículo, en todo de acuerdo con la  vigésim o-quinta reivindicación, 
caracterizado  porque los citados órganos de sujeción inclqyen órganos ra  
nurados situados en el citado ro to r; porque una p arte , al m enos, de uno 
de los largueros se encuentra posicionada en el in te rio r de los órganos 
ranurados; y porque una parte , al m enos, del ro to r se encuentra acopla­
do con, al menos, un trozo  del segundo larguero  la te ra l.

273) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la décim o-octava reivindicación, 
caracterizado  porque incluye órganos, situados en el citado campo magnf 
tico, y destinados a generar la  señal e léc trica .

283) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  v igésim o-prim era  reivindica­
ción, caracterizado  porque incluye un agujero en el citado ro to r; porque 
la  citada p ista  de h ie rro  está  dispuesta en el citado ro to r apoyada contra 
el citado agujero; porque incluye órganos destinados a su jetar los largue­
ros la te ra les  al ro to r; y porque los travesanos son sensiblem ente perpen 
d icu lares a los largu eros la te ra le s  y están distanciados entre s í  en una 
c ie rta  distancia, de form a que creen  una se rie  de huecos en tre  los largu t 
ros la te ra les  y los travesaños adyacentes.

293) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda
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1 le  un vehículo, en todo de acuerdo con la  décim o-octava reivindicación, 
caracterizado porque el citado ro to r incluye una tapa de c ie rre  del cubo 
del eje del vehículo.

303) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda
5 de un vehículo, en todo de acuerdo con la  décim o-octava reivindicación, 

caracterizado porque el sensor citado incluye un ro to r p ara  su uso en un
sistem a de antibloqueo de frenos o sim ilar, el cual a su vez comprende 
una tapa de cubo p a ra  la  rueda del vehículo; porque incluye un trozo no fé 
rrico  sensiblem ente anular; porque incluye una p is ta  de m ateria l fé rrico

10 de fleje  de chapa, construido p a ra  fo rm ar con esta  p ista  una p arte  del tro  
zo anular; porque la  citada p is ta  incluye dos largueros la te ra les  opuestos, 
situados a una c ie r ta  d istancia el uno respecto  al o tro, órganos de fija­
ción de los largu ero s la te ra le s  a l trozo  anular, una se rie  de travesanos
situados entre los. largueros la te ra le s  y que definen con estos últim os una

15 trayec to ria  de reluctancia  variab le  p ara  un campo magnético, estando es 
paciados los travesanos a una c ie rta  distancia entre  sí, en sentido circun
ferencial, definiendo huecos en tre  los largueros la te ra les  y los través a -
ños adyacentes.

313) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda
20 de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trig ésim a  reivindicación, carac 

terizado porque el sensor citado incluye un estato r que p resen ta  un anillo 
y órganos acoplados con las p iezas polares destinados a posicionar a e s ­
tas últim as, una respecto  a la  o tra, tanto en sentido circunferencial del 
anillo, del m ontaje, como en sentido axial.

25 323) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trig ésim o -p rim era  reivindica­
ción, caracterizado  porque am bas piezas po lares son idénticas.

333) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trigésirr o -p rim era  reivindica-

30 ción, caracterizado  porque los citados órganos de posicionamiento re la ti
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vo incluyen una pro tuberancia , por lo m enos, cuya función consiste  en 
se rv ir  de re fe ren c ia  en el posicionam iento de las p iezas p o lares.

343) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trig é s im o -p rim era  reiv indica­
ción, caracte rizad o  porque los órganos de posicionam iento relativo  inclu 
yen una se rie  de p ro tuberancias en el anillo; y porque cada una de estas 
protuberancias p re sen ta  una ca ra , al menos„ destinada a se rv ir  de re fe ­
rencia  en el acoplam iento de contacto, establecido con relación  a las p ie­
zas po lares.

353) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trig és im o -p rim era  reiv indica­
ción, caracterizado  porque los citados órganos de posicionam iento re la ti  
vo incluyen una pro tuberancia , por lo m enos, que p resen ta  un p a r de ca­
ras  opuestas en tre  s í  que tienen como m isión el s e rv ir  de re fe ren c ia  en 
el posicionado re lativo  de una de las piezas po lares respecto  a l anillo de 
montaje; y porque la  citada p ro tuberancia p resen ta  una te rc e ra  ca ra  que 
sirve  de apoyo a la  segunda de las p iezas po lares, en el posicionam iento 
relativo de esta  ú ltim a respecto  a l anillo de m ontaje.

363) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trigésim o-quin ta  reivindicación 
caracterizado  porque la  citada te rc e ra  c a ra  está  situada en tre  las  citadas 
caras opuestas en tre  sí.

373) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trigésim o-quin ta  reivindicación 
caracterizado  porque tanto las citadas dos caras opuestas en tre  sí, como 
la citada te rc e ra  c a ra , se  encuentran en planos im aginarios que son sen­
siblem ente perpendicu lares a las piezas po lares.

383) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trigésim o-quin ta  reivindicación 
caracterizado  porque la s  ca ras  opuestas entre s í  y la  te rc e ra  c a ra  se en
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cuentran en planos im aginarios que pasan respectivam ente por el punto 
cen tra l del anillo de m ontaje.

393) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trigésim o-quin ta reivindicación; 
caracterizado  porque las ca ras  opuestas en tre  s í  y la  te rc e ra  cara  se en 
cuentran en planos im aginarios que son sensiblem ente perpendiculares a 
las  piezas p o lares y que pasan por el centro  del anillo de m ontaje, r e s ­
pectivam ente.

403) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trig és im o -p rim era  reivindica­
ción, caracterizado  porque a trav és de los órganos de posicionado re la ti-  

o se  extienden agujeros, colocados en sentido sensiblem ente axial, que 
¡sirven p ara  a lo jar los órganos de montaje del e sta to r.

413) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trigésim o -sex ta  reivindicación, 
caracterizado  porque incluye un agujero de m ontaje, extendido en d irec­
ción sensiblem ente axial, que a trav iesa  la  protuberancia que está  situado 
entre la te rc e ra  ca ra  y una de las  dos ca ras  opuestas entre sí, y cuya m i 
sión consiste en a lo jar un órgano de montaje del e sta to r.

423) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trig és im o -p rim era  reivindica­
ción, caracterizado  porque el anillo de montaje p resen ta  una pestaña que 
se extiende radialm ente y que es adyacente a una de las caras del citado 
anillo, siendo su función la  de se rv ir  de apoyo a una de las piezas polares 
colocada sobre el anillo.

438) Sistema de detección de la velocidad de la rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la cuadragésimo-segunda reivindi 
cación, caracterizado porque los citados órganos de posicionado relativo 
¡incluyen una protuberancia, al menos, en el anillo que se extiende entre 
Cía pestaña y la otra cara del citado anillo de montaje; porque la protube-
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rancia  citada incluye un agujero de montaje, extendido en dirección axial, 
a través de la  pestaña y la  protuberancia, y cuya m isión consiste  en alo­
jar órganos de m ontaje del esta to r; y porque los órganos de posicionado 
relativo constituyen c a ra s  opuestas, situadas sobre la  p ro tuberancia y 
destinadas a se rv ir  de apoyo a una de las piezas p o la re s , y a la  segunda 
de estas piezas p o la res , respectivam ente.

443) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  cuadragésim o-segunda reivindi- 
cación, caracterizado  porque los citados órganos de posicionam iento reía 
tivo incluyen una se rie  de pro tuberancias que se extienden entre la  p es ta ­
ña y la  o tra  ca ra  del anillo del m ontaje; porque cada una de estas protube 
rancias p resen ta  una superfic ie  destinada a se rv ir  de apoyo a la  o tra  de 
¡las piezas po lares; y porque la  citada superficie se  encuentra a una c ie r ­
na distancia de la  pestaña y es sensiblem ente p ara le la  a esta  últim a.

453) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  cuadragésim a-segunda reivindi- - 
cación, caracterizado  porque incluye una protuberancia, al m enos, que 
sobresale del anillo de m ontaje y está  situada en tre  la  pestaña y la  o tra  
ca ra  del anillo; porque la  p ro tuberancia p resen ta  dos ca ras  de posiciona­
do relativo , opuestas en tre  sf, destinadas a se rv ir  de apoyo a una de las 
¡piezas polares; porque la  pro tuberancia p resen ta  una te rc e ra  ca ra , sitúa- 
ida en una posición in term ed ia  entre las dos caras opuestas en tre  s f  c ita -I¡das; porque la  o tra  de las  piezas po lares se  apoya contra  esta  te rc e ra  ca­
ira en su posicionado re lativo  con respecto  al anillo de m ontaje; y porque 
la  protuberancia p resen ta  una superficie que se extiende entre la  te rc e ra  
ca ra  y una de las dos c a ra s  opuestas entre sf, que es sensiblem ente p a ra  
lela  a la  pestaña que e s tá  situada a  una c ie rta  d istancia de la  o tra  c a ra  
del anillo de m ontaje, y  que s irv e  de apoyo a la  o tra  p ieza polar en el 
montaje de esta  ú ltim a alrededor del anillo de m ontaje.

463) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda

Me 3 r
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¿e un vehículo, en todo de acuerdo con la  cuadragésim o-cuarta  reivindica 
cién, caracterizado  porque incluye una se rie  de agujeros de posicionado 
relativo, situados en la  o tra  p ieza polar; porque cada uno de estos aguje­
ros de posicionado relativo  se ve atravesado por un manguito de unión 
que sobresale  respecto  a una de las superficies; y  porque el extremo l i ­
bre de cada uno de estos manguitos de unión se rem acha contra la  o tra 
pieza polar al objeto de su je tar a esta últim a en el citado anillo.

4?3)'S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda ' 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  cuad ragésim o-te rcera  reivindi­
cación, caracterizado  porque cada una de las protuberancias p resenta  un 
nervio, en su superfic ie  p erifé rica , y  porque estos nervios sirven  de apo 
yo en el posicionado relativo  de la  bobina anular situada entre ambas p ie ­
zas po lares, estableciendo contacto con la  superficie circunferencial in ­
fe rn a  de la  citada bobina anular.

48^) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  trig és im o -p rim era  reivindica­
ción, caracterizado  porque el sensor incluye órganos, situados en el e s ­
ta to r, destinados a c re a r  un campo m agnético.

49-) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  cuadragésim o-octava reivindi­
cación, caracterizado  porque los órganos destinados a c re a r  un campo 
¡magnético incluyen una se rie  de in a n e s  que se extienden, a l menos p e r­
icialmente, alrededor del anillo de m ontaje, situados de form a sensib le- 
¡mente c ircunferencial alrededor de este últim o.
! 503) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda
!de un vehículo, en todo de acuerdo con la  cuadragésim o-novena reivindi­
cac ió n , caracterizado  porque el sensor citado incluye órganos que crean
¡juna tray ec to ria  de reluctancia  variab le p a ra  el campo magnético existen-¡!¡te entre el esta to r y el ro to r, generando por tanto una señal e léc trica .
¡!}: 513) S istem a de detección de la  velocidad de la  rueda

* ü . l  -
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de un vehículo, en todo de acuerdo con la  quincuagésim a reivindicación, 
¡caracterizado porque el sensor citado incluye una se rie  de d ientes, que 
se extienden circunferencialm ente a lrededor de una p arte , al m enos, de 
cada una de las p iezas po lares y a una c ie r ta  d istancia  el uno del otro; 
porque los dientes están  alineados axialm ente en tre  sí, g racias al acopla 
miento de los órganos de posicionado con las citadas piezas po lares; y 
porque el conjunto de p iezas po lares e im anes constituyen la  tray ec to ria  
de reluctancia variab le  a lo largo  del citado esta to r.

523) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  quincuagésim o-prim era reiv in ­
dicación, caracte rizad o  porque el sensor incluye una bobina anular, d is­
puesta entre las citadas piezas po lares por un lado, y en tre  los órganos 
de posicionado relativo  y los dientes de las  p iezas p o lares, por el otro; 
y porque la  variación del citado magnético en el in te rio r de la  bobina ge­
n era  las señales e léc tricas .

533) Sistem a de detección de la  velocidad de la  rueda 
de un vehículo, en todo de acuerdo con la  cuadragésim o-novena reivindi­
cación, caracterizado  porque las ca ras  opuestas de los citados im anes 
se encuentran en intim o contacto con relación  a la s  piezas p o lares.

543) "SISTEMA DE DETECCION DE LA VELOCIDAD 
DE LA RUEDA DE UN VEHICULO".

Según queda sustancialm ente descrito  en la  p resente  
m em oria descrip tiva que consta de vein tiséis hojas, m ecanografiadas por 
una sóla cara , acompañadas de sus dibujos.
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